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PREMESSA 
 

Con avviso al pubblico del 12.05.2021, RFI ha Řŀǘƻ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ 

Impatto Ambientale όŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ нмсΣ ŎƻƳƳŀ нтΣ ŘŜƭ 5[Ǝǎ ƴΦ рлκнлмсΣ ǇŜǊ Ǝƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦмур ŘŜƭ 

DLgs n. 163/2006), in esito agli approfondimenti progettuali e alle prescrizioni formulate dal Consiglio Supe-

riore dei Lavori Pubblici con pareri nn. 98/2014 e 73/2019, del Progetto definitivo del quadruplicamento 

Rho-Parabiago e Raccordo Y relativo al potenziamento della linea ferroviaria Rho-Arona, tratta Rho-

Gallarate. 

Il progetto è stato sottoposto alla procedura di VIA nazionale, in quanto relativo ad opere previste 

ŘŀƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ LL ŘŜƭƭŀ tŀǊǘŜ ǎŜŎƻƴŘŀ ŘŜƭ 5[Ǝǎ ƴΦ мрн ŘŜƭ лоΦлпΦнллс Ŝ ǎΦƳΦƛΦ όǇǳƴǘƻ мл άǘǊƻƴŎƘƛ ŦŜǊǊƻǾƛari per il 

ǘǊŀŦŦƛŎƻ ŀ ƎǊŀƴŘŜ ŘƛǎǘŀƴȊŀέύΦ 

! ǘŀƭ ŦƛƴŜΣ wCL Ƙŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ŀƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭŀ ¢ǊŀƴǎƛȊƛƻƴŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ ƭΩaggiornamento dello Studio di Impat-

to Ambientale relativo alle modifiche apportate al progetto, che ς a detta del Proponente ς riguardano: 

¶ progettazione di una soluzione di attraversamento ferroviario del fiume Olona a Rho, conforme alle di-

sposizioni del DM 14.01.2008, corredata di uno studio idraulico aggiornato; 

¶ adozione di un sistema di drenaggio di piattaforma indipendente dal derivatore di Parabiago, tale da 

svincolare la realizzazione della linea dalla necessità di realizzare il nuovo by-pass del canale Villoresi, 

ƻǊƛƎƛƴŀǊƛŀƳŜƴǘŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŎƻƳŜ άoǇŜǊŀ ŎƻǊǊŜƭŀǘŀέΤ 

¶ dimensionamento delle barriere acustiche secondo lo scenario di 1^ fase e ottimizzazione costruttiva 

delle barriere su muri previsti lungo la sede ferroviaria a protezione degli edifici; 

¶ aggiornamento delle aree di cantiere allo stato dei luoghi ed alle mutate disponibilità del territorio in 

una più agevole logistica di cantiere; 

¶ aggiornamento del bilancio complessivo dei materiali di scavo a seguito delle modifiche/ottimizzazioni 

rappresentate e ridefinizione dei siti di destinazione; 

¶ adeguamento del franco idraulico del viadotto sullo scolmatore Olona; 

Alcune parti modificate del pǊƻƎŜǘǘƻ ǊƛŎŀŘƻƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ aree naturali protette di cui alla L n. 394/1991, 

ossia il Parco del Roccolo, il PLIS Parco del Basso Olona ed il Parco Agricolo Sud Milano, mentre nessuna di 

esse ricade ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǎƛǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ bŀǘǳǊŀ нллл, in particolare la Riserva naturale «Bosco WWF di Van-

zago» - ZSC/ZPS IT2050006 «Bosco di Vanzago». 

 

Con la deliberazione di Giunta Comunale n°84 del 10 Giugno 2021 il Comune di Vanzago ha inviato alla 

Commissione per la Valutazione di Impatto Ambientale le proprie osservazioni e richieste, approvando la 

relazione di 238 pagine che analizza nel dettaglio tutti gli aspetti progettuali dal punto di vista tecnico e 

procedurale, ribadendo ed estendendo la propria contrarietà al progetto definitivo di quadruplicamento 

della Rho-Parabiago già espresso con DGC del 14 Novembre 2013 redatta in occasione della precedente 

procedura di VIA. 

 

Nella stessa procedura, diverse decine di pareri da cittadini, associazioni ed enti hanno manifestato la pro-

ǇǊƛŀ ŎƻƴǘǊŀǊƛŜǘŁ ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŝ ƛƴ generale espresso varie criticità e impatti di natura ambientale; si segnalano 

in particolare i contributi inviati dal Consorzio Est Ticino Villoresi, dai Comuni di Pogliano Milanese, Vanza-

go, Pregnana Milanese, Rho, Cornaredo e Settimo Milanese, dagli agricoltori riuniti nel Distretto Agricolo 

Valle Olona (DAVO) e dalla Città Metropolitana di Milano, sulle criticità relativa al Canele Villoresi stesso, 
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sostenuto la richiesta di elaborare un progetto alternativo che, potenziando la rete dei terziari già esistenti 

in campagna, consenta di dismettere definitivamente il pezzo del secondario Valle Olona del Villoresi che 

ŀŦŦƛŀƴŎŀ ƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ ǘǊŀ tƻƎƭƛŀƴƻ Ŝ tǊŜƎƴŀƴŀΣ ƛƴ ƳƻŘƻ Řŀ ŜǾƛǘŀǊŜ ƻƎƴƛ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǇǊƻōƭŜƳŀ ŀƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ Ŝ 

ŀƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΦ LƴƻƭǘǊŜΣ Ŏƻƴ ŎƻƳǳƴƛŎŀȊione del 12 Agosto 2021, Regione Lombardia ha inviato al Ministero 

ŘŜƭƭŀ ¢ǊŀƴǎƛȊƛƻƴŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ ƛƭ άContributo regionale finalizzato alla richiesta di integrazioniέ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ 

procedura di revisione del parere CTVA 1509/2014 sul progetto di potenziamento ferroviario della Rho-

Gallarate. In tale importante documento, si sottolinea il recepimento di diverse richieste di attenzione da 

parte del Comune di Vanzago e del territorio più in generale, con particolare riguardo per: 

¶ barriere antirumore 

¶ canale Villoresi 

¶ cantierizzazione 

¶ il varco n°8 della Rete Ecologica Regionale 

 

Dopo aver analizzato tutti i contributi ricevuti, con nota CTVA-1124 del 28 Febbraio 2022, la Commissione 

¢ŜŎƴƛŎŀ Řƛ ±ŜǊƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ±L! Ŝ ±!{Σ Ƙŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ƛntegrativa in merito 

ad alcuni aspetti progettuali tra i quali: aria, flora, biodiversità e VInCA, paesaggio, acque superficiali, suolo 

rumore e vibrazioni, salute, Progetto di Monitoraggio Ambientale, Rifiuti e Piano di utilizzo delle terre e 

rocce da scaǾƻΣ ǇŜǊ ƛƭ ǇǊƻǎƛŜƎǳƻ ŘŜƭƭΩƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ Řƛ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΦ /ƻƴ ƴƻǘŀ ŘŜƭ нф aŀǊȊƻ нлннΣ wCL 

ha chiesto al Ministero un termine aggiuntivo di 60 giorni, rispetto ai 30 giorni previsti, per inviare le neces-

sarie integrazioni, impegnandosi a fornirle entro il 29 Maggio 2022.  

Il Ministero ha concesso la proroga di 60 giorni richiesta da RFI per la consegna della documentazione inte-

grativa richiesta ed il 7 Giugno 2022, RFI ha depositato sul sito del Ministero della Transizione Ecologica le 

integrazioni richieste e, con il relativo avviso, si sono riaperti i termini per fornire pareri ed osservazioni en-

tro il 7 Luglio 2022. 

In aggiunta alla procedura nazionale, Regione Lombardia con propria comunicazione del 15 Giugno 2022 

(Prot. ingresso 9431) ha chiesto agli interessati di fornire il parere di competenza in merito alla procedura in 

oggetto considerando le integrazioni predisposte da RFI. 

 

Il presente documento riporta le osservazioni formulate dal Comune di Vanzago in merito al progetto va-

riato ed al relativo aggiornamento dello Studio di Impatto Ambientale, pubblicati per la consultazione sul 

Portale delle Valutazioni Ambientali VAS-VIA (www.va.minambiente.it) del Ministero della Transizione Eco-

logica sia per quanto riguarda gli aspetti del progetto pubblicato nel maggio 2021 considerando in partico-

lare le integrazioni e modifiche depositate nel giugno 2022.  

 

Con riferimento a quanto sopra riportato e come già fatto in precedenza, il Comune di Vanzago presenta 

anche ulteriori osservazioni di carattere generale sul progetto e formula rilievi tecnici e richieste aggiunti-

ve di migliorie puntuali, esito di un esame documentale avviato già dal 16.12.2020 e per il quale sono stati 

eseguiti dal Comune di Vanzago dei tavoli di confronto nel gennaio-febbraio e aprile-maggio 2021, in parti-

colare con il Consorzio di Bonifica Est Ticino Villoresi, CAP Holding, Città metropolitana di Milano, Parco 

Agricolo Sud Milano e WWF, e poi approfondito nel corso della procedura. 

Ciò denota che lΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ /ƻƳǳƴŀƭŜ Řƛ ±ŀƴȊŀgo, pesantemente impattato dal quadruplicamento 

della linea ferroviaria Rho-Parabiago, ha da sempre posto enorme attenzione ai vari progetti elaborati dal 

Proponente e, con il doveroso rispetto istituzionale, ha sempre collaborato con il Proponente, gli altri Enti e 
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privati interferiti, la Regione Lombardia, la Città metropolitana di Milano, i vari Ministeri, il CIPE, il Governo, 

ŜǘŎΧΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŦŀǊŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ƛƭ ǎŀŎǊƛŦƛŎƛƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǳƴƛǘŁ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ǇŜǊ ŎŜǊŎŀǊŜ Řƛ ǇǊƻǇƻǊǊŜ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ 

migliorative e interventi di mitigazione in caso gli enti sovraordinati ς nel pieno rispetto delle procedure e 

del rispetto del territorio e delle persone ς ǾƻǊǊŀƴƴƻ ŎƻƴǘƛƴǳŀǊŜ ŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƭΩƻǇŜǊŀ. Per farlo, si è sempre 

entrati nel dettaglio del progetto analizzandolo con ƛƭ ǎǳǇǇƻǊǘƻ Řƛ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴƛǎǘƛ ƛƴŎŀǊƛŎŀǘƛ ŀƭƭΩǳƻǇƻ ǇŜǊ ƳŜπ

Ǝƭƛƻ άŘƛǎǘǊƛŎŀǊǎƛέ ƛƴ ǘŜƳŀǘƛŎƘŜ ŎƻǎƜ ǘŀƴǘƻ ǾŀǊƛŜƎŀǘŜ Ŝ ŎƻƳǇƭŜǎǎŜΦ 

 

Il Comune di Vanzago sottolinea ancora una volta la necessità di avviare una serie di tavoli di interlocuzio-

ne con Italferr/RFI e gli altri enti interferiti , per scrutinare in dettaglio e insieme il PD2020, come richiesto 

il 07.01.2021 con nota prot. 237/2021 da parte di tutti i 10 Sindaci dei Comuni della tratta e poi richiesto a 

più riprese dal Comune di Vanzago. 

 

La necessità di interlocuzione con il territorio è stata anche espressamente richiesta dal Parlamento 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŎƘŜ Ƙŀ ǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭ нлнм ŀ ƴƻƳƛƴŀǊŜ ƭŀ 5ƻǘǘΦǎǎŀ ±ŜǊŀ CƛƻǊŀƴƛΣ !ƳƳƛƴƛπ

ǎǘǊŀǘǊƛŎŜ 5ŜƭŜƎŀǘŀ Řƛ wCL ŀƴŎƘŜ /ƻƳƳƛǎǎŀǊƛƻ {ǘǊŀƻǊŘƛƴŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ƭΩуϲ ŎƻƳƳƛǎπ

sione del Senato ha espresso parere favorevole il 13 luglio 2021 e il parere delle commissioni riunite VIII e 

IX della Camera dei Deputati è stato espresso il 15 luglio 2021; è importante ricordare che la Camera dei 

DŜǇǳǘŀǘƛ ǊƛŎƘƛŜŘŜ ŜǎǇƭƛŎƛǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭ ŦǳǘǳǊƻ ŎƻƳƳƛǎǎŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ ŎƻƳǇƛŜǊŜΥ  

άΧǳƴŀ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘŀ ŘƛǎŀƳƛƴŀ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ facendo chiarezza sulla tratta che si intende realizzare e sul 

relativo costo, attivando una interlocuzione con il territorio, volta ad affrontare le criticità emerse e rap-

presentate dalle istituzioni locali, anche con riguardo al comune di Vanzago, al fine di perseguire un mi-

ƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΧέ ƴŜƛ Ŧŀǘǘƛ ŀǎŎƻƭǘŀƴŘƻ ǎƻƭƻ ƛƴ ǇŀǊǘŜ ƭΩŀŎŎƻǊŀǘƻ ŀǇǇŜƭƭƻ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ in 

merito alla scelta del commissariamento di tale opera. 

 

Il Comune di Vanzago auspica, inoltre, che il Ministero dei Trasporti chieda al Commissario Straordinario di 

indire una nuova sessione di Conferenza di Servizi, in seguito a quella di apertura tenutasi nel 2013, prece-

Řǳǘŀ ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊƭƻŎǳȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ, in particolare il Comune di Vanzago, richiesta a più voci in questi 

anni e definitivamente prescritta dal Parlamento nel corso del 2021. 
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1 PROGETTO DEFINITIVO OGGETTO DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AMBIENTALE 

1.1 Cronistoria del progetto  

Il Comune di Vanzago è attraversato dalla tratta Rho-Gallarate della linea ferroviaria RFI Rho-Arona ed è 

servito dalla stazione denominata Vanzago-Pogliano, posta nell'area sud dell'abitato, presso la quale fer-

mano anche i treni del servizio Suburbano S5 Varese-Milano Passante-Treviglio. 

Per tale tratta ferroviaria, è ritenuto necessario da Regione Lombardia ed RFI un potenziamento, tale da 

consentirne un aumento della capacità per l'inserimento di servizi aggiuntivi, ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ Řƛ 

riassetto del sistema ferroviario del nord Italia, sia in scala metropolitana, sia per i collegamenti con Mal-

pensa e con la Svizzera. 

[Ωiter progettuale del potenziamento della tratta RFI Rho-Gallarate prende avvio nel 2003, vedendo il sus-

seguirsi di numerosi eventi, con ƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ Řŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ όŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Řŀƭ /Lt9 ƴŜƭ нллрύ ŀƭ ǇǊƻπ

getto definitivo (prima stesura del 2009 e seconda stesura del 2011), oggetto di revisioni/modifiche anche 

sostanziali (quali il passaggio dal potenziamento a 3 binari al quadruplicamento nella tratta tra Rho e Para-

biago, con inserimento del cosiddetto Raccordo Y a Busto Arsizio e del nuovo PRG di Rho), la suddivisione in 

lotti funzionali e sub-lotti costruttivi ed affinamenti/aggiornamenti in recepimento di prescrizioni CIPE e in-

ŘƛŎŀȊƛƻƴƛ ŘŜƛ /ƻƳǳƴƛΦ {ǳŎŎŜǎǎƛǾƛ ǊƛŎƻǊǎƛ ŀƭ ¢!w όŎƻƴ ŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ /Lt9 ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛπ

ƴƛǘƛǾƻ ŘŜƭ нллфύΣ ƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ƴǳƻǾƻ {ǘǳŘƛƻ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ {L! όǇŜǊ ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ нлмо ŘŜƭ ǇǊƻπ

getto definitivo), vari pareri del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici con ulteriori richieste di rielaborazio-

ni/integrazioni/aggiornamenti, hanno portato ad altre revisioni del progetto definitivo (2018 e 2019). 

Tutto ciò ha portato, alla data odierna: 

¶ ŀƭƭΩŀǾǾƛƻ ƛƴ Řŀǘŀ мпΦмнΦнлнлΣ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ wCLΣ ŘŜƭƭŜ procedure di partecipazione dei privati ai fini 

ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾƛƴŎƻƭƻ ǇǊŜƻǊŘƛƴŀǘƻ ŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻ Ŝ ŀƭƭŀ ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇǳōōƭƛŎŀ ǳǘƛƭƛǘŁ per 

ƭΩǳƭǘƛƳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ нлнл ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ŘŜƭ ǉǳadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y; a tal 

fine, il Comune di Vanzago, oltre a dare supporto a tutti i propri cittadini interessati dagli espropri o co-

munque residenti nella fascia di rispetto della ferrovia, risulta tra i soggetti interessati da tali provvedi-

menti (essendo direttamente coinvolte dalle opere ferroviarie anche aree di proprietà comunali) rite-

nendo, pertanto, di fornire, secondo le tempistiche stabilite, le proprie osservazioni sul tema; 

¶ alla necessità, da parte del MIT, di convocare una nuova seduta di Conferenza di Servizi al fine di perfe-

ȊƛƻƴŀǊŜ ƛƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜΣ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ /Lt9Σ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ нлнл ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ 

definitivo, in occasione della quale il Comune di Vanzago intende presentare osservazioni circostanzia-

te, relativamente agli aspetti tecnici, di compatibilità ambientale e di localizzazione dell'opera in ogget-

to, supportate e motivate da un'attenta valutazione degli elaborati progettuali messi a disposizione da 

RFI a partire dal 16.12.2020, volte a minimizzare gli impatti delle opere stesse sulla realtà comunale, in 

subordine alle richieste, già avanzate nelle consultazioni precedenti sin dal 2009, di non realizzare il po-

tenziamento ferroviario suindicato per via del grave impatto sul territorio o di realizzarlo in forme diffe-

renti che non prevedano il sacrificio di Vanzago. 
 

N. Data/Estremi Ente compe-
tente 

Atto/Documento progettuale Contenuto progettuale 

1.a 10.06.2003 RFI Invio al MIT del PP ς Progetto Preliminare 
(2013) ai sensi della Legge Obiettivo n. 
443/2001, con relativo SIA ς Studio di Impatto 
Ambientale. 

Terzo binario adiacente ai 
due già presenti tra le sta-
zioni di Gallarate e Rho. (cfr. 
n.1 ς PP 2003) 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 12 

N. Data/Estremi Ente compe-
tente 

Atto/Documento progettuale Contenuto progettuale 

1.b 06.07.2004 Commissione 
Speciale di Va-

lutazione 
dΩImpatto Am-

bientale 

49-CSVIA-PRR-VIA ς tŀǊŜǊŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ 
della valutazione sulla compatibilità ambientale 
ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΥ tƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ wƘƻ-
Gallarate: realizzazione terzo binario 

2 Delib. CIPE n. 65 del 
27.05.2005 

CIPE Approvazione del PP 2003 (ex artt. 165 e 185 
com. 6, del DLgs n. 163/06) con prescrizioni e 
raccomandazioni proposte dal MIT; accerta-
mento della compatibilità ambientale 
ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ, ǇŜǊŦŜȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǎŀ {ǘŀǘƻ-
wŜƎƛƻƴŜ ǎǳƭƭŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ e auto-
matica variazione degli strumenti urbanistici 
vigenti ed adottati. 

3 31.07.2009 RFI Presentazione agli Enti del PD ς Progetto Defi-
nitivo (2009) ottemperante alle prescrizioni CI-
PE sul PP (oltre che rispondente ai nuovi ag-
giornati programmi di sviluppo ferroviario della 
Regione), con avvio del procedimento di dichia-
razione di pubblica utilità ai privati interessati 
dalle attività espropriative (ex art. 166, com. 2 
del DLgs n. 163/06). 

Quadruplicamento tra le sta-
zioni di Rho e Parabiago, con 
prosecuzione del triplica-
mento fino alla stazione di 
Gallarate; inserimento della 
άŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ¸έ ŀ .ǳǎǘƻ !Ǌπ
sizio tra le linee RFI e FNM e 
nuovo PRG di Rho. (cfr. n.3 ς 
PD 2009) 

4 08.10.2009 MIT Convocazione della Conferenza di Servizi istrut-
toria. Osservazioni del Comune di Vanzago sul 
PD 2009 espresse con DGC n. 174 del 
05.10.2009. 

5 Parere n. 383 del 
30.11.2009 

Comm. Tecnica 
VIA 

Valutazioni di compatibilità ambientale del PD 
нллф όŜȄ ŀǊǘΦ мурΣ ŎƻƳΦ п ƭŜǘǘΦ άŀέ Ŝ άōέ Ŝ ŎƻƳΦ р 
del DLgs n. 163/2006), con condizioni e prescri-
zioni. 

6 Nota prot. DVA 
2010/003785 del 

12.02.2010 

Dir.Gen. VIA 
del MATTM 

±ŜǊƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŘŜƭ t5 нллф ŀƭƭŜ 
prescrizioni della Delib. CIPE n. 65/2005, accer-
tata la sussistenza di una sostanziale coerenza 
del PD 2009 con il PP 2003, con specificazione 
che le variazioni del PD 2009 non assumono 
ǊƛƭƛŜǾƻ ǎƻǘǘƻ ƭΩŀǎǇŜǘǘƻ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƛǾƻ ƻ ƛƴǘǊƻŘǳŎƻπ
no elementi migliorativi ovvero comportano 
nuove soluzioni accettabili dal punto di vista 
della compatibilità ambientale. Verifica 
ŘŜƭƭΩƻǘǘŜƳǇŜǊŀƴȊŀ ŘŜƭ t5 нллф ŀƭƭŜ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ 
del Decreto di compatibilità ambientale sul PP 
2003 (di cui alla Delib. CIPE n. 65/2005), nonché 
la compatibilità ambientale delle variazioni in-
trodotte. 

7 Delib. CIPE n. 33 del 
13.05.2010 (GU n. 42 

del 21.02.2011) 

CIPE !ǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t5 нллфκм ǇŜǊ ƛƭ ǎƻƭƻ ά[ƻǘǘƻ 
FunzionaƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ όŜȄ 
art. 165 e art. 185 com. 6, del DLgs n. 
163/2006) con prescrizioni e raccomandazioni 
proposte dal MIT da ottemperare nelle fasi di 
progettazione esecutiva e realizzativa. Tali 
prescrizioni hanno determinato modifiche di 
tracciato nei comuni di Pregnana e Vanzago e 
nuove previsioni per agli interventi sulla viabili-
tà, sui percorsi ciclabili, sui parcheggi, sulle ope-
re a verde. 

Quadruplicamento tra le sta-
zioni di Rho e Parabiago, 
άŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ¸έ ŀ .ǳǎǘƻ !Ǌπ
sizio e nuovo PRG di Rho. 
(cfr. n.3 ς PD 2009/1) 
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N. Data/Estremi Ente compe-
tente 

Atto/Documento progettuale Contenuto progettuale 

8 novembre 2010-
gennaio 2011 

Tavoli tecnici 
RFI-Regione-

Comuni 

Concertazione e condivisione (verbalizzata) del-
le soluzioni progettuali del PD 2009/1 per ap-
Ǉŀƭǘƻ ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻπ
ƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΣ ŀǇǇǊƻfondite con il recepimento 
delle prescrizioni di cui alla Delib. CIPE n. 
33/2010 e con le indicazioni dei Comuni stessi.  Integrazioni e/o modifiche 

sotto vari aspetti del qua-
druplicamento tra le stazioni 
Řƛ wƘƻ Ŝ tŀǊŀōƛŀƎƻΣ άŎƻƴƴŜǎπ
ǎƛƻƴŜ ¸έ ŀ .ǳǎǘƻ !ǊǎƛȊƛƻ e 
nuovo PRG di Rho. (cfr. n.8 ς 
PD 2011) 

9 28.02.2011 Tavolo istitu-
zionale Re-
gione-MIT 

Decretate le modifiche/interpretazioni alle pre-
scrizioni CIPE condivise con le amministrazioni 
ŎƻƳǳƴŀƭƛ ǎǳƭ t5 нлмм ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ 
όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΦ 

10 15.06.2011 RFI Avvio di un nuovo procedimento per la dichia-
ǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǇǳōōƭƛŎŀ ǳǘƛƭƛǘŁ ŘŜƭ t5 нлмм ŘŜƭ ά[ƻǘπ
ǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΦ 

11 18.07.2011 RFI Aggiudicazione della gara ŘΩŀǇǇŀƭǘƻ integrato 
per la realizzazione delle opere previste nel PD 
нлмм ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀπ
ƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΦ 

12 Sentenza TAR Lombar-
dia n. 1914 del 

09.07.2012 

TAR Lom-
bardia 

Accoglimento di un ricorso promosso dal Comi-
tato Civico contro il potenziamento della tratta 
Rho-Parabiago e da privati cittadini, con annul-
lamento della delibera CIPE n. 33/2010 di ap-
ǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t5 нллфκм ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ 
мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ 
ƎŀǊŀ ŘΩŀǇǇŀƭǘƻ ŜǎǇŜǊƛǘŀ ƴŜƭ нлммΦ Quadruplicamento tra le sta-

zioni di Rho e Parabiago, 
άŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ¸έ ŀ .ǳǎǘƻ !Ǌπ
sizio e nuovo PRG di Rho. 
(cfr. n.3 ς PD 2009/1) 

14 Sentenza Consiglio di 
Stato n. 06959 del 

21.12.2012 

Consiglio di 
Stato 

Respingimento del ricorso di RFI e Regione 
[ƻƳōŀǊŘƛŀΣ ŎƻƴŦŜǊƳŀƴŘƻ ƭΩŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 
delibera CIPE n. 33/2010. Tra le motivazioni vi è 
il difetto di profilo motivazionale rilevato nel 
provvedimento di ottemperanza della commis-
sione VIA sul PD a 4 binari: secondo il TAR ed il 
Consiglio di Stato, la modifica progettuale di-
sposta sul PD 2009/1 rispetto al PP 2003 avreb-
be necessitato un più adeguato approfondi-
mento da svolgersi con una nuova VIA. 

15 2013 RFI Stesura del nuovo PD2013 όŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ 
167, com. 5 del DLgs n.163/06 e s.m.i.) con re-
lativo SIA, esercitando, il soggetto aggiudicato-
re, la facoltà di presentare direttamente un 
nuovo PD integrato, richiedendo le approvazio-
ni tipiche del progetto preliminare essendo tra-
scorsi più di sette anni dalla precedente appro-
vazione del PP, con conseguenza perdita 
ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾƛƴŎƻƭƻ 
prŜƻǊŘƛƴŀǘƻ ŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻΦ 

1° lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς PRG di Rho; 
2° lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς Quadrupli-
camento Rho-Parabiago e 
raccordo Y. (cfr. n.15 ς 
PD2013) 

16 Nota prot. RFI-
AD\A0011\  

P\2013\0001040 del 
24.10.2013 

RFI Richiesta al MIT di avvio della procedura per 
ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ PD2013 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀπ
ƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ ŜȄ ŀǊǘΦ мстΣ 
com. 5 del DLgs n. 163/2006, procedendo con 
ƭΩŀŎŎŜǊǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁΣ 
lΩapposizione del vincolo espropriativo, la con-
testuale dichiarazione di pubblica utilità e la 
procedura di VIA sul PD, indipendentemente 
dalla redazione e approvazione del PP. Osser-
vazioni del Comune di Vanzago al SIA del nuo-
vo PD2013 espresse con DGC n. 170 del 
14.11.2013. 
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N. Data/Estremi Ente compe-
tente 

Atto/Documento progettuale Contenuto progettuale 

17 Nota MIT prot. 
0040014 del 
26.11.2013 

MIT Convocazione della Conferenza di Servizi (art. 
165, com. 4 del DLgs n. 163/2006) sul PD2013 
ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ Ƴƛπ
ƴƛƳŀέύΦ 

18 16.12.2013 MIT Conferenza di Servizi sul PD2013 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ 
FunzionalŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ Ŏƻƴ 
raccolta di pareri rilasciati dalle Amministrazio-
ni e dagli Enti gestori delle interferenze. Osser-
vazioni del Comune di Vanzago al PD2013 
espresse con DGC n. 194 del 07.12.2013. 

19 лфΦмлΦнлмо όtǊƻǘΦ ά!Ŧπ
fare n. 98/201оέύ 

RFI Trasmissione del PD2013 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ 
мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ ŀƭ /{[[tt ς 
Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici per ac-
ǉǳƛǎƛǊŜ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ мсрΣ ŎƻƳΦ п ŘŜƭ 
DLgs n. 163/2006. 

20 Parere n. 1509 del 
23.05.2014 

Comm. Tec-
nica VIA 

Espressione del Parere di Compatibilità Am-
bientale del PD2013 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ 
όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΣ con prescrizioni 
per il PE ς Progetto Esecutivo. 

21 Parere n. 98 del 
26.09.2014 del CSLLPP 

CSLLPP Richiesta di rielaborazio-
ne/integrazione/aggiornato del PD2013 del 
ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ Ƴƛƴƛπ
Ƴŀέύ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ Ŝ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ ŘŜƭ 
CSLLPP, al fine di acquisirne il parere, non sussi-
stendo i presupposti tecnici e giuridici per 
ƭΩŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ ǎǘŜǎǎƻ. 

22 Nota prot. RFI-
DIN\A0011\  

P\2018\0000653 del 
моΦлоΦнлму όtǊƻǘΦ ά!Ŧπ
ŦŀǊŜ ƴΦ олκнлмуέύ 

RFI wƛǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ PD2013 
ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ Ƴƛπ
ƴƛƳŀέύ ŀƭ /{[[ttΦ 

Versione adeguata del 1° 
lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς PRG di Rho; 
2° lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς Quadrupli-
camento Rho-Parabiago e 
raccordo Y. (cfr. n.22 ς PD 
2018) 

23 Parere n. 95 del 
24.05.2019 del CSLLPP 

CSLLPP Richiesta di ulteriore rielaborazione del PD 
2018 sulla scorta delle prescrizioni impartite dal 
CSLLPP. 

24 Nota prot. RFI-DIN\-
DINE 

.MI\A0011\P\2019-
0000407 del 

нуΦмлΦнлмф όtǊƻǘΦ ά!Ŧπ
ŦŀǊŜ ƴΦ тоκнлмфέύ 

RFI ¢ǊŀǎƳƛǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ t5 нлму ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ 
мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ ǳƭǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘŜ 
integrato al CSLLPP. 

Ulteriore revisione del 1° 
lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς PRG di Rho; 
2° lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς Quadrupli-
camento Rho-Parabiago e 
raccordo Y. (cfr. n.24 ς PD 
2019) 

25 Parere definitivo n. 73 
del 29.11.2019 del 

CSLLPP 

CSLLPP Espressione di raccomandazioni e osservazioni 
Řŀ ǊŜŎŜǇƛǊŜ ƴŜƭ t5 нлмф ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ 
мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ prima della 
scelta del contraente e previo controllo di ot-
temperanza alle prescrizioni impartite. Osser-
vazioni del Comune di Vanzago al PD 2019 
espresse al CSLLPP con lettera Prot. 18565 del 
29.11.2019. 
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26 Nota prot. RFI-DIN-
DINE.MI\  

A0011\P\2020\  
0000295 del 

04.12.2020 (Prot. Co-
mune di Vanzago n. 

19553 del 16.12.2020) 

RFI Trasmissione della versione rielabora-
ta/integrata/aggiƻǊƴŀǘŀ ŘŜƭ t5 нлмф ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ 
CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ ƛƴ 
esito alle osservazioni e prescrizioni formulate 
dal CSLLPP. 
/ƻƳǳƴƛŎŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭ aL¢ 
di convocare una seduta di Conferenza di Servi-
zi al fine di perfezionare il procedimento con 
ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ PD2020 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀπ
ƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ 
CIPE. 

Ulteriore revisione del 1° 
lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1) ς PRG di Rho; 
2° lotto costruttivo (del Lotto 
Funzionale 1): Quadruplica-
mento Rho-Parabiago e rac-
cordo Y. (cfr. n.26 ς PD2020) 

27 14.12.2020 RFI Avvio delle procedure di partecipazione dei pri-
Ǿŀǘƛ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾƛƴŎƻƭƻ ǇǊŜƻǊŘƛπ
ƴŀǘƻ ŀƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻ Ŝ ŀƭƭŀ ŘƛŎƘƛŀǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ǉǳōōƭƛπ
Ŏŀ ǳǘƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ rielabora-
ta/integrata/aggiornata del PD2020 ŘŜƭ ά[ƻǘǘƻ 
CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ мέ όƻ άŦŀǎŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ƳƛƴƛƳŀέύΦ Lƭ 
termine di presentazione di eventuali osserva-
zioni da parte dei proprietari degli immobili 
coinvolti dagli interventi ed ogni altro interessa-
to avente diritto è fissato in 60 dalla pubblica-
ȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛǎƻ όƻǎǎƛŀ ƭΩммΦлмΦнлнмύΦ 

28 06.05.2021 Ministero 
Transizione 
Ecologica 

[ID: 6028] Procedura di valutazione di impatto 
ambientale, ex D.Lgs. 163/2006, per 
quanto applicabile ai sensi del D.Lgs. 50/2016 e 
Verifica del Piano di Utilizzo 
Terre, ex D.P.R. 120/2017, art. 24. Progetto de-
finitivo del Quadruplicamento Rho- 
Parabiago e raccordo Y, relativo al potenzia-
mento della linea ferroviaria Rho- 
Arona, tratta Rho-Gallarate. Revisione parere 
CTVA n. 1509/2014. 
Comunicazione procedibilità istanza, pubblica-
zione documentazione e 
Responsabile del procedimento. 

Comunicazione di avvio della 
procedura e link al deposito 
dei documenti alcuni dei 
quali MODIFICATI rispetto a 
quelli trasmessi da RFI agli 
Enti nel Dicembre 2020. 

29 12.08.2021 Regione 
Lombardia 

άContributo regionale finalizzato alla richiesta 
di integrazioniέ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ǊŜǾƛπ
sione del parere CTVA 1509/2014 sul progetto 
di potenziamento ferroviario della Rho-
Gallarate. 

In tale importante documen-
to, si sottolinea il recepi-
mento di diverse richieste di 
attenzione da parte del Co-
mune di Vanzago e del terri-
torio più in generale, con 
particolare riguardo per: 
- barriere antirumore 
- canale Villoresi 
- cantierizzazione 
- il varco n°8 della RER 

30 Nota CTVA-1124 del 
28.2.2022 

Commissione 
Tecnica di 
Verifica 
ŘŜƭƭΩLƳǇŀǘǘƻ 
Ambientale 
ς VIA E VAS 

[ID_VIP 6028] VIA Speciale ex artt. 165 e 183 
del D.Lgs. 163/2006 - Progetto definitivo del 
Quadruplicamento Rho Parabiago e raccordo Y, 
relativo al potenziamento della linea ferroviaria 
Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate. Aggiornamen-
to VIA - Richiesta di integrazioni 

A seguito delle attività di 
analisi e valutazione della 
documentazione presentata 
per la VIA 2021, delle indica-
zioni di cui alla Relazione 
istruttoria della Regione 
Lombardia, e degli incontri 
tecnici effettuati, la Commis-
sione VIA/VAS ha chiesto 
integrazioni documentali e di 
analisi a RFI. 
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31 7.6.2022 Ministero 
Transizione 
Ecologica 

[ID: 6028] Procedura di valutazione di impatto 
ambientale, ex D.Lgs. 163/2006, per quanto 
applicabile ai sensi del D.Lgs. 50/2016 e Verifica 
del Piano di Utilizzo Terre, ex D.P.R. 120/2017, 
art. 24. Progetto definitivo del Quadruplica-
mento Rho-Parabiago e raccordo Y, relativo al 
potenziamento della linea ferroviaria Rho-
Arona, tratta Rho-Gallarate. Trasmissione do-
cumentazione integrativa e comunicazione 
nuovo avviso al pubblico 

 
Comunicazione di avvio della 
procedura e link al deposito 
delle integrazioni. 

 

1.2 Principali temi oggetto della rielaborazione progettuale PD2020 

Il Progetto Definitivo oggetto delle valutazioni di cui al presente documento (sinteticamente identificato 

come PD2020) è quello costituito dagli elaborati trasmessi da RFI con nota prot. RFI-DIN-DINE.MI\  

A0011\P\2020\0000295 del 04.12.2020, protocollata dal Comune di Vanzago il 16.12.2020 al n. 19553. Si 

ŀƎƎƛǳƴƎŜ ŎƘŜ ŀƭŎǳƴƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǳƭǘŜǊƛƻǊƳŜƴǘŜ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƛ Řŀ wCL ŀ ǎŜƎǳƛǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳπ

mentazione al Ministero della Transizione Ecologica nel periodo Aprile-Maggio 2021 per la procedura di 

VIA-VAS, come meglio spiegato in seguito.  

/ƻƳŜ ŜǎǇƭƛŎƛǘŀǘƻ ƴŜƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜέ ŘŜƭ PD20201, i principali temi oggetto delle rielaborazioni pro-

ƎŜǘǘǳŀƭƛ ŀǇǇƻǊǘŀǘŜ ƴŜƭ ǘŜƳǇƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴƛȊƛŀƭŜ tǊƻƎŜǘǘƻ 5ŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ŘŜƭ нлмо (PD2013), constano, per quan-

to di specifico interesse per il Comune di Vanzago, in: 

¶ aggiornamento degli elaborati di progetto delle opere civili del tracciato ferroviario όάwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘǊŀŎπ

Ŏƛŀǘƻέ2Σ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ƻǇŜǊŜ ŎƛǾƛƭƛέ3 Ŝ άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎŜŘŜέ4); 

¶ aggiornamento ŘŜƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜǎŎǊƛǘǘƛǾŀ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛέ5 e degli specifici elaborati di pro-

getto delle fermate e stazioni6; 

¶ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴƻ άStudio di trasportoέ7 Ŝ Řƛ ǳƴΩέAnalisi funzionaleέ8, a supporto della configurazione di 

progetto del potenziamento a 4 binari; 

¶ aggiornamento del dimensionamento di tutte le ƻǇŜǊŜ ŘΩŀǊǘŜ secondo il DM 14/1/2008; 

¶ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ opere di viabilità9 per tener conto anche degli interventi nel frattempo 

già realizzati e/o in corso di realizzazione da parte di terzi, con aggiornamento delle analisi di sicurezza 

ŘŜƭƭŜ ǾƛŀōƛƭƛǘŁ Ŝ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴƻ άStudio di Trasporto stradaleέ10; 

                                                           
1 Elaborato MDL130D05RGMD0000001B del DVD1 ς 01. ELABORATI GENERALI (rev. novembre 2020) 
2 Elaborato MDL132D26RHIF0001001A del DVD 3 ς 34. TRACCIATO FERROVIARIO (rev. novembre 2017) 
3 Elaborato MDL132D26RHOC0000001A del DVD 3 ς 35.2 ELABORATI GENERALI (rev. ottobre 2017) 
4 Elaborati MDL132D26P7IF0001007A, MDL132D26P7IF0001008A e MDL132D26P7IF0001009A del DVD 3 -- 34. TRACCIATO FERRO-
VIARIO e MDL132D26P7CS0001007A, MDL132D26P7CS0001008A e MDL132D26P7CS0001009A del DVD 3 ς 35.6 CORPO STRADALE 
FERROVIARIO - CONFIGURAZIONE FINALE (rev. novembre 2017) 
5 Elaborato MDL132D26RGFV0000001A del DVD3 ς 35.11 FERMATE E STAZIONI (rev. ottobre 2017) 
6 Elaborati vari del DVD3 ς 35.11 FERMATE E STAZIONI (rev. varie) ς cfr. APPENDICE del presente documento 
7 Elaborato MDL130D16RGES0001001A del DVD1 ς 01. ELABORATI GENERALI (rev. novembre 2017) 
8 Elaborato MDL130D16RGES0001002A del DVD1 ς 01. ELABORATI GENERALI (rev. novembre 2017) 
9 Elaborati vari del DVD3 ς 35.10 OPERE PRINCIPALI (rev. varie) ς cfr. APPENDICE del presente documento 
10 Elaborato LN0000D16RGTS0002001A del DVD1 ς 01. ELABORATI GENERALI (rev. ottobre 2019) 
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¶ aggiornamento, a seguito delle modifiche introdotte, del piano degli espropriΣ ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŀ άtƭŀπ

nimetria individuazione fabbrƛŎŀǘƛ ŦǊƻƴǘƛǎǘƛ ŀŘ ǳǎƻ ŀōƛǘŀǘƛǾƻέ11Σ ŀƭ άtƛŀƴƻ ǇŀǊǘƛŎŜƭƭŀǊŜ Řƛ ŜǎǇǊƻǇǊƛƻέ12 e 

ŀƭƭΩέ9ƭŜƴŎƻ ŘŜƭƭŜ 5ƛǘǘŜέ13; 

¶ aggiornamento, a seguito delle modifiche introdotte, delle demolizioni e degli accessi όάwŜƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜπ

ǎŎǊƛǘǘƛǾŀέ Ŝ άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ ŘŜƳƻƭƛȊƛƻƴƛέ14); 

¶ aggiornamento, a seguito delle modifiche introdotte, delle interferenze con i sottoservizi όάwŜƭŀȊƛƻƴŜέ Ŝ 

άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ ŎŜƴǎƛƳŜƴǘƻ ǎƻǘǘƻǎŜǊǾƛȊƛ ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǘƛέ15) e introduzione nel progetto delle opere e dei costi di 

ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ όŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƭΩƛƴǘŜǊŦŀŎŎƛŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ ǘǳǘǘƛ gli Enti Gestori dei servizi per la redazione dei propri 

ǇǊƻƎŜǘǘƛ Řƛ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜύΣ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ wƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ LƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜέ16; 

¶ recepimento del progetto di Terna per lo ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜƭŜǘǘǊƻŘƻǘǘƻ ŀ ±ŀƴȊŀƎƻ17; 

¶ dimensionamento delle barriere acustiche secondo lo scenario di 1° fase e ottimizzazione costruttiva 

ŘŜƭƭŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ǎǳƛ ƳǳǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƭǳƴƎƻ ƭŀ ǎŜŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŀ ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ŜŘƛŦƛŎƛ όάtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀπ

ȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜΦ CŀǎŜ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ aƛƴƛƳŀέ18), a fronte della valuǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ 

acustico ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŀ Ŏƻƴ ƛƭ ƴǳƻǾƻ ά{ǘǳŘƛƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻΥ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ƎŜƴŜǊŀƭŜ όCŀǎŜ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ aƛƴƛƳŀύέ19, in ag-

giornamento rispetto a quello del SIA2013 per lo Scenario a Regime20. 

¶ integrazione di indagini geognostiche e redazione di un nuovo studio geologico (geologico e idraulico) 

conforme alle disposizioni del DM 14/1/2008; 

¶ adozione di un sistema di drenaggio di piattaforma indipendente dal derivatore di Parabiago, tale da 

svincolare la realizzazione della linea dalla necessità di realizzare il nuovo by-pass del canale Villoresi 

ƻǊƛƎƛƴŀǊƛŀƳŜƴǘŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ŎƻƳŜ άOpera correlataέ Ŝ Ǉƻƛ ƴƻƴ ǇƛǴ ǊƛǘŜƴǳǘŀ ƳŜǊƛǘŜǾƻƭŜ Řƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻΤ 

¶ aggiornamento delle aree di cantiere όάwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜΣ άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ Řƛ ƛƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ 

sistema di caƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ Ŝ άtƭŀƴƛƳŜǘǊƛŀ ŀǊŜŜ Ŝ ǾƛŀōƛƭƛǘŁ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜέ21) allo stato dei luoghi ed alle mu-

tate disponibilità ed aggiornamento del bilancio complessivo dei materiali di scavo a seguito delle modi-

fiche introdotte (tenendo conto, con riferimento ai materiali da scavo da riutilizzare e gestire in qualità 

Řƛ ǎƻǘǘƻǇǊƻŘƻǘǘƛΣ ŘŜƛ ǇǊƛƴŎƛǇƛ ǎǘŀōƛƭƛǘƛ Řŀƭ 5tw ƴΦмнл ŘŜƭ моΦлсΦнлмт άwŜƎƻƭŀƳŜƴǘƻ ǊŜŎŀƴǘŜ ƭŀ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀ 

ǎŜƳǇƭƛŦƛŎŀǘŀ ŘŜƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǘŜǊǊŜ Ŝ ǊƻŎŎŜ Řŀ ǎŎŀǾƻΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ у ŘŜƭ 5[ ƴΦ моо ŘŜƭ мнΦ09.2014, 

ŎƻƴǾŜǊǘƛǘƻΣ Ŏƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴƛΣ Řŀƭƭŀ [ ƴΦ мсп ŘŜƭƭΩммΦммΦнлмпέΣ ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻ Řƛ ŎƻƳǇƭŜǘŀǊŜ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ 

prima della scelta del contraente, attraverso la redazione di un PUT); 

                                                           
11 Elaborati MDL130D43P6P80000001A e MDL130D43P6P80000002A del DVD1 ς 04. ESPROPRI (rev. dicembre 2017) 
12 Elaborati MDL130D43BDAQ0300001B e MDL130D43BDAQ0300002B del DVD1 ς 04. ESPROPRI (rev. novembre 2020) 
13 Elaborati MDL130D43EDAQ0300001B e MDL130D43EDAQ0300002B del DVD1 ς 04. ESPROPRI (rev. novembre 2020) 
14 Elaborati MDL132D26RGOC0000001A, MDL132D26P6OC0000002A e MDL132D26P6OC0000003A del DVD 3 ς 35.5 DEMOLIZIONI 
E ACCESSI (rev. novembre 2017) 
15 Elaborati MDL132D26RGSI0000001A, MDL132D26P6SI0000002A e MDL132D26P6SI0000003A del DVD 3 ς 35.4 OPERE CIVILI - 
CENSIMENTO SOTTOSERVIZI INTERFERITI (rev. ottobre 2017) 
16 Elaborato MDL130D26RGSI0000001A del DVD1 ς 09. OPERE CIVILI - RISOLUZIONE INTERFERENZE (rev. ottobre 2017) 
17 9ƭŀōƻǊŀǘƛ άRelazione tecnico illustrativaέ Ŝ DE22223E1BBX00002 del DVD1 ς 06. SPOSTAMENTO ELETTRODOTTO A VANZAGO 
(rev. gennaio 2009) 
18 Elaborati MDL130D22P6IM0006008A e MDL130D22P6IM0006009A del DVD 1 ς 05. STUDIO ACUSTICO (rev. novembre 2017) 
19 Elaborato MDL130D22RGIM0006001A del DVD 1 ς 05. STUDIO ACUSTICO (rev. novembre 2017) 
20 Elaborati MDL112D22RHSA000A001A, MDL112D22N6SA000A025A e MDL112D22N6SA000A026A del DVD 1 ς 05. STUDIO ACU-
STICO (rev. settembre 2012) 
21 Elaborati MDL132D53RGCA0000001A, MDL132D53P4CA0000001A, MDL132D53P7CA0000004A e MDL132D53P7CA0000005A del 
DVD 4 ς 44. CANTIERIZZAZIONE (rev. novembre 2017) 
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¶ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ άAnalisi ambientaleέ22, in accoglimento delle prescrizioni della Commissione 

Speciale VIA relative al SIA2013Σ Ŏƻƴ ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ 

PD2013 con potenziali riflessi sugli aspetti ambientali (tra le quali il nuovo sistema di drenaggio, il nuovo 

dimensionamento delle ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀŎǳǎǘƛŎƘŜΣ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŘŜƭ ōƛƭŀƴŎƛƻ ŘŜƛ Ƴŀπ

teriali di scavo); gli elaborati di progetto delle opere di mitigazione a verde23 rimangono, invece, i mede-

simi predisposti nel SIA2013. 

Il Comune di Vanzago non condivide la sintesi proposta dal Proponente nella Relazione Generale e constata 

che quasi tutte le tavole che interessano Vanzago sono state realizzate tra il 2017 e il novembre 2020, al-

cune delle quali addirittura modificate nel marzo 2021, pertanto il progetto è stato di gran lunga modifi-

cato rispetto a quello del 2013 e, per molti versi, peggiorato in tema di impatto sul territorio. Nelle pros-

sime pagine si mostrerà quanto ravvisato in tale senso e si cercherà di mettere in luce il lavoro che ancora 

deve essere svoltƻ ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǊŜ ǘŀƭŜ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŀƴŎƻǊŀ ƳŜƴƻ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘŜΣ ƴŜƭƭŜ ŘŜƴŜƎŀǘŀ ƛǇƻǘŜǎƛ ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ 

ƴƻƴ ǾŜƴƎŀ ƛƴǘŜǊǊƻǘǘŀ Ǿƛǎǘƻ ƭΩŜƭŜǾŀǘŀ ŘŜǾŀǎǘŀȊƛƻƴŜ ŎŀƎƛƻƴŀǘŀ ǎǳ ±ŀƴȊŀƎƻΦ  

 

1.3 Principali valutazioni ambientali preliminari condotte per il PD2020  

Per quanto attiene alle modifiche/integrazioni introdotte nel PD2020 rispetto al Progetto Definitivo del 

2013, la nuova άAnalisi ambientaleέ όŘƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩǳƭǘƛƳƻ Ǉǳƴǘƻ ŘŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜύ ne valuta le poten-

ziali interferenze con gli elementi ambientali ritenuti di maggior rilievo e maggiormente impattati, ossia il 

sistema dei vincoli e delle tutele ambientali, le acque, il suolo, il rumore ed il paesaggio. 

tŜǊ ƻƎƴǳƴŀ ŘŜƭƭŜ ǎǳŘŘŜǘǘŜ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘƛΣ ƭŀ ƴǳƻǾŀ ά!ƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜέ ƘŀΥ 

¶ stimato la sensibilità specifica della componente nelle aree direttamente e indirettamente interessate 

dalle modifiche apportate, mantenendo come base di confronto le caratterizzazioni operate nel 

SIA2013, riverificate ed eventualmente puntualmente aggiornate, qualora in presenza di variazioni in-

tervenute successivamente alla redazione del SIA2013 stesso; 

¶ individuato e analizzato qualitativamente le ricadute significative sulla componente derivanti dalle 

modifiche introdotte, confrontandole con quelle associate alle soluzioni precedenti. 

In conclusione, la ƴǳƻǾŀ ά!ƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜέ άǎƻǘǘƻƭƛƴŜŀ άche le modifiche introdotte con il PD2020, oltre 

ad accogliere le prescrizioni ricevuto dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, rappresentano ottimizzazio-

ni che scaturiscono dagli approfondimenti, anche di natura ambientale, effettuate in questa fase ed in qual-

ŎƘŜ Ŏŀǎƻ Řŀƭ ǊŜŎŜǇƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ ŦƻǊƳǳƭŀǘŜ ǇǊƻǇǊƛƻ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘΩLƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻέΦ Più nel dettaglio ƭŀ ƴǳƻǾŀ ά!ƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜέ riportata che: 

¶ per il sistema dei vincoli e della pianificazione, il progetto in esame si conferma coerente con tutti gli 

strumenti di indirizzo e di pianificazione/programmazione di settore e le modifiche introdotte non in-

ŎǊŜƳŜƴǘŀƴƻ ƛƭ ƭƛǾŜƭƭƻ Řƛ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŏƻƴ ŀǊŜŜ ǘǳǘŜƭŀǘŜ ŀ Ŧini paesaggistici e ambientali; 

¶ per le acque, parte delle modifiche introdotte nel progetto in esame (quali la riorganizzazione di parte 

del sistema di collettamento/smaltimento acque) sono finalizzate ad una maggiore protezione del com-

parto Acque Superficiali e le simulazioni idrauliche svolte hanno dimostrato che le nuove strutture non 

incidono sul regime idrologico attuale; 

                                                           
22 Elaborato MDL130D22RGIM0000001B del DVD 5 ς Analisi Ambientale (rev. novembre 2020) 
23 Elaborati MDL112D22NZSA000G012A e MDL112D22NZSA000G013A del DVD4 ς 46. OPERE A VERDE (rev. marzo 2013) 
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¶ per la componente suolo, la pressoché similarità delle dimensioni dei progetti delle opere ferroviarie e 

delle opere correlate e la modesta significatività degli scavi da operare portano a non considerare la sot-

trazione di suolo e i movimenti terra sensibilmente diversi tra le due fasi di progetto (come confermato 

dal confronto tra i bilanci dei materiali di scavo), con dimensioni degli impatti prodotti dalle opere so-

stanzialmente immutati; 

¶ in termini di rumore, per la fase di esercizio non si attende alcun nuovo impatto rispetto a quanto già 

valutato in sede di SIA2013, in quanto le opere in variante non comportano modifiche sui traffici (ferro-

viari e veicolari) o sui tracciati tali da interessare nuovi ricettori/aree insediate; il progetto in esame è 

stato integrato con un ulteriore analisi acustica a conferma di quanto già valutato nel SIA2013; analo-

gamente, non si prevedono impatti aggiuntivi rispetto a quanto già valutato nel progetto ambientale 

ŘŜƭƭŀ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜΣ ŀ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇƛŜƎƻ Řƛ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀƴǘƛǊǳƳƻǊŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ƭŀ ƳŜǎǎŀ ƛƴ ŀǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊŀǘƛŎƘŜ 

di gestione del cantiere per il contenimento dei disturbi e degli impatti; 

¶ le modifiche progettuali introdotte dal progetto in esame non incidono in maniera significativa sul pae-

saggio. 
 

Il Comune di Vanzago ƴƻƴ ŎƻƴŘƛǾƛŘŜ ŀŦŦŀǘǘƻ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŎƻƴŘƻǘǘŀ ǇŜǊ ƛƭ t5нлнл Ŝ ƭŀ giudica in 

maniera estremamente negativa, poiché non tiene conto di alcuna delle osservazioni proposte in tema di 

tutela ambientale espresse in sede di VIA del 2013 dalla Amministrazione Comunale, e nemmeno tiene con-

to debitamente della presenza del {ƛǘƻ Řƛ LƴǘŜǊŜǎǎŜ /ƻƳǳƴŀƭŜ Řƛ bŀǘǳǊŀ нллл ½{/κ½t{ ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ 

gestito dal WWF, del Parco Agricolo Sud Milano, del Parco Locale di Interesse Sovracomunale (PLIS) del 

Basso Olona e della presenza di due corridoi principali della Rete Ecologica Regionale.  

 

Si rammenta, inoltre, che il WWF espresse parere fortemente ƴŜƎŀǘƛǾƻ ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳπ

ra di VIA del 2013, che andrebbe adeguatamente considerato, soprattutto visto il parere negativo 

ǎǳƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ (procedura di VINCA). 

Tale aspetto è particolarmente significativo perché il Comune di Vanzago inviò nel gennaio 2021 al Ministe-

ro dei Trasporti una richiesta di eseguire una approfondita Valutazione di Incidenza (VINCA) per quanto ri-

ƎǳŀǊŘŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭ SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago che non risulta essere esperita. 

 

1.4 Modifiche della documentazione tra il Progetto Definitivo depositato nel dicembre 2020 

(PD2020) e quello presentato per la VIA nel maggio 2021 

ELENCO ELABORATI VARIATI 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΣ Ŏƻƴ ƛƭ ŎƻƴǎǳŜǘƻ ȊŜƭƻ ƴŜƭƭΩŜǎŀƳƛƴŀǊŜ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŦƻǊƴƛǘŀ ƴƻƴƻǎǘŀƴǘŜ ƛƭ ōǊŜǾƛǎπ

simo tempƻ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ƛƳǇƻǎǘƻ ŘŀƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Ŝ Ŏƻƴ ƭŀ ǊƛŘƻǘǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Řƛ ŀƴŀƭƛǎƛ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ 

ŘŜƭƭΩŜƴǘŜΣ Ƙŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀǘƻ ƭŀ ŎƻƴǎƛǎǘŜƴȊŀ Ŝ ƭŀ ŎƻƳǇƭŜǘŜȊȊŀ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŦƻǊƴƛǘŀ Řŀƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ 

procedura di VIA.  

Nella tabella seguente sono riportati i 561 documenti che compongono la documentazione in analisi. Si no-

ta immediatamente che TUTTI i documenti sono stati realizzati nel periodo 2020-2021 e quindi rappresen-

ǘŀƴƻ ǘǳǘǘƛ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ Řƛ bh±L¢!Ω ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛ ƴŜƭ нлмо ƴŜƭƭŀ ǇǊƻŎedura di VIA. 

bƻƴ ŜǎǎŜƴŘƻŎƛ ǳƴ άŎƘŀƴƎŜ ƭƻƎέ ŎƘŜ ǊƛǇƻǊǘƛ ŎƘƛŀǊŀƳŜƴǘŜ Ŝ ƛƴ ƳŀƴƛŜǊŀ ŜǎǇƭƛŎƛǘŀ ƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ƛƴǘŜǊŎƻǊǎŜ ǘǊŀ ƭŜ 

varie versioni documentali, né sono riportati con tratti grafici particolari (ad es.: barre laterali) le modifiche 
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effettuate al testo, non è facilmente comprensibile quale sia il contenuto di novità tra versioni differenti 

ŘŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΦ vǳŜǎǘƻ ƭƛƳƛǘŀ Řƛ Ƴƻƭǘƻ ƭŀ ŎƻƳǇǊŜƴǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ άǎǘƻǊƛŎƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ ŘŜƭƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜΣ 

tanto da mettere in difficoltà il valutatore che si trova a dover giudicare un set di documenti che è incom-

pleto rispetto a quello del progetto complessivo.  

Si fa notare ai Commissari, infatti, che il progetto definitivo presentato nel dicembre 2020 agli enti e da cui 

è scaturita poi la richiesta del Ministero della Transizione Ecologica di effettuare la nuova procedura di VIA, 

è composto da oltre 2.000 documenti in 5 DVD, di cui quelli presentati alla Commissione VIA sono solo una 

parte. In particolare, sono 449 i documenti presentati agli enti nel dicembre 2020 e inseriti identici nella 

procedura di VIA di metà 2021, mentre 78 sono documenti modificati rispetto a quelli di dicembre 2020 

(evidenziati con campo rosso nella tabella) e ulteriori 33 sono nuovi documenti ŀ Ŏǳƛ ǎƛ ŀƎƎƛǳƴƎŜ ƭΩŀǾǾƛǎƻ ŀƭ 

pubblico (evidenziati con campo giallo nella tabella).  

Se già di per sé è stato estremamente complesso ricostruire le modifiche intercorse tra il progetto definitivo 

del 2013 e quello del dicembre 2020 che, a detta del Proponente, scaturisce delle osservazioni del CSLP nel 

periodo 2014-2019 e da altre modifiche decise per via di altre indicazioni (che non sono, né note, né chiari-

te), a maggior ragione non si riesce a comprendere come mai sono stati addirittura modificati ben 33 do-

cumenti dopo la presentazione del progetto agli enti. Come si può pensare di poter seguire un progetto così 

complesso se il Proponente sceglie di modificare in maniera arbitraria dei documenti durante la procedura? 

È chiaro che, guardando il dataset con un approccio di alto livello, le differenze possono sfuggire, perché 

tanto si tratta sempre di un quadruplicamento ferroviario tra Rho e Parabiago, ma chi ha la necessità di tu-

telare il proprio territorio o il proprio ente/azienda/immobile, scende fin nel più piccolo dettaglio e, spesso, 

riscontra delle sorprese, delle incongruenze o degli errori. 
 

Titolo Codice elaborato Data 

Avviso al Pubblico del 12/05/2021 MATTM-2021-0048258 12/05/2021 

Corografia di progetto MDL130D22C3SA0001001A 17/03/2021 

Aree protette MDL130D22N3SA0001001A 17/03/2021 

Sintesi delle problematiche ambientali associate delle parti progettuali oggetto di integrazione e 
aggiornamento 

MDL130D22N3SA0001002A 17/03/2021 

Vincoli 1/4 MDL130D22N5SA0001001A 17/03/2021 

Vincoli 2/4 MDL130D22N5SA0001002A 17/03/2021 

Vincoli 3/4 MDL130D22N5SA0001003A 17/03/2021 

Vincoli 4/4 MDL130D22N5SA0001004A 17/03/2021 

Individuazione e caratterizzazione delle parti progettuali oggetto di integrazione e aggiornamento 
- 1/4 

MDL130D22N5SA0001005A 17/03/2021 

Individuazione e caratterizzazione delle parti progettuali oggetto di integrazione e aggiornamento 
- 2/4 

MDL130D22N5SA0001006A 17/03/2021 

Individuazione e caratterizzazione delle parti progettuali oggetto di integrazione e aggiornamento 
- 3/4 

MDL130D22N5SA0001007A 17/03/2021 

Individuazione e caratterizzazione delle parti progettuali oggetto di integrazione e aggiornamento 
- 4/4 

MDL130D22N5SA0001008A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 1/8 MDL130D22N5SA0001009A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 2/8 MDL130D22N5SA0001010A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 3/8 MDL130D22N5SA0001011A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 4/8 MDL130D22N5SA0001012A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 5/8 MDL130D22N5SA0001013A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 6/8 MDL130D22N5SA0001014A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 7/8 MDL130D22N5SA0001015A 17/03/2021 

Localizzazione delle opere di mitigazione 8/8 MDL130D22N5SA0001016A 17/03/2021 

Uso del Suolo 1/4 MDL130D22N5SA0001017A 17/03/2021 

Uso del Suolo 2/4 MDL130D22N5SA0001018A 17/03/2021 

Uso del Suolo 3/4 MDL130D22N5SA0001019A 17/03/2021 
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Uso del Suolo 4/4 MDL130D22N5SA0001020A 17/03/2021 

Ecosistemi e connettività ecologica 1/4 MDL130D22N5SA0001021A 17/03/2021 

Ecosistemi e connettività ecologica 2/4 MDL130D22N5SA0001022A 17/03/2021 

Ecosistemi e connettività ecologica 3/4 MDL130D22N5SA0001023A 17/03/2021 

Ecosistemi e connettività ecologica 4/4 MDL130D22N5SA0001024A 17/03/2021 

Morfologia del paesaggio e beni storico-monumentali e archeologiche 1/4 MDL130D22N5SA0001025A 17/03/2021 

Morfologia del paesaggio e beni storico-monumentali e archeologiche 2/4 MDL130D22N5SA0001026A 17/03/2021 

Morfologia del paesaggio e beni storico-monumentali e archeologiche 3/4 MDL130D22N5SA0001027A 17/03/2021 

Morfologia del paesaggio e beni storico-monumentali e archeologiche 4/4 MDL130D22N5SA0001028A 17/03/2021 

SIA - Relazione illustrativa MDL130D22RGSA0001001A 17/03/2021 

Corografia siti di approvvigionamento e smaltimento MDL130D69C2CA0000001C 11/03/2021 

Carta geologica, geomorfologica tav. 1 di 4 MDL130D69P5GE0001001A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 2 di 4 MDL130D69P5GE0001002A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 3 di 4 MDL130D69P5GE0001003A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 4 di 4 MDL130D69P5GE0001004A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 1 di 4 MDL130D69P5GE0002001A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 2 di 4 MDL130D69P5GE0002002A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 3 di 4 MDL130D69P5GE0002003A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 4 di 4 MDL130D69P5GE0002004A 09/11/2020 

Relazione Generale Cave e Discariche MDL130D69RGCA0000002C 11/03/2021 

Smaltimento/Acquisizione inerti /Relazione Generale Cave e Discariche MDL130D69RGTA0000001B 11/03/2021 

Travata metallica a parete piena - Insieme campata - Pianta e sezioni MDL131D09PBVI0407001A 09/11/2020 

Carpenteria muri MDL131D26BBVI0400001A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 1/5 MDL131D26F6CS0000001A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 2/5 MDL131D26F6CS0000002A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 3/5 MDL131D26F6CS0000003A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 4/5 MDL131D26F6CS0000004A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 5/5 MDL131D26F6CS0000005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.1/5 MDL131D26P7CS0000001A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.2/5 MDL131D26P7CS0000002A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.3/5 MDL131D26P7CS0000003A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.4/5 MDL131D26P7CS0000004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.5/5 MDL131D26P7CS0000005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto Tav.4/5 MDL131D26P7CS0001004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto Tav.5/5 MDL131D26P7CS0001005A 09/11/2020 

Fasi realizzative MDL131D26P9VI0400001A 09/11/2020 

Opere di protezione rilevato ferroviario MDL131D26P9VI040Z001A 09/11/2020 

Planimetria individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni PRG RHO MDL131D69P5CA0000001B 11/03/2021 

Tipologici barriere antirumore e antipolvere di cantiere - prospetto e sezioni MDL131D69PZCA0000001B 11/03/2021 

Relazione generale PRG di Rho MDL131D69RGCA0000001C 11/03/2021 

Profilo di progetto Tav. 1/11 MDL132D26F7CS0000001A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 2/11 MDL132D26F7CS0000002A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 3/11 MDL132D26F7CS0000003A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 4/11 MDL132D26F7CS0000004A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 5/11 MDL132D26F7CS0000005A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 6/11 MDL132D26F7CS0000006A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 7/11 MDL132D26F7CS0000007A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 8/11 MDL132D26F7CS0000008A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 9/11 MDL132D26F7CS0000009A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 10/11 MDL132D26F7CS0000010A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 11/11 MDL132D26F7CS0000011A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 1/16 MDL132D26P7CS0000001A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 2/16 MDL132D26P7CS0000002A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 3/16 MDL132D26P7CS0000003A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 4/16 MDL132D26P7CS0000004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 5/16 MDL132D26P7CS0000005A 09/11/2020 
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Planimetria di progetto sede - Tav. 6/16 MDL132D26P7CS0000006A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 7/16 MDL132D26P7CS0000007A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 8/16 MDL132D26P7CS0000008A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 9/16 MDL132D26P7CS0000009A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 10/16 MDL132D26P7CS0000010A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 11/16 MDL132D26P7CS0000011A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 12/16 MDL132D26P7CS0000012A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 13/16 MDL132D26P7CS0000013A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 14/16 MDL132D26P7CS0000014A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 15/16 MDL132D26P7CS0000015A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 16/16 MDL132D26P7CS0000016A 09/11/2020 

Planimetria di progetto Legnano MDL132D26P7CS0000017A 09/11/2020 

Planimetria generale dell'intervento MDL132D26P9VI0500001B 09/11/2020 

Sistemazione spondale canale - Pianta e sezioni MDL132D26PAVI0500001B 09/11/2020 

Corografia impianti di betonaggio MDL132D53C3CA0000001A 09/11/2020 

Planimetria di inquadramento del sistema di cantierizzazione - tav. 1/2 MDL132D53P4CA0000001B 18/02/2021 

Planimetria di inquadramento del sistema di cantierizzazione - tav. 2/2 MDL132D53P4CA0000002B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 1/12 MDL132D53P7CA0000001B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 2/12 MDL132D53P7CA0000002B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 3/12 MDL132D53P7CA0000003B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 4/12 MDL132D53P7CA0000004B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 5/12 MDL132D53P7CA0000005B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 6/12 MDL132D53P7CA0000006B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 7/12 MDL132D53P7CA0000007B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 8/12 MDL132D53P7CA0000008B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 9/12 MDL132D53P7CA0000009B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 10/12 MDL132D53P7CA0000010B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 11/12 MDL132D53P7CA0000011B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 12/12 MDL132D53P7CA0000012B 18/02/2021 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 1/3 

MDL132D53P7CA0000013A 09/11/2020 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 2/3 

MDL132D53P7CA0000014A 09/11/2020 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 3/3 

MDL132D53P7CA0000015A 09/11/2020 

Relazione di cantierizzazione MDL132D53RGCA0000001B 18/02/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 1/9 Tratta MDL132D69P6CA0000001B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 2/9 Tratta MDL132D69P6CA0000002B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 3/9 Tratta MDL132D69P6CA0000003B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 4/9 Tratta MDL132D69P6CA0000004B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 5/9 Tratta MDL132D69P6CA0000005B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 6/9 Tratta MDL132D69P6CA0000006B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 7/9 Tratta MDL132D69P7CA0000007B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 8/9 Tratta MDL132D69P7CA0000008B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 9/9 Tratta MDL132D69P7CA0000009B 04/03/2021 

Tipologici barriere antirumore e antipolvere di cantiere - prospetto e sezioni MDL132D69PZCA0000001B 11/03/2021 

Relazione generale Tratta MDL132D69RGCA0000001C 04/03/2021 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 1/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006001A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 2/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006002A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 3/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006003A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 4/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006004A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 5/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006005A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 6/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006006A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 7/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006007A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 8/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006008A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 9/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006009A 09/11/2020 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 23 

Titolo Codice elaborato Data 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 10/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006010A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 11/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006011A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 12/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006012A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 13/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006013A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 14/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006014A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 15/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006015A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 16/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006016A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 17/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006017A 09/11/2020 

Studio acustico: Relazione generale (Fase Funzionale Minima) MDL130D22RGIM0006001A 09/11/2020 

Studio acustico: livelli in facciata post operam e post mitigazione (Fase Funzionale Minima) MDL130D22TTIM0006001A 09/11/2020 

Tipologico delle barriere antirumore MDL130D26NZSA000G006A 09/11/2020 

Relazione di calcolo base BM95 - Barriera H2 RFIDTCICIAMST01201005 09/11/2020 

Relazione di calcolo base BM110 - Barriera H7 RFIDTCICIAMST01201006 09/11/2020 

Relazione di calcolo base BM130 - Barriera H10 RFIDTCICIAMST01201007 09/11/2020 

Relazione di calcolo base scavalco - modulo "BS" RFIDTCICIAMST01201008 09/11/2020 

Relazione di calcolo per tipologia di barriera a portale RFIDTCICIAMST01201009 09/11/2020 

Relazione di calcolo per tipologia di barriera su impalcati - barriera H4 RFIDTCICIAMST01201010 09/11/2020 

Relazione generale MDL130D05RGMD0000001B 13/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 1/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006001A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 2/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006002A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 3/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006003A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 4/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006004A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 5/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006005A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 6/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006006A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 7/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006007A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 8/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006008A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 9/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006009A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 10/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006010A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 11/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006011A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 12/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006012A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 13/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006013A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 14/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006014A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 15/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006015A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 16/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006016A 09/11/2020 

Planimetria localizzazione degli interventi di mitigazione TAV. 17/17 (Fase Funzionale Minima) MDL130D22P6IM0006017A 09/11/2020 

Studio acustico: Relazione generale (Fase Funzionale Minima) MDL130D22RGIM0006001A 09/11/2020 

Studio acustico: livelli in facciata post operam e post mitigazione (Fase Funzionale Minima) MDL130D22TTIM0006001A 09/11/2020 

Corografia dei bacini MDL130D26C1ID0001001A 09/11/2020 

Corografia Generale degli interventi MDL130D26C1ID0001002A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Profili di rigurgito post operam 1/4 MDL130D26FZID0002001A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Profili di rigurgito post operam 2/4 MDL130D26FZID0002002A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Profili di rigurgito post operam 3/4 MDL130D26FZID0002003A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Profili di rigurgito post operam 4/4 MDL130D26FZID0002004A 09/11/2020 

Fiume Olona - Profilo idraulico ante e post operam per Tr 50 anni MDL130D26FZID0002005A 09/11/2020 

Fiume Olona - Profilo idraulico ante e post operam per Tr 100 anni MDL130D26FZID0002006A 09/11/2020 

Fiume Olona - Profilo idraulico ante e post operam per Tr 200 anni MDL130D26FZID0002007A 09/11/2020 

Ponte sul canale Villoresi: Profili idrometrici ante e post operam MDL130D26FZID0002008A 09/11/2020 

Tipologico delle barriere antirumore MDL130D26NZSA000G006A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA MDL130D26P3ID0001001A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle fasce fluviali secondo il PAI - Tav. 1/5 MDL130D26P5ID0001001A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle fasce fluviali secondo il PAI - Tav. 2/5 MDL130D26P5ID0001002A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle fasce fluviali secondo il PAI - Tav. 3/5 MDL130D26P5ID0001003A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle fasce fluviali secondo il PAI - Tav. 4/5 MDL130D26P5ID0001004A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle fasce fluviali secondo il PAI - Tav. 5/5 MDL130D26P5ID0001005A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle aree d'esondazione secondo la mappatura AIPO - Tav. 1/5 MDL130D26P5ID0001006A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle aree d'esondazione secondo la mappatura AIPO - Tav. 2/5 MDL130D26P5ID0001007A 09/11/2020 
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Stralci Planimetrici delle aree d'esondazione secondo la mappatura AIPO - Tav. 3/5 MDL130D26P5ID0001008A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle aree d'esondazione secondo la mappatura AIPO - Tav. 4/5 MDL130D26P5ID0001009A 09/11/2020 

Stralci Planimetrici delle aree d'esondazione secondo la mappatura AIPO - Tav. 5/5 MDL130D26P5ID0001010A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA - Tav. 1/5 MDL130D26P5ID0001011A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA - Tav. 2/5 MDL130D26P5ID0001012A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA - Tav. 3/5 MDL130D26P5ID0001013A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA - Tav. 4/5 MDL130D26P5ID0001014A 09/11/2020 

Carta di inquadramento del rischio idraulico secondo il PGRA - Tav. 5/5 MDL130D26P5ID0001015A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante) - Tav. 
1/6 

MDL130D26P6ID0002001A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante) - Tav. 
2/6 

MDL130D26P6ID0002002A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante) - Tav. 
3/6 

MDL130D26P6ID0002003A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante) - Tav. 
4/6 

MDL130D26P6ID0002004A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante) - Tav. 
5/6 

MDL130D26P6ID0002005A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante)- Tav. 
6/6 

MDL130D26P6ID0002006A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post) - Tav. 
1/6 

MDL130D26P6ID0002007A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post) - Tav. 
2/6 

MDL130D26P6ID0002008A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post) - Tav. 
3/6 

MDL130D26P6ID0002009A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post) - Tav. 
4/6 

MDL130D26P6ID0002010A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post)- Tav. 
5/6 

MDL130D26P6ID0002011A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post) - Tav. 
6/6 

MDL130D26P6ID0002012A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 50 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002013A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 50 anni - post operam MDL130D26P6ID0002014A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 100 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002015A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 100 anni - post operam MDL130D26P6ID0002016A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 100 anni - interventi di 
progetto 

MDL130D26P6ID0002017A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 200 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002018A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione dei tiranti idrici per Tr 200 anni - post operam MDL130D26P6ID0002019A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 50 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002020A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 50 anni - post operam MDL130D26P6ID0002021A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 100 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002022A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 100 anni - post operam MDL130D26P6ID0002023A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 100 anni - interventi di 
progetto 

MDL130D26P6ID0002024A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocitàper Tr 200 anni - ante operam MDL130D26P6ID0002025A 09/11/2020 

Fiume Olona - Aree di esondazione con indicazione delle velocità per Tr 200 anni - post operam MDL130D26P6ID0002026A 09/11/2020 

Fiume Olona - Planimetria con sezioni di studio del corso d'acqua Tav. 1/2 MDL130D26P7ID0002001A 09/11/2020 

Fiume Olona - Planimetria con sezioni di studio del corso d'acqua Tav. 2/2 MDL130D26P7ID0002002A 09/11/2020 

Ponte sul canale Villoresi: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (ante ope-
ram) 

MDL130D26P8ID0002001A 09/11/2020 

Ponte sul canale Villoresi: Ubicazione planimetrica delle sezioni utilizzate dal modello (post ope-
ram) 

MDL130D26P8ID0002002A 09/11/2020 

Fiume Olona - Planimetria e dettagli costruttivi sistemazione idrualica Tav. 1/2 MDL130D26PZID0002001A 09/11/2020 

Fiume Olona - Planimetria e dettagli costruttivi sistemazione idrualica Tav. 2/2 MDL130D26PZID0002002A 09/11/2020 

Relazione idrologica MDL130D26RHID0001001A 09/11/2020 
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Relazione di compatibilità idraulica - Fiume Olona MDL130D26RIID0002001A 09/11/2020 

Relazione idraulica e di compatibilità idraulica - canale Villoresi e derivatore di Parabiago MDL130D26RIID0002002A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 1/7 MDL130D26W9ID0002001A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 2/7 MDL130D26W9ID0002002A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 3/7 MDL130D26W9ID0002003A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 4/7 MDL130D26W9ID0002004A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 5/7 MDL130D26W9ID0002005A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 6/7 MDL130D26W9ID0002006A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (ante operam) - Tav. 7/7 MDL130D26W9ID0002007A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 1/7 MDL130D26W9ID0002008A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 2/7 MDL130D26W9ID0002009A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 3/7 MDL130D26W9ID0002010A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 4/7 MDL130D26W9ID0002011A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 5/7 MDL130D26W9ID0002012A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 6/7 MDL130D26W9ID0002013A 09/11/2020 

Derivatore di Parabiago: Sezioni trasversali con livelli idrometrici (post operam) - Tav. 7/7 MDL130D26W9ID0002014A 09/11/2020 

Ponte sul canale Villoresi: Sezioni trasversali con livelli idrometrici ante operam MDL130D26W9ID0002015A 09/11/2020 

Ponte sul canale Villoresi: Sezioni trasversali con livelli idrometrici post operam MDL130D26W9ID0002016A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 50 anni - 
Tav. 1 di 2 

MDL130D26WZID0002001A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 50 anni - 
Tav. 2 di 2 

MDL130D26WZID0002002A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 100 anni - 
Tav. 1 di 2 

MDL130D26WZID0002003A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 100 anni - 
Tav. 2 di 2 

MDL130D26WZID0002004A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 200 anni - 
Tav. 1 di 2 

MDL130D26WZID0002005A 09/11/2020 

Fiume Olona -Sezioni trasversali significative con livelli ante-operam e post-operam Tr 200 anni - 
Tav. 2 di 2 

MDL130D26WZID0002006A 09/11/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 1 di 4 MDL130D43BDAQ0100001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 2 di 4 MDL130D43BDAQ0100002B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 3 di 4 MDL130D43BDAQ0100003B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 4 di 4 MDL130D43BDAQ0100004B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0100005B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Rho tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0100006B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Pregnana M.se tav. 1di 2 MDL130D43BDAQ0200001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Pregnana M.se tav. 2 di 2 MDL130D43BDAQ0200002B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Pregnana M.se tav. 1di 1 MDL130D43BDAQ0200003B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Vanzago tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0300001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Vanzago tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0300002B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Pogliano M.se tav.1 di 1 MDL130D43BDAQ0400001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Nerviano tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0500001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Parabiago tav. 1 di 3 MDL130D43BDAQ0600001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Parabiago tav. 2 di 3 MDL130D43BDAQ0600002B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Parabiago tav. 3 di 3 MDL130D43BDAQ0600003B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Canegrate tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0700001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Legnano tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ0900001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Castellanza tav. 1/1 MDL130D43BDAQ1000001B 03/12/2020 

Piano particellare di esproprio - Comune di Busto Arsizio tav. 1 di 1 MDL130D43BDAQ1100001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Rho MDL130D43EDAQ0100001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Rho MDL130D43EDAQ0100002B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Rho MDL130D43EDAQ0100003B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Pregnana M.se MDL130D43EDAQ0200001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Pregnana M.se MDL130D43EDAQ0200002B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Vanzago MDL130D43EDAQ0300001B 03/12/2020 
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Elenco delle Ditte - Comune di Vanzago MDL130D43EDAQ0300002B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Pogliano M.se MDL130D43EDAQ0400001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Nerviano MDL130D43EDAQ0500001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Parabiago MDL130D43EDAQ0600001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Canegrate MDL130D43EDAQ0700001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Legnano MDL130D43EDAQ0900001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Castellanza MDL130D43EDAQ1000001B 03/12/2020 

Elenco delle Ditte - Comune di Busto Arsizio MDL130D43EDAQ1100001B 03/12/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - Quadruplicamento - Linee guida 
Tav 1 di 5 

MDL130D43P6P80000001A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - Quadruplicamento - Linee guida 
Tav 2 di 5 

MDL130D43P6P80000002A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - Quadruplicamento - Linee guida 
Tav 3 di 5 

MDL130D43P6P80000003A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - Quadruplicamento - Linee guida 
Tav 4 di 5 

MDL130D43P6P80000004A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - Quadruplicamento - Linee guida 
Tav 5 di 5 

MDL130D43P6P80000005A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - PRG di Rho- Linee guida Tav 1 di 2 MDL130D43P6P80100001A 09/11/2020 

Planimetria individuazione fabbricati frontisti ad uso abitativo - PRG di Rho - Linee guida Tav 2 di 2 MDL130D43P6P80100002A 09/11/2020 

Relazione giustificativa dell spesa per l'espropriazioni - Comune di Rho MDL130D43RGAQ0000001A 09/11/2020 

Relazione giustificativa dell spesa per l'espropriazioni MDL130D43RGAQ0000002A 09/11/2020 

Relazione giustificativa per gli interventi diretti sui ricettori MDL130D43RGAQ0000003A 09/11/2020 

Corografia siti di approvvigionamento e smaltimento MDL130D69C2CA0000001C 11/03/2021 

Profilo geologico-tecnico 1 di 2 MDL130D69F5GE0001001A 09/11/2020 

Profilo geologico-tecnico 2 di 2 MDL130D69F5GE0001002A 09/11/2020 

Profilo idrogeologico 1 di 2 MDL130D69F5GE0002001A 09/11/2020 

Profilo idrogeologico 2 di 2 MDL130D69F5GE0002002A 09/11/2020 

Esiti geofisica MDL130D69IGGE0001001A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 1 di 4 MDL130D69P5GE0001001A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 2 di 4 MDL130D69P5GE0001002A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 3 di 4 MDL130D69P5GE0001003A 09/11/2020 

Carta geologica, geomorfologica tav. 4 di 4 MDL130D69P5GE0001004A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 1 di 4 MDL130D69P5GE0002001A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 2 di 4 MDL130D69P5GE0002002A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 3 di 4 MDL130D69P5GE0002003A 09/11/2020 

Carta idrogeologica/isopiezometriche/punti d'acqua tav. 4 di 4 MDL130D69P5GE0002004A 09/11/2020 

Esiti prove di laboratorio MDL130D69PRGE0001001A 09/11/2020 

Relazione Generale Cave e Discariche MDL130D69RGCA0000002C 11/03/2021 

Relazione geologica, geomorfologica, idrogeologica MDL130D69RGGE0001001A 09/11/2020 

Smaltimento/Acquisizione inerti /Relazione Generale Cave e Discariche MDL130D69RGTA0000001B 11/03/2021 

Esiti indagini e prove in situ MDL130D69SGGE0001001A 09/11/2020 

Travata metallica a parete piena - Apparecchi d'appoggio e giunti MDL131D09BXVI0407001A 09/11/2020 

Travata metallica a parete piena - Relazione di calcolo impalcato MDL131D09CLVI0407001A 09/11/2020 

Travata metallica a parete piena - Insieme campata - Pianta e sezioni MDL131D09PBVI0407001A 09/11/2020 

Carpenteria muri MDL131D26BBVI0400001A 09/11/2020 

Carpenteria spalla A MDL131D26BBVI0404001A 09/11/2020 

Carpenteria spalla B MDL131D26BBVI0404002A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 1/6 MDL131D26BZID0002001A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 2/6 MDL131D26BZID0002002A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 3/6 MDL131D26BZID0002003A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 4/6 MDL131D26BZID0002004A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 5/6 MDL131D26BZID0002005A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 6/6 MDL131D26BZID0002006A 09/11/2020 

Relazione di calcolo recinzioni rif. Manuale RFI ed. 2016 §3.12.3.5 MDL131D26CLRI0005004A 09/11/2020 

Relazione di calcolo spalle MDL131D26CLVI0404001A 09/11/2020 
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Relazione di calcolo muri MDL131D26CLVI0404002A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 1/5 MDL131D26F6CS0000001A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 2/5 MDL131D26F6CS0000002A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 3/5 MDL131D26F6CS0000003A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 4/5 MDL131D26F6CS0000004A 09/11/2020 

Profilo di progetto linea ferroviaria 5/5 MDL131D26F6CS0000005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.1/5 MDL131D26P7CS0000001A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.2/5 MDL131D26P7CS0000002A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.3/5 MDL131D26P7CS0000003A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.4/5 MDL131D26P7CS0000004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede Tav.5/5 MDL131D26P7CS0000005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto Tav.4/5 MDL131D26P7CS0001004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto Tav.5/5 MDL131D26P7CS0001005A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 1/5 MDL131D26P7ID0002001A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 2/5 MDL131D26P7ID0002002A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 3/5 MDL131D26P7ID0002003A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 4/5 MDL131D26P7ID0002004A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 5/5 MDL131D26P7ID0002005A 09/11/2020 

Fasi realizzative MDL131D26P9VI0400001A 09/11/2020 

Opere di protezione rilevato ferroviario MDL131D26P9VI040Z001A 09/11/2020 

Relazione tecnica delle opere civili MDL131D26RHOC0000001A 09/11/2020 

Relazione di dimensionamento idraulico drenaggio di piattaforma - PRG di RHO MDL131D26RIID0002001A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.1/7 MDL131D26W9CS0000001A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.2/7 MDL131D26W9CS0000002A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.3/7 MDL131D26W9CS0000003A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.4/7 MDL131D26W9CS0000004A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.5/7 MDL131D26W9CS0000005A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.6/7 MDL131D26W9CS0000006A 09/11/2020 

Sezioni trasversali Tav.7/7 MDL131D26W9CS0000007A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - adeguamento sede esistente MDL131D26WBCS0000001A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - singolo binario in trincea MDL131D26WBCS0000002A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - Piazzale MDL131D26WBCS0000003A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - zona Olona MDL131D26WBCS0000004A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - Particolari e dettagli MDL131D26WCCS0000001A 09/11/2020 

Corografia impianti di betonaggio MDL131D53C3CA0000001A 09/11/2020 

Planimetria inquadramento della cantierizzazione della viabilità e flussi di transito MDL131D53P4CA0000001A 09/11/2020 

Planimetria delle aree di cantiere e viabilità di accesso - tavola 1/2 MDL131D53P6CA0000001A 09/11/2020 

Planimetria delle aree di cantiere e viabilità di accesso - tavola 2/2 MDL131D53P6CA0000002A 09/11/2020 

Relazione di cantierizzazione MDL131D53RGCA0000001A 09/11/2020 

Planimetria individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni PRG RHO MDL131D69P5CA0000001B 11/03/2021 

Tipologici barriere antirumore e antipolvere di cantiere - prospetto e sezioni MDL131D69PZCA0000001B 11/03/2021 

Relazione generale PRG di Rho MDL131D69RGCA0000001C 11/03/2021 

Opere provvisionali MDL132D26B9VI0500001B 09/11/2020 

Fasi realizzative MDL132D26B9VI0500002B 09/11/2020 

Carpenteria generale MDL132D26BAVI0600001A 09/11/2020 

Carpenteria impalcato MDL132D26BBVI0500001B 09/11/2020 

Carpenteria spalle MDL132D26BBVI0500002B 09/11/2020 

Fasi realizzative e opere provvisionali MDL132D26BBVI0600001A 09/11/2020 

Particolari, dettagli e finiture MDL132D26BCVI0500001B 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 1/6 MDL132D26BZID0002001A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 2/6 MDL132D26BZID0002002A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 3/6 MDL132D26BZID0002003A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 4/6 MDL132D26BZID0002004A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 5/6 MDL132D26BZID0002005A 09/11/2020 

Opere tipologiche smaltimento acque di sede - Tav. 6/6 MDL132D26BZID0002006A 09/11/2020 

Carpenteria tipo intervento MDL132D26BZIN0000001A 09/11/2020 
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IN17 - Deviazione canale secondario Villoresi dal km 3+184,93 al km 3+902.49 - Modifiche a scala 
condominiale, carpenteria, piante e sezioni 

MDL132D26BZIN1700003A 09/11/2020 

Particolari, dettagli e finiture MDL132D26BZVI060Z001A 09/11/2020 

Opere di sistemazione canale rivestito MDL132D26BZVI060Z002A 09/11/2020 

Relazione di calcolo recinzioni rif. Manuale RFI ed. 2016 §3.12.3.5 MDL132D26CLRI0005005A 09/11/2020 

Relazione di calcolo impalcato MDL132D26CLVI0500001B 09/11/2020 

Relazione di calcolo spalle e fondazioni MDL132D26CLVI0500002B 09/11/2020 

Relazione di calcolo opere provvisionali MDL132D26CLVI0500003B 09/11/2020 

Relazione di calcolo MDL132D26CLVI0600001A 09/11/2020 

Relazione di calcolo fondazioni e opere provvisionali MDL132D26CLVI0603001A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 1/11 MDL132D26F7CS0000001A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 2/11 MDL132D26F7CS0000002A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 3/11 MDL132D26F7CS0000003A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 4/11 MDL132D26F7CS0000004A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 5/11 MDL132D26F7CS0000005A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 6/11 MDL132D26F7CS0000006A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 7/11 MDL132D26F7CS0000007A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 8/11 MDL132D26F7CS0000008A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 9/11 MDL132D26F7CS0000009A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 10/11 MDL132D26F7CS0000010A 09/11/2020 

Profilo di progetto Tav. 11/11 MDL132D26F7CS0000011A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 1/2 MDL132D26FZIN0400001A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 2/2 MDL132D26FZIN0400002A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 1/2 MDL132D26FZIN1700001A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 2/2 MDL132D26FZIN1700002A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale MDL132D26FZIN1800001A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 1/2 MDL132D26FZIN1900001A 09/11/2020 

Profilo Longitudinale - Tav. 2/2 MDL132D26FZIN1900002A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 1/16 MDL132D26P7CS0000001A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 2/16 MDL132D26P7CS0000002A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 3/16 MDL132D26P7CS0000003A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 4/16 MDL132D26P7CS0000004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 5/16 MDL132D26P7CS0000005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 6/16 MDL132D26P7CS0000006A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 7/16 MDL132D26P7CS0000007A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 8/16 MDL132D26P7CS0000008A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 9/16 MDL132D26P7CS0000009A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 10/16 MDL132D26P7CS0000010A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 11/16 MDL132D26P7CS0000011A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 12/16 MDL132D26P7CS0000012A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 13/16 MDL132D26P7CS0000013A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 14/16 MDL132D26P7CS0000014A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 15/16 MDL132D26P7CS0000015A 09/11/2020 

Planimetria di progetto sede - Tav. 16/16 MDL132D26P7CS0000016A 09/11/2020 

Planimetria di progetto Legnano MDL132D26P7CS0000017A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 4/16 MDL132D26P7CS0001004A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 5/16 MDL132D26P7CS0001005A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 6/16 MDL132D26P7CS0001006A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 7/16 MDL132D26P7CS0001007A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 8/16 MDL132D26P7CS0001008A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 9/16 MDL132D26P7CS0001009A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 10/16 MDL132D26P7CS0001010A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 11/16 MDL132D26P7CS0001011A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 12/16 MDL132D26P7CS0001012A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 13/16 MDL132D26P7CS0001013A 09/11/2020 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 14/16 MDL132D26P7CS0001014A 09/11/2020 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 29 

Titolo Codice elaborato Data 

Planimetria di progetto su ortofoto - Tav. 16/16 MDL132D26P7CS0001016A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 1/12 MDL132D26P7ID0002001A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 2/12 MDL132D26P7ID0002002A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 3/12 MDL132D26P7ID0002003A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 4/12 MDL132D26P7ID0002004A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 5/12 MDL132D26P7ID0002005A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 6/12 MDL132D26P7ID0002006A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 7/12 MDL132D26P7ID0002007A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 8/12 MDL132D26P7ID0002008A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 9/12 MDL132D26P7ID0002009A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 10/12 MDL132D26P7ID0002010A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 11/12 MDL132D26P7ID0002011A 09/11/2020 

Planimetria di smaltimento acque meteoriche 12/12 MDL132D26P7ID0002012A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 1/2 MDL132D26P8IN0400001A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 2/2 MDL132D26P8IN0400002A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 1/2 MDL132D26P8IN1700001A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 2/2 MDL132D26P8IN1700002A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento MDL132D26P8IN1800001A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 1/2 MDL132D26P8IN1900001A 09/11/2020 

Planimetria dell'intervento - Tav. 2/2 MDL132D26P8IN1900002A 09/11/2020 

IN17 - Deviazione canale secondario Villoresi dal km 3+184,93 al km 3+902.49 - Planimetria pian-
ta scavi ed opere provvisionali-1/2 

MDL132D26P9IN1700001A 09/11/2020 

IN17 - Deviazione canale secondario Villoresi dal km 3+184,93 al km 3+902.49-Planimetria pianta 
scavi ed opere provvisionali-2/2 

MDL132D26P9IN1700002A 09/11/2020 

Planimetria generale dell'intervento MDL132D26P9VI0500001B 09/11/2020 

Planimetria generale dell'intervento MDL132D26P9VI0600001A 09/11/2020 

Sistemazione spondale canale - Pianta e sezioni MDL132D26PAVI0500001B 09/11/2020 

Piante, prospetto, sezione longitudinale e sezione trasversale MDL132D26PAVI0600001A 09/11/2020 

Relazione tecnica descrittiva MDL132D26RGVI0500001B 09/11/2020 

Relazione descrittiva MDL132D26RGVI0600001A 09/11/2020 

Relazione generale opere civili MDL132D26RHOC0000001A 09/11/2020 

Relazione di dimensionamento idraulico drenaggio di piattaforma - Quadruplicamento RHO e 
raccordo ad Y 

MDL132D26RIID0002001B 09/11/2020 

Relazione di compatibilità idraulica del CSNO del Ramo Olona MDL132D26RIVI0500001A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 1/19 MDL132D26W9CS0000001A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 2/19 MDL132D26W9CS0000002A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 3/19 MDL132D26W9CS0000003A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 4/19 MDL132D26W9CS0000004A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 5/19 MDL132D26W9CS0000005A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 6/19 MDL132D26W9CS0000006A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 7/19 MDL132D26W9CS0000007A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 8/19 MDL132D26W9CS0000008A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 9/19 MDL132D26W9CS0000009A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 10/19 MDL132D26W9CS0000010A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 11/19 MDL132D26W9CS0000011A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 12/19 MDL132D26W9CS0000012A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 13/19 MDL132D26W9CS0000013A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 14/19 MDL132D26W9CS0000014A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 15/19 MDL132D26W9CS0000015A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 16/19 MDL132D26W9CS0000016A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 17/19 MDL132D26W9CS0000017A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 18/19 MDL132D26W9CS0000018A 09/11/2020 

Sezioni trasversali - Tav. 19/19 MDL132D26W9CS0000019A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 1/2 MDL132D26W9IN040001A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 2/2 MDL132D26W9IN040002A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 1/3 MDL132D26W9IN1700001A 09/11/2020 
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Sezioni Trasversali - Tav. 2/3 MDL132D26W9IN1700002A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 3/3 MDL132D26W9IN1700003A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali MDL132D26W9IN1800001A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 1/3 MDL132D26W9IN1900001A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 2/3 MDL132D26W9IN1900002A 09/11/2020 

Sezioni Trasversali - Tav. 3/3 MDL132D26W9IN1900003A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - senza barriera antirumore MDL132D26WBCS0000001A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - con barriera antirumore MDL132D26WBCS0000002A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - tra muri di sostegno MDL132D26WBCS0000003A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie in trincea - zona raccordo Y MDL132D26WBCS0000004A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - spostamento binari esistenti MDL132D26WBCS0000005A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - varianti planimetriche in Pregnana M.se e Vanzago MDL132D26WBCS0000006A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - fermate lungo linea MDL132D26WBCS0000007A 09/11/2020 

Sezioni tipologiche barriere antirumore TAV. 1/2 MDL132D26WBRI0005002A 09/11/2020 

Sezioni tipologiche barriere antirumore TAV. 2/2 MDL132D26WBRI0005003A 09/11/2020 

Sezioni tipo ferroviarie - Particolari e dettagli MDL132D26WCCS0000001A 09/11/2020 

Corografia impianti di betonaggio MDL132D53C3CA0000001A 09/11/2020 

Planimetria di inquadramento del sistema di cantierizzazione - tav. 1/2 MDL132D53P4CA0000001B 18/02/2021 

Planimetria di inquadramento del sistema di cantierizzazione - tav. 2/2 MDL132D53P4CA0000002B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 1/12 MDL132D53P7CA0000001B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 2/12 MDL132D53P7CA0000002B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 3/12 MDL132D53P7CA0000003B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 4/12 MDL132D53P7CA0000004B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 5/12 MDL132D53P7CA0000005B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 6/12 MDL132D53P7CA0000006B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 7/12 MDL132D53P7CA0000007B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 8/12 MDL132D53P7CA0000008B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 9/12 MDL132D53P7CA0000009B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere- tav. 10/12 MDL132D53P7CA0000010B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 11/12 MDL132D53P7CA0000011B 18/02/2021 

Planimetria aree e viabilità di cantiere - tav. 12/12 MDL132D53P7CA0000012B 18/02/2021 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 1/3 

MDL132D53P7CA0000013A 09/11/2020 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 2/3 

MDL132D53P7CA0000014A 09/11/2020 

Planimetria aree di cantiere e viabilità tratto di realizzazione delle sole barriere antirumore 
nell'ambito del PRG di Rho - tav. 3/3 

MDL132D53P7CA0000015A 09/11/2020 

Relazione di cantierizzazione MDL132D53RGCA0000001B 18/02/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 1/9 Tratta MDL132D69P6CA0000001B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 2/9 Tratta MDL132D69P6CA0000002B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 3/9 Tratta MDL132D69P6CA0000003B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 4/9 Tratta MDL132D69P6CA0000004B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 5/9 Tratta MDL132D69P6CA0000005B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 6/9 Tratta MDL132D69P6CA0000006B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 7/9 Tratta MDL132D69P7CA0000007B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 8/9 Tratta MDL132D69P7CA0000008B 04/03/2021 

Planimetrie individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni tav. 9/9 Tratta MDL132D69P7CA0000009B 04/03/2021 

Tipologici barriere antirumore e antipolvere di cantiere - prospetto e sezioni MDL132D69PZCA0000001B 11/03/2021 

Relazione generale Tratta MDL132D69RGCA0000001C 04/03/2021 

Relazione di calcolo base BM95 - Barriera H2 RFIDTCICIAMST01201005 09/11/2020 

Relazione di calcolo base BM110 - Barriera H7 RFIDTCICIAMST01201006 09/11/2020 

Relazione di calcolo base BM130 - Barriera H10 RFIDTCICIAMST01201007 09/11/2020 

Relazione di calcolo base scavalco - modulo "BS" RFIDTCICIAMST01201008 09/11/2020 

Relazione di calcolo per tipologia di barriera a portale RFIDTCICIAMST01201009 09/11/2020 

Relazione di calcolo per tipologia di barriera su impalcati - barriera H4 RFIDTCICIAMST01201010 09/11/2020 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 1/3 PRG di Rho MDL131D69P6AC0000001B 11/03/2021 
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Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 2/3 PRG di Rho MDL131D69P6AC0000002B 11/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 3/3 PRG di Rho MDL131D69P6AC0000003B 11/03/2021 

Relazione generale PRG Rho MDL131D69RGAC0000001B 11/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 1/9 Tratta MDL132D69P6AC0000001B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 2/9 Tratta MDL132D69P6AC0000002B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 3/9 Tratta MDL132D69P6AC0000003B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 4/9 Tratta MDL132D69P6AC0000004B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 5/9 Tratta MDL132D69P6AC0000005B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 6/9 Tratta MDL132D69P6AC0000006B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 7/9 Tratta MDL132D69P7AC0000007B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 8/9 Tratta MDL132D69P7AC0000008B 04/03/2021 

Planimetria ubicazione punti di monitoraggio TAV. 9/9 Tratta MDL132D69P7AC0000009B 04/03/2021 

Relazione generale Tratta MDL132D69RGAC0000001B 04/03/2021 

Sintesi non Tecnica MDL130D22RGSA0002001A 17/03/2021 

VIA 2021 SU TUTTO IL TERRITORIO DI VANZAGO E SUL CANALE VILLORESI 

Considerando le modifiche intercorse tra il PD2013 e il PD2020 e anche tra quŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ Ŝ ƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ǇǊƻπ

Řƻǘǘŀ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L!Σ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ŀƴŎƘŜ ǎƻƭƻ Ŏƻƴ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ŀƭŎǳƴƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ ŎƘŜ, nel 

passaggio dal PD2013 al Progetto Definitivo sottoposto a VIA nel giugno 2021, tutto il territorio di Vanzago 

risulta impattato. Il tema verrà analizzato in dettaglio in altre parti di questo documento, per quanto ri-

ƎǳŀǊŘŀΣ ŀŘ ŜǎŜƳǇƛƻΣ ƛƭ ǊƛǇƻǎƛȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лм Ŝ ƭŜ cave e gli impianti di smaltimento. 

Qui è opportuno segnalare un solo esempio che faccia capire in maniera plastica questo aspetto. 

Nella procedura di VIA sono riportati alcuni documenti (contrassegnati nella tabella precedente dal testo in 

rosso) quali MDL132D26P9IN1700001A, MDL132D26P9IN1700002A e MDL132D26BZIN1700003A riferiti 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴto IN17 di spostamento del Villoresi. Essi sono stati realizzati nel novembre 2020 e, quindi, sono 

variati rispetto al 2013. Nella relazione generale del Proponente, tale aspetto viene omesso in maniera er-

rata e, senza una attenta analisi da parte dei commissari e dei valutatori, si potrebbe perdere questo parti-

colare intervento di grande significato per il Canale Villoresi e per il territorio di Vanzago. Si rimanda alla se-

ȊƛƻƴŜ ŀǇǇƻǎƛǘŀ ǇŜǊ ŀŦŦǊƻƴǘŀǊŜ ƛƭ ŘŜƭƛŎŀǘƻ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊesi, causata 

ŘŀƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ŘǳŜ ōƛƴŀǊƛ ŘŜƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ Ŝ Řŀƭ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ŦŀǎŎƛƻ ŘŜƛ ƴǳƻǾƛ ōƛƴŀǊƛ ŀƭ Řƛ 

fuori dal loro sedime attuale, con enormi rischi per la funzionalità irrigua del canale, la sua manutenibilità, 

ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŝ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘǊŀƳƳŀǘƛŎƻ ǎǳƭƭŜ ŀōƛǘŀȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ǎƻƴƻ ŀ ǊƛŘƻǎǎƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ Ŝ 

che si vedranno il Villoresi lambire le proprie cantine o box interrati. 
 

Come questo esempio, se ne possono indicare altri (basti pensare alle barriere, al sistema dei cantieri, ai 

percorsi dei mezzi pesanti) per comprendere come per Vanzago la procedura di revisione del Parere CTVA 

1509/2014 deve procedere analizzando TUTTA la documentazione relativa a Vanzago, poiché le modifiche 

impattano TUTTO il territorio; lo stesso vale per TUTTO il Canale Villoresi, che è massimamente impattato.  

 
 

1.5 Aggiornamento dello Studio di Impatto Ambientale (SIA2021) sulle parti modificate con-

tenute nel PD2020 

Nel presente documento vengono ŀƴŀƭƛȊȊŀǘƛ ŀƴŎƘŜ ƛ ŎƻƴǘŜƴǳǘƛ ŘŜƭƭΩaggiornamento dello Studio di Impatto 

Ambientale predisposto da Italferr nel marzo 2021 (sinteticamente identificato come SIA2021) riferito alle 

parti del PD2020 oggetto delle integrazioni e degli aggiornamenti apportati rispetto alla configurazione del 

Progetto Definitivo 2013. 
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Alcune modifiche progettuali contenute nel PD2020 hanno una potenziale rilevanza sul piano ambientale 

e, per tale motivo, hanno reso necessario aggiornare il SIA2013, secondo le indicazioni del Ministero 

ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ŘŜƭ aŀǊŜΣ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŜ bƻǘŜ ŘŜƭƭΩммΦмнΦнлнл Ŝ ŘŜƭ нлΦлмΦнлнмΦ 

Le modifiche progettuali con ricadute ambientali puntuali o, in ogni, caso di significato locale, sono: 

¶ la modifica al progetto della nuova opera di attraversamento del Fiume Olona, al fine di adeguarne il 

franco idraulico e conformarla alle disposizioni del DM 14.01.2008; 

¶ la modifica al ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŜǎƛǎǘŜƴǘŜ ponte sullo scolmatore Olona, al fine di adeguare 

iƭ ŦǊŀƴŎƻ ƛŘǊŀǳƭƛŎƻ ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀΤ 

¶ la modifica alla variante di tracciato ferroviario prevista in corrispondenza delle Aree RIR nei Comuni di 

Rho e Pregnana, al fine di eǾƛǘŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀΣ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƴŜƭƭŀ soluzione del PD2013, con gli stabilimen-

ti classificati a Rischio di Incidente Rilevante. 

Altre modifiche progettuali hanno ricadute ambientali diffuse e riguardano: 

¶ la modifica al sistema di drenaggio delle acque di piattaforma, introdotta in recepimento di una specifi-

ca prescrizione del CSLLPP per evitare, diversamente da quanto previsto PD2013Σ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜ 

Villoresi quale recapito finale delle acque di piattaforma; 

¶ ƭΩƻttimizzazione costruttiva delle barriere acustiche, dimensionate secondo lo scenario di esercizio di 1^ 

fase funzionale, prevedendo di sfruttare direttamente, come base delle barriere stesse, i muri di recin-

zione presenti a protezione della sede ferroviaria; 

¶ la modifica al sistema della cantierizzazione, in particolare per quanto riguarda la definizione delle aree 

di cantiere, in relazione ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭƻ ǎǘŀǘƻ ŘŜƛ ƭǳƻƎƘƛ, alle mutate disponibilità del territorio e per 

una più agevole logistica di cantiere, oltre che per la modifica della modalità di gestione e di utilizzo dei 

ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ Řƛ ǎŎŀǾƻ ǇǊƻŘƻǘǘƛ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ del progetto, al fine di adeguarla ai dettami del DPR n.120 del 

13.06.2017, con la predisposizione del Piano di Utilizzo delle Terre. 

Le modifiche progettuali introdotte con il PD2020 non hanno comportato una revisione del sistema mitiga-

tivo già previsto nel SIA2013 per il contenimento degli impatti associati al quadruplicamento della linea o al 

suo inserimento ambientale e paesaggistico, ad eccezione: 

¶ delle modifiche, puntuali e limitate, volte a conformare gli interventi mitigativi alle variazioni intervenu-

te; 

¶ delle soluzioni di ripristino a fine lavori delle aree di cantiere, che RFI ha introdotto ai fini 

ŘŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ƛƴǘŜǊǾŜƴǳǘŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ǎǳƭƭŀ ƎŜǎǘƛƻƴŜ ŘŜƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ Řƛ ǎŎŀǾƻ ŎƻƳŜ ǎƻǘǘƻǇǊƻŘƻǘǘƻΤ 

¶ degli interventi di mitigazione acustiche per la fase di esercizio (come detto, dimensionate secondo lo 

scenario di 1^ fase, ovvŜǊƻ ƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ŀǎǎƻŎƛŀǘƻ ŀƭƭΩŀǘǘƛǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎƻƭŜ ƻǇŜǊŜ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻύΦ 
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Elaborato MDL130D22N5SA0001011A ς SIA2021. Localizzazione delle opere di mitigazione in fase di esercizio (rev. marzo 2021) 
 

 
Elaborato MDL130D22N5SA0001011A ς SIA2021. Localizzazione delle opere di mitigazione in fase di cantiere (rev. marzo 2021) 
 

Il SIA2021 riporta, per le diverse componenti ambientali coinvolte, il quadro della significatività degli effetti 

associati alle opere e alle attività di cantierizzazione che sono state oggetto di revisione e adeguamento 

normativo e che, pertanto, differiscono dal Progetto Definitivo 2013. 

Di seguito si riporta lo stralcio di quanto espresso nel SIA2021 (elaborato MDL130D22RGSA0002001A) qua-

le sintesi delle problematiche e valutazioni conclusive presentate da RFI: 
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άDalla lettura del quadro di sintesi sopra riportato, non si ha evidenza, per nessuna delle opere o 

attività variate, di criticità in grado di mettere in discussione la compatibilità di queste con il con-

testo ambientale o di modificare il livello di impatto atteso con il Progetto Definitivo del 2013. 

Va detto, infatti, che le interferenze individuate sono, essenzialmente, di entità moderata quando 

non mitigabili, reversibili o prevenibili con accorgimenti da adottarsi in fase di installazione dei 

cantieri. Si deve, inoltre, sottolineare, che la gran parte delle interferenze prodotte dalle opere va-

riate erano già presenti anche nel precedente progetto del 2013. 

Si sottolinea, inoltre, che alcune delle modifiche qui analizzate, altro non sono che il recepimento 

di prescrizioni tecniche impartite dal Consiglio del Lavori Pubblici o formulate, in sede di Valutazio-

ne di Impatto Ambientale, Ŏƻƴ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊŜ ƛƭ tǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƭ vǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ǘǊŀ wƘƻ Ŝ 

Parabiago, proprio sul piano ambientale. 

In ogni caso, ritornando su quelle che sono state le risultanze dello studio, si evidenzia che per al-

cuni aspetti ambientali come il clima, le vibrazioni è stato possibile, fin da subito, escludere qual-

siasi tipo di incidenza associabile alle opere e attività in esame; vuoi per la natura degli interventi, 

vuoi per la sensibilità specifica della componente. 

In conclusione, si ribadisce che la dimensione e la portata delle ricadute ambientali delle opere e 

delle attività realizzative oggetto di revisione progettuale sono estremamente limitate, compatibili 

con i valori e le sensibilità del contesto coinvolto e, in ogni caso, equivalenti a quelle prodotte dalle 

corrispondenti soluzioni del Progetto Definitivo 2013. Pertanto, è ragionevole affermare che le 

modifiche progettuali apportate in questa fase non determinano variazioni apprezzabili del livello 

di impatto atteso con gli interventi per il Potenziamento della tratta da Rho e Parabiago, così co-

me già valutato per il Progetto Definitivo del 2013.έ 
 
 

1.6 Documentazione integrativa a seguito delle richieste dalla Commissione VIA ς Giugno 

2022 
 

Con nota CTVA-ммнп ŘŜƭ ну CŜōōǊŀƛƻ нлннΣ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ¢ŜŎƴƛŎŀ Řƛ ±ŜǊƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ±L! 

e VAS, ha richiesto documentazione integrativa in merito ad alcuni temi, tra i quali: 

1. aspetti progettuali, 

2. aria,  

3. flora, biodiversità e VInCA,  

4. paesaggio,  

5. acque superficiali,  

6. suolo, 

7. rumore e vibrazioni,  

8. salute,  

9. Progetto di Monitoraggio Ambientale, 

10. Controdeduzioni alle osservazioni prodotte in sede di VIA 2021, 

11. Rifiuti e Piano di utilizzo delle terre e rocce da scavo, 

ǇŜǊ ƛƭ ǇǊƻǎƛŜƎǳƻ ŘŜƭƭΩƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ Řƛ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΦ  

Con nota del 29 Marzo 2022, RFI ha chiesto al Ministero un termine aggiuntivo di 60 giorni, rispetto ai 30 

giorni previsti, per inviare le necessarie integrazioni, impegnandosi a fornirle entro il 29 Maggio 2022. Il Mi-
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nistero ha concesso la proroga di 60 giorni richiesta da RFI per la consegna della documentazione integrati-

va richiesta, depositata in ultima istanza il 7 Giugno 2022 da parte di RFI. 

 

Le integrazioni prodotte da RFI sono le seguenti: 

- MDL130D05RGMD0003001A Č Riscontro richiesta integrazioni Commissione Tecnica VIA/VAS 

[ID_VIP 6028] con 4 allegati per risposte puntuali ai punti 3.3, 4.2, 8.1 e 10 delle richieste del 

28.2.2022 

- MDL130D22RGIM0001001A Č Studio di prefattibilità ambientale alternativa derivatore Valle Olo-

na con allegati grafici inseriti nel documento MDL130D22DXIM0001001A 

- MDL130D22RGIM0003001A Č Relazione di incidenza  con allegati grafici inseriti nel documento 

MDL130D22DXIM0003001A 

- MDL131D69RGAC0000001C Č Progetto di Monitoraggio Ambientale ς PRG Rho, con planimetrie 

- MDL132D69RGAC0000001C Č Progetto di Monitoraggio Ambientale ς Quadruplicamento Rho-

Parabiago e Raccordo Y, con planimetrie 

 

 
 

 

A fronte di queste affermazioni Ŝ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ŘŜǘǘŀƎƭƛƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ, il Comune di Van-

zago ritiene doveroso formulare, con il presente documento, le proprie osservazioni riferite alle valutazioni 

ambientali effettuate circa le modifiche progettuali, alle evoluzioni del progetto nel corso degli anni e alle 

ricadute ambientali causate. 
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2 RICHIESTE GENERALI {¦[[Ωht9w! 
Come già espresso dal Comune di Vanzago nelle precedenti sedute della Conferenza di Servizi, e facendo 

particolare riferimento alla DGC n. 194 del 07.12.2013 si osserva preliminarmente quanto di seguito indica-

to. 

¶ Il progetto in esame presenta impatti altamente penalizzanti sul territorio e sulla comunità locale. La 

presenza di aree residenziali che si susseguono senzŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ ƭǳƴƎƻ ƭŀ ǘǊŀǘǘŀ Ŝ ƭΩŜǎƛƎǳƛǘŁ 

ŘŜƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŀƎƎǊŀǾŀƴƻ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǊŜƴŘŜƴŘƻƭƛ ƎǊŀǾŜƳŜƴπ

te pregiudizievoli per la salute, la qualità abitativa, la sicurezza della popolazione, la continuità ambien-

tale, paesaggistica e urbanistica del territorio. 

¶ Ancora una volta viene minacciato il fitto contesto urbanistico che in Comune di Vanzago affianca il se-

dime ferroviario. Contesto urbano che nello Studio di Impatto Ambientale sul progetto preliminare di 

triplicamento della linea ferroviaria del 2003, risultava incompatibile con la posa di un quarto binario. 

¶ Sia nello Studio di Impatto Ambientale 2013, che nei nuovi elaborati di progetto, non è individuabile un 

paragrafo che dia ampio spazio, come per altro richiesto dalla sentenza del Consiglio di Stato del 

21.12.2012, alle motivazioni per le quali la posa di quattro binari risulti oggi compatibile con il conte-

ǎǘƻ ǳǊōŀƴƻ Ŝ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ. 

Alla luce di queste considerazioni, il Comune di Vanzago ritiene ƴƻƴ ŎƻƴŘƛǾƛǎƛōƛƭŜ ƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ ƎŜƴŜǊŀƭŜ ŘŜƭ 

progetto proposto ŜΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ƴŜƎŀǘƛǾƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ŎƻƳǳƴƛǘŁΣ ŎƘƛŜŘŜ ǉǳŀƴǘƻ ǎŜƎǳŜΦ 

A ς In via prioritaria, di riprogettare il tracciato modificando la localizzazione ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ al fine di dare una 

differente risposta al traffico relativo ai treni ad alta percorrenza ed al traffico merci. 

Come descritto nel SIA, il PTR ς Piano Territoriale Regionale ed il PTCP ς Piano Territoriale di Coordinamen-

to Provinciale perseguono, per gli interventi infrastrutturali relativi alle reti ferroviarie, la specializzazione 

ŘŜƭƭŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜΥ άSulle nuove linee potrà essere instradato il traffico a media-lunga distanza e le linee 

esistenti dovranno essere adattate ad un uso metropolitano e regionaleέ24. 

Condividendo tali considerazioni, si chiede la ǊƛǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƭ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ 

linea esistente con il potenziamento dei treni ad alta frequentazioneΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀǊŜ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǎŜǊǾƛπ

zio ferroviario Suburbano in una vera e propria metropolitana leggera che permetta di collegare veloce-

ƳŜƴǘŜ ƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ƭƛƴŜŀ wƘƻ-Gallarate al Polo Fieristico di Rho-Pero ed alla città di Milano. 

Lƭ ŘŜŎƻƴƎŜǎǘƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ƭƛƴŜŀ wƘƻ-Gallarate permetterebbe di dare vita ad un servizio metropo-

litano che, a questo punto, non si fermerebbe più alla stazione di Parabiago (attuale limite del progetto di 

quadruplicamento), ma sarebbe garantito su tutta la linea. Un vantaggio che permetterebbe di recuperare 

lo spirito che era alla basŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ Ŝ ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜǾŀ ƛƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŀ ƭƛƴŜŀ Ŝ 

non solo del tratto Rho-Parabiago: operare come richiesto in questo punto A, consentirebbe di salvaguar-

dare le comunità locali che a questo punto non verrebbero danneggiate dalƭΩƻǇŜǊŀ Ƴŀ ǾŀƭƻǊƛȊȊŀǘŜ Řŀƭƭŀ 

stessa. 

B ς In via subordinataΣ Řƛ ǊƛǇǊƻƎŜǘǘŀǊŜ ƛƭ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ Ŏƻƴ ǳƴŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŀ ƭΩinterramento della linea 

ferroviaria nel tratto di attraversamento in territorio del Comune di Vanzago. 

Ritenendo che le opere di mitigazione previste dal progetto definitivo non siano esaustive e sufficienti, in 

via subordinata e in difetto rispetto a quanto fin qui richiesto, nei seguenti capitoli si formulano ulteriori os-

servazioni e proposte di miglioramento.  

                                                           
24 Elaborato MDL112D22RGSA0000001A (pag. 26) del DVD5 ς Sintesi non Tecnica (rev. marzo 2013) 
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3 OSSERVAZIONI SUGLI ASPETTI PROCEDURALI DI VALUTAZIONE DI IMPATTO AM-

BIENTALE 

3.1 Valutazione di Impatto Ambientale sul Progetto Preliminare, difformità del Progetto De-

finitivo dal Preliminare e Project Splitting 
Desta del pari perplessità ƭΩƛƴŎŜŘŜǊŜ Řƛ wCL ŎƘŜ ƻƳŜǘǘŜ ǎŎƛŜƴǘŜƳŜƴǘŜ Řƛ tener conto di un dato fattuale in-

contestabile e incontrovertibile. 

Ed invero, con Deliberazione CIPE n. 65/2005 del 27 maggio 2005 è stato approvato ς ex artt. 165 e 185 

comma 6, D.lgs. 163/2006 - il progetto preliminare che prevedeva la realizzazione di ǳƴ άterzo binarioέΣ ƛƴ 

adiacenza ai due binari esistenti, lungo la tratta ferroviaria Gallarate ς Rho, della linea Arona ς Rho. La ra-

ƎƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭŜ ǎŎŜƭǘŀ ǎŎŀǘǳǊƛǾŀ όŜ ǎŎŀǘǳǊƛǎŎŜύ Řŀƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ƴŜƭ ǉǳŀƭŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ǎƛ ƛƴǎŜǊƛǎŎŜ ǇŜǊŎƘŞ Ŏŀπ

ratterizzata da rilevanti vincoli ambientali discendenti anche dalla intersecazione di aree naturali protette di 

cui alla L n. 394/1991, ossia il Parco del Roccolo, il PLIS Parco del Basso Olona ed il Parco Agricolo Sud Mila-

no. 

In considerazione di ciò, il Ministero deƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ rendeva il parere prot. n. GAB/2004/7508/B05 del 6 lu-

Ǝƭƛƻ нллп ŘƛŎƘƛŀǊŀƴŘƻ ŎƘŜ ƭŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ terzo binario 

ŎƻǎǘƛǘǳƛǎǎŜ άƭΩǳƴƛŎŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ǇŜǊǎŜƎǳƛōƛƭŜ Řŀǘƻ ƛƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘŜ ǳǊōŀƴƛȊȊŀǘƻέ Ŝ άla ristrettezza del cor-

ridoio a disposizioneέΦ 

In altre parole, la compatibilità ambientale di siffatta opera pubblica poteva (e può) ritenersi soddisfatta so-

ƭƻ ƭŀŘŘƻǾŜ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎƛ ƭƛƳƛǘƛ ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǘŜǊȊƻ ōƛƴŀǊƛƻ ƛƴ ŀŘƛŀŎŜnza agli esistenti e, 

ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜƳŜƴǘŜΣ ǎƛ ƛƴƴŜǎǘƛ ǇǊƻǇǊƛƻ ƛƴ ǉǳŜƭƭΩŀǊŜŀ ƎƛŁ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀ Řŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŜ ǎŜƴȊŀ ǳƭǘŜπ

riori sconfinamenti. Tale soluzione - per quanto altamente invasiva in termini di rumore, vibrazioni e impat-

to sul paesaggio urbano ς ǉǳŀƴǘƻƳŜƴƻ ŜǾƛǘŜǊŜōōŜ ƛƭ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊǎƛ Řƛ ǎŎŜƳǇƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ ƛƴ ŀǊŜŜ ǇǊƻǘŜǘǘŜΦ ¢ŀƴǘΩŝ 

ŎƘŜ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ǎƛ ŎƻƴŎƭǳŘŜ ƴŜƛ ǘŜǊƳƛƴƛ ŎƘŜ ǎŜƎǳƻƴƻΥ άLǇƻǘŜǎƛ ŜǎǘŜǊƴŜ ŀƭƭΩattuale corridoio infra-

strutturale avrebbero prodotto situazione difficilmente mitigabili oltre a prefigurare condizioni di esercizio 

non coerenti con la domanda di mobilità locale da servireέΦ  

Lƴ ŎƻƴŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭ ǊƛŎƘƛŀƳŀǘƻ ǇŀǊŜǊŜ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜΣ ƛƭ /Lt9 Ŏƻƴ ŘŜƭƛōŜǊŀ ƴΦ срκнллр Ƙŀ ŀǇǇǊƻǾŀπ

to il progetto preliminare dichiarando, apertis verbis, che la scelta di escludere il quadruplicamento della 

linea ferroviaria era (ed è) dettata dai vincoli imposti dal fitto contesto urbanistico e che, per quel che con-

cerne il modello trasportistico posto a fondamento della implementazione della struttura ferroviaria, la ne-

ŎŜǎǎŀǊƛŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ ŝ άassicurata dai tre binariέΦ 

Ciò nonostante, con deliberazione n. 33 del 13 maggio 2010, il CIPE ha illogicamente approvato un progetto 

definitivo a quattro binari. 

La richiamata deliberazione del CIPE è stata annullata dal Tar Lombardia ς Milano con la sentenza n. 

1914/2012, poi confermata anche dal Consiglio di Stato con sentenza n. 6667/2012. I pronunciamenti giu-

diziali hanno statuito la palese violazione procedimentale posta in essere dalle Autorità coinvolte stante 

ŎƘŜΣ ƛƴ ŘƛŦŦƻǊƳƛǘŁ ŀƭ ŘƛǎǇƻǎǘƻ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ мсо Ŝ ǎǎ ŘŜƭ ŘΦƭƎǎΦ ƴΦ мсоκнллсΣ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ όŎƘŜ Ŏƻƴπ

templa il quadruplicamento e, quindi, il raddoppio della linea esistente) deve essere conforme a quello pre-

liminare (che prevede la realizzazione solo di un terzo binario). 

Il travalicamento delle previsioni contenute nel progetto preliminare è stato ritenuto idoneo presupposto 

ǇŜǊ ƭΩŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŘŜƭƛōŜǊŀ /Lt9 ŀƴŎƘŜΣ Ŝ ǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻΣ ǇŜǊ ƭΩƛǊǊƛƳŜŘƛŀōƛƭŜ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ defi-

nitivo con le valutazioni di impatto ambientale operate dagli enti a ciò deputati. 
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Ora, se è vero che il procedimento di valutazione ambientale può certamente essere rinnovato e calibrato 

sulla nuova opera, è altrettanto vero che non è consentito straǾƻƭƎŜǊƴŜ ƭΩŀǎǎƛƻƳŀ ŜƳŜǊǎƻ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭŀ 

ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ƻƎƎŜǘǘƻ Řƛ ǊƛƴƴƻǾƻΣ Ŏƛƻŝ ŎƘŜ ƭΩǳƴƛŎŀ Ŝ ƻǘǘƛƳŀƭŜ ŀǊƳƻƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ Ŏƻƴ 

ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ŜǎǘŜǊƴƻ ŝ solo quella che prevede la realizzazione di un terzo binario. 

Ciò anche in considerazione del fatto che il progetto preliminare e la valutazione a supporto della stessa 

non sono stati annullati (né in via giurisdizionale e tantomeno in autotutela) atteso che il procedimento cui 

si riferiscono queste osservazioni costituisce la sua naturale prosecuzione. Prova ne è che il Codice Unico di 

Progetto (CUP) ς che identifica il progetto d' investimento pubblico ς non è mutato. 

bŜ ŎƻƴǎŜƎǳŜ ŎƘŜ ŀƴŎƻǊŀ ǳƴŀ Ǿƻƭǘŀ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ǎƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀ ŘƛŦŦƻǊƳŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƻǊƛƎƛƴŀǊƛƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ 

preliminare e, quindi, ancora una volta si è in presenza di una palese illegittimità che sconfina finanche nel-

la piana inottemperanza, da parte degli enti procedenti, di una statuizione giurisdizionale (la citata sentenza 

del Tar Milano confermata dal Consiglio di stato).  

Ciò posto, nella specie si è assistito ad una evoluzione progettuale che meritava quantomeno una riflessio-

ne ed una idonea motivazione in sede di approvazione del progetto definitivo, abbracciandosi successiva-

mente una soluzione progettuale espressamente e motiǾŀǘŀƳŜƴǘŜ ŜǎŎƭǳǎŀ όŎƻƴ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƛ ǾƛƴŎƻƭƛ άŦƛǎƛŎƛέ 

imposti dal fitto contesto urbanistico) nella fase precedente e senza alcuna spiegazione specifica al riguar-

ŘƻΣ ŎƘŜ ǇǳǊŜ ǎƛ ŀǾŜǾŀ ƭΩƻƴŜǊŜ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜΦ 

Sussiste pertanto il motivo di illegittimità, riscontrato dal Consiglio di Stato nel 2012, consistente nella vio-

ƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǊŜƎƻƭŜ ŎƘŜ ǊƛƎǳŀǊŘŀƴƻ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ Ŝ Řƛ ǉǳŜƭƭƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ Ŝ ƛƭ ǊŀǇπ

porto tra i due livelli progettuali, ai fini della valutazione ambientale. 

La valutazione di impatto ambientale, che riguarda gli aspetti che risultino in grado di incidere sui fattori di 

rischio individuati dalla normativa di riferimento, se effettuata nella fase preliminare non preclude in linea 

di principio che ς in sede di progettazione definitiva ς siano approvate le modifiche che risultino conformi 

agli interessi pubblici e al concreto stato dei luoghi. Però, in tal caso, è necessario che in sede di approva-

ȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾŀ ƳŀƴƛŦŜǎǘƛ ƭŀ ŎƻƴǎŀǇŜǾƻƭŜȊȊa del susseguirsi dei prov-

vedimenti e delle circostanze e li ritenga compatibili con le risultanze della valutazione di impatto ambien-

tale (così Consiglio Stato sez. VI, 12 maggio 2006, n. 2694). 

Non a caso la Giurisprudenza amministrativa è consolidata  nel ritenere che la VIA non concerne una me-ra, 

e generica, verifica di natura tecnica circa l'astratta compatibilità ambientale dell'opera, ma implica una 

complessiva e approfondita analisi comparativa di tutti gli elementi incidenti sull'ambiente del progetto 

unitariamente considerato, al fine di valutare in concreto (alla luce delle alternative possibili e anche della 

cosiddetta "opzione zero") il sacrificio imposto all'ambiente rispetto all'utilità socio-economica perseguita. 

Nella specie, però e come giŁ ŘŜǘǘƻΣ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ƴƻƴ ǎƛ ŝ ƭƛƳƛǘŀǘŀ ŀ ǇƻǊǎƛ ƛƴ ǎŜƴǎƻ 

di sostanziale modifica del progetto preliminare ma addirittura in palese contrasto con esso, aderendo ad 

una ipotesi esplicitamente esclusa nella prima fase. 

Mentre il progetto preliminare prevedeva soltanto un ulteriore terzo binario da affiancare ai due già esi-

stenti, il progetto definitivo prevedeva un raddoppio (un quadruplicamento) della linea ferroviaria. 

La non conformità del progetto definitivo al progetto preliminare, a maggior ragione trattandosi di infra-

struttura strategica ς per la quale il progetto preliminare assume una valenza decisiva sotto molteplici 

aspetti- ŘŜǘŜǊƳƛƴŀ ŜȄ ǎŜ ƭΩƛƭƭŜƎƛǘǘƛƳƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ espressis verbis difforme, 

ǉǳŀƴǘƻƳŜƴƻ ǎƻǘǘƻ ƭΩŀǎǎƻǊōŜƴǘŜ ǇǊƻŦƛƭƻ Řƛ deficit motivazionale sul punto, poiché la competente Commis-

sione, che si è pronunciata nel senso della coerenza e compatibilità della nuova soluzione, avrebbe dovuto 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 39 

però farsi ulteriormente carico delle ragioni suǇŜǊƛƻǊƛ ǇŜǊ ƭŜ ǉǳŀƭƛΣ ŀƴŎƘŜ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭŜ Ŝǎƛπ

genze di mobilità regionali, si riteneva di superare le preclusioni poste in sede di progetto preliminare. 

bƻƴ ǇǳƼ ƴƻƴ ŀǾŜǊǎƛ ǊƛƎǳŀǊŘƻ ŀƭƭŀ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴȊŀ ŎƘŜ ƭΩƻǇȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ōƛƴŀri era stata addi-

rittura vagliata, ma espressamente esclusa in sede di progetto preliminare, sicché la successiva valutazione 

avrebbe dovuto quantomeno motivare sul punto: sussiste pertanto il difetto di adeguata motivazione. 

Una ulteriore considerazione consegue alla circostanza fattuale secondo cui il procedimento in essere costi-

ǘǳƛǎŎŜ ƭŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ǇǊƻǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǉǳŜƭƭƻ ƎƛŁ ŀǾǾƛŀǘƻ Ŏƻƴ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭŀ 

ŘŜƭƛōŜǊŀ /Lt9 ƴΦ срκнллрΥ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ŝ Řŀ valere come finalizzato anche alla (il-

legittima) reiterazione dei vincoli espropriativi che permangono sulle aree in questione da ben 16 anni.  

Lƭ ŎƘŜ ǊŜƴŘŜΣ ŀƭǘǊŜǎƜΣ Řǳōōƛŀ ƭŀ ǎǳǎǎƛǎǘŜƴȊŀ Řƛ ǳƴŀ ŀŘŜƎǳŀǘŀ Ŝ ǎǳŦŦƛŎƛŜƴǘŜ ŎƻǇŜǊǘǳǊŀ ŦƛƴŀƴȊƛŀǊƛŀ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ 

staƴǘŜ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ǉǳŀƭǎƛǾƻƎƭƛŀ ǇǊŜŎƛǎŀȊƛƻƴŜ ǎǳƭ Ǉǳƴǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƎƭƛ Ŝƴǘƛ ǇǊƻŎŜŘŜƴǘƛΦ 

Le perplessità in ordine alla inconciliabilità ambientale di un progetto di ampliamento diverso da quello a 

tre binari non potrebbero essere superate anche laddove si volesse apoditticamente aderire alla tesi pro-

ǇǳƎƴŀǘŀ Řŀ wCL ǎŜŎƻƴŘƻ Ŏǳƛ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ǇŜǊ Ŏǳƛ ǎƛ ǇǊƻŎŜŘŜ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴ ƴǳƻǾƻΣ 

ŀǳǘƻƴƻƳƻ Ŝ ŘƛǾŜǊǎƻ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭƻ ŎƻƴŎƭǳǎƻǎƛ Ŏƻƴ ƭΩŀƴƴǳƭƭŀƳŜƴǘƻ ƎƛǳŘƛȊƛŀƭŜΦ  

Se così fosse, non vi è dubbio che le garanzie procedimentali verso il territorio e la moltitudine di cittadini 

ŎƻƛƴǾƻƭǘƛ ƛƳǇƻǊǊŜōōŜǊƻ όŎƻǎƜ ŎƻƳŜ ƛƳǇƻƴƎƻƴƻύ ƭŀ ǊƛƴƴƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Ŝ Řƛ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ǎǳŜ 

fasi programmatiche, in conformità alle ora vigenti disposizioni normative. 

Dalla disamina degli atti rinvenibili sul sito ministeriale, invece, emerge che non solo si pretende di percor-

rere una procedura semplificata (rispetto al modello ordinario) in palese elusione delle precitate garanzie 

partecipative (degli enti territoriali e dei privati cittadini) ma finanche ci si arroga il potere di scavalcare i 

vincoli di natura ambientale che caratterizzano il territorio e che sono stati affermati con sentenze passate 

in giudicato. 

Così stando le cose è altresì palese che la rinnovazione del procedimento e con esso della obbligatoria valu-

tazione di impatto ambientale, funzionale alla approvazione del progetto (quello definitivo, mancando - il-

logicamente ed illegittimamente ς quello preliminare) e alla dichiarazione di pubblica utilità, non può di-

sconoscere le criticità acclarate anche dalla giustizia amministrativa; soprattutto non può farlo in assenza di 

una congrua e specifica motivazione in merito alla sopravvenuta e contraddittoria valutazione di presuppo-

sti di faǘǘƻ Ŝ Řƛ ŘƛǊƛǘǘƻ ŎƘŜ ŀǾŜǾŀƴƻ ǇǊƛƳŀ ŎƻƴŘƻǘǘƻ ƭΩ!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ όǇŜǊ ƳŜƎƭƛƻ ŘƛǊŜΣ ƭŀ ƳƻƭǘƛǘǳŘƛƴŜ Řƛ 9ƴǘƛ 

ŎƻƛƴǾƻƭǘƛ ƴŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ŎƘŜ Ƙŀ ǇƻǊǘŀǘƻ ƛƴƴŀƴȊƛǘǳǘǘƻ ŀƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜύ ŀŘ ŀŦπ

ŦŜǊƳŀǊŜ ƭΩŜǎŀǘǘƻ ƻǇǇƻǎǘƻΦ 

Una motivazione in tal senso, invece, si rinviene né nel parere (n. 1509/2014) reso dal Ministero 

ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ŘŜƭ aŀǊŜ (ŀǾŜƴǘŜ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ άistruttoria VIA Progetto Poten-

ziamento della linea ferroviaria Rho ς Arona, tratta Rho ς Gallarate. Quadruplicamento Rho ς 

Parabiago Raccordo a Yέ) e negli atti da esso richiamati (nella specie, la c.d. SIA 2014), né nel parere prot. 

73/2019 reso da ultimo dalƭΩAssemblea Generale del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici. 

[ΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ Řƛ ǘŀƭƛ ƻƳƛǎǎƛƻƴƛ ƛƴ ǘŜǊƳini di corretta, completa e adeguata valutazione di impatto ambientale è 

particolarmente avvertita nel territorio di Vanzago. Infatti, come risultante dalla pregressa istruttoria a 

supporto del progetto preliminare, la soluzione progettuale a tre binari era stata ritenuta quella meno im-

ǇŀǘǘŀƴǘŜ Ŝ ƭΩǳƴƛŎŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀōƛƭŜΦ 9ōōŜƴŜΣ ƴƻƴ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŎƘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ¢ŜŎƴƛŎŀ Řƛ ±ŜǊƛŦƛŎŀ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !Ƴπ

ōƛŜƴǘŀƭŜ ŀōōƛŀ Ƴŀƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ ǳƴ ōƛƭŀƴŎƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀƎƎǊŀǾƛƻ Řƛ ƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ŎƘŜ ƛƭ ǊŀŘŘƻǇǇƛƻ ŘŜƛ ōƛƴŀǊƛ ŘŜǘŜǊπ

mina specificamente al territorio di Vanzago rispetto al progetto di ampliamento della capacità ferroviaria 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 40 

su una linea a tre binari. Tale valutazione non si rinviene neppure nello studio di impatto ambientale (SIA) a 

supporto del progetto in contestazione.    

Ma vi è Řƛ ǇƛǴΦ [ŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ŜǎŀƳƛƴŀǘŀ ŎƻƭƭŜƎƛŀƭƳŜƴǘŜ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ 

Conferenza permanente per i rapporti tra lo Stato e le Regioni solo per quel che concerne il progetto a tre 

binari. Il progetto ora in approvazione non è stato valutato nella sua complessità e soprattutto nella sua at-

tualità atteso che è ancora incerta la realizzazione e, comunque, la tempistica per la tratta Parabiago-

Gallarate. 

 

3.2 Procedura di άRevisione del Parere CTVIA2014έ  

Per quanto riportato nel precedente paragrafo, oltre alla anormalità nella mancanza di esaustivo supporto 

ǇŜǊ ƭŀ ƎƛǳǎǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ǘǊŀ wƘƻ Ŝ tŀǊŀōƛŀƎƻ ƛƴ ƭǳƻƎƻ Řƛ ǳƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŀ 

ǘǊŜ ōƛƴŀǊƛ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎƻǊǊŜǘǘŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ Řƛ ǘŀƭe scelta, si mette in luce anche la pro-

ōƭŜƳŀǘƛŎƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŀŘƻǘǘŀǘŀ ŀ ǇŀǊǘƛǊŜ Řŀƭ нлмо Ŏƻƴ ƭŀ ǊƛǇŀǊǘŜƴȊŀ Řŀƭ άprogetto definitivo integratoέ 

ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мст /ƻƳƳŀ 5 D.Lgs. 163/2006. 
 

άIl soggetto aggiudicatore ha facoltà di avviare la procedura di localizzazione dell'opera e di valu-

tazione di impatto ambientale sulla scorta del progetto definitivo, anche indipendentemente dalla 

redazione e dalla approvazione del progetto preliminare; in tal caso il progetto definitivo è istruito 

e approvato, anche ai predetti fini, con le modalità e nei tempi previsti nei tempi previsti dagli arti-

coli 165 e 166, comma 5-bis. La conferenza di servizi si svolge sul progetto definitivo con le modali-

tà previste dall'articolo 165, comma 4. I Presidenti delle regioni e province autonome interessate si 

pronunciano, sentiti i Comuni nel cui territorio si realizza l'opera. Il progetto definitivo è integrato 

dagli elementi previsti per il progetto preliminareέΦ 
 

La progettazione definitiva integrata è stata presentata per il I lotto costruttivo Řƛ ǘǳǘǘŀ ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ άPoten-

ziamento della linea ferroviaria Rho-Arona, tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Rac-

cordo YέΦ {ƛ ƴƻǘƛ ŎƘŜ ŀƴŎƘŜ ƴŜƭƭΩŀǾǾƛǎƻ ŀƭ ǇǳōōƭƛŎƻ ŜƳŀƴŀǘƻ ƴŜƭ ƳŀƎƎƛƻ нлнмΣ ǇŜǊ ŦŀǊŜ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ά!Ǉπ

ǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀέ ŎƘŜ ƎƛǳǎǘƛŦƛŎŀ ƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ ς in questo caso integrata 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ς ǎƛ ƳŜƴȊƛƻƴŀ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ƴŜƭ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ 

di cui alla Delibera CIPE n. 121/200мΦ ¢ŀƭŜ 5ŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ǎƛ ƛƴǘƛǘƻƭŀ άLegge obiettivo: 1° Programma delle in-

frastrutture strategicheέ Ŝ Ŏƛ ǎƛ ǊƛŦŜǊƛǎŎŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŀŘ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Ŏƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ 

άPotenziamento del Sistema Gottardo: tratta Chiasso ς Monza; tratta Gallarate ς Rho; gronda ferroviaria 

Nord- est Seregno ς Bergamoέ ŀ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŀƳǇƛŜȊȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƻ ƭƛǾŜƭƭƻ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ ŎƻƳŜ 

strategico e prioritario. Si noti che ci si riferisce alla tratta Rho-Gallarate nella sua interezza e non alla Rho-

Parabiago + Raccordo a Y.  

aŀ ŎΩŝ Řƛ ǇƛǴΦ {Ŝ ƭŀ difformità tra il progetto preliminare a tre binari tra Rho e Gallarate (che - per inciso - 

ottenne parere favorevole condizionato da parte di tutti gli enti locali) e il definitivo approvato nel 2010 era 

solo per il I lotto costruttivo a soli 4 binari con il Raccordo a Y era conforme alla normativa, nel 2013 si ripar-

tì solo dallo stesso I lotto senza però progettare la tratta Parabiago-Gallarate. 

Si fa notare che, per quanto riguarda la valutazione di impatto ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǊƛŎƘƛŀƳŀǊŜ ƭΩŀǊǘΦ мсс 

comma 5-ter  

άLa procedura prevista dal presente articolo può trovare applicazione anche con riguardo a più 

progetti definitivi parziali dell'opera, a condizione che tali progetti siano riferiti a lotti idonei a co-
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stituire parte funzionale, fattibile e fruibile dell'intera opera e siano dotati di copertura finanziaria; 

resta in ogni caso ferma la validità della valutazione di impatto ambientale effettuata con riguar-

do al progetto preliminare relativo all'intera operaέΦ 
 

Non si discute qui della possibilità di sviluppare, a fronte di un preliminare approvato una serie di lotti 

costruttivi nella progettazione definitiva, ma del fatto che la VIA debba essere fatta, appunto, 

ǎǳƭƭΩάintera operaέΦ /ƻǎƜ ƴƻƴ ŝ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŎƘŜ Ƙŀ ǇƻǊǘŀǘƻ ŀƭ tŀǊŜǊŜ /¢±! мрлфκнлмп Ŝ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ 

procedura di VIA in essere [ID:6028]: se per distaccarsi dal preliminare a 3 binari tra Rho e Gallarate si è 

tatto partire un nuovo progetto definitivo integrato come opera a sé, in realtà la VIA deve essere svilup-

pata su tutta la Rho-Gallarate. 

wƛǇǊŜƴŘŜǊŜƳƻ ƴǳƻǾŀƳŜƴǘŜ ǉǳŜǎǘƻ ŀǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜȊƛƻƴŜ рΦмΣ Ƴŀ ǉǳƛ ǎƛ ŝ ǎǳŦŦƛŎƛŜƴǘŜ ƳŜƴȊƛƻπ

nare il fatto che ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ /¦t WомWлрллллмлллм ŝ ǇǊƻǇǊƛƻ ƭŀ wƘƻ-Gallarate che è suddivisa in due 

lotti costruttivi di cui dal 2013 in avanti si è sviluppato solo il primo lottƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ 5ŜŦƛƴƛπ

tivo Integrato.  Si invita a consultare la Scheda 13 sul portale SILOS 

https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/1247. 
 

Questo modus operandiΣ ƻǾǾŜǊƻ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ ǎǳŘŘƛǾƛŘŜǊŜ ǳƴΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƭƻǘǘƛ ŎƻƳŜ ǇŜǊƳŜǎǎƻ Řŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ 

procedendo a delle procedure di VIA su ciascun lotto senza una valutazione globale ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ ŎƻƳǇƭŜǘŀΣ 

viene comunemente definito project splitting che è una pratica non corretta e non accettata a livello 

normativo.  

Basta citare qui alcune sentenze: 

¶ Sentenza T.A.R. Piemonte, Sez. II, 23 marzo 2020 n. 210, che afferma il principio che i progetti devono 

essere considerati unitariamente e cumulativamente ai fini della procedura di valutazione ambientale 

strategicaΦ {ƛ ŎƻƴǎƻƭƛŘŀ ŎƻǎƜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǇǊƛƴŎƛǇƛƻ ƎƛǳǊƛǎǇǊǳŘŜƴȊƛŀƭŜ ǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ ǉǳŀƭŜ il progetto deve es-

sere considerato nella sua unitarietà (con eventuali opere connesse) e cumulativamente, comprenden-

Řƻ ƭŜ ƻǇŜǊŜ ƎƛŁ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ǎǳƭƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŜ ŎƻƳǇƻπ

nenti. Inoltre il principio da ritenersi valido per tutte le procedure di valutazione degli impatti 

ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ό±ΦLΦ!ΦΣ ±Φ!Φ{ΦΣ ±ΦLƴŎΦ!ΦύΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ Řƛ ǇǳƼ ŎƛǘŀǊŜΥ  

άƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ ƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴƻƴ ǇǳƼ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ 

ǳƴŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ΨǇŀǊŎŜƭƭƛȊȊŀǘŀΩ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛ ǎƻǘǘƻ ƛƭ ǇǊƻŦƛƭƻ ǎoggettivo, territoriale e 

ambientale, dovendo invece tenere conto della loro reciproca interazioneέ 

¶ Consiglio di Stato, Sez. IV , 18 aprile 2019, n. 2523 ς in cui si censura il comportamento della Regione 

Emilia Romagna che ŀǾǊŜōōŜ ŘƻǾǳǘƻ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎǳƳǳƭŀǘƛǾƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ƴŜƭƭΩƻǘǘƛŎŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊǎƛ όǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻΣ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁ Ŏƻƭ t¢twύ ƴƻƴ ǇƻǘŜƴŘƻ ƭΩŜǎŀƳŜ 

ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎǳƳǳƭŀǘƛǾƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŜǎǎŜǊŜ ǊƛƴǾƛŀǘƻ ŀŘ ǳƴ ƳƻƳŜƴǘƻ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾƻ ǎŜ ǎƛ ŎƻƴƻǎŎŜ ƎƛŁ ex ante 

ƭƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ; 

¶ Consiglio di Stato, Sez. IV, 9 gennaio 2014, n. 36 ς ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛ ŎƻƴŦŜǊƳŀ ƭŀ ǎŜƴǘŜƴȊŀ Řƛ L ƎǊŀŘƻ άl'aver effet-

tuato la cd. "verifica preliminare" di compatibilità in modo parcellizzato di per sé configura un gravissimo 

travisamento dei fatti, tale da compromettere in radice l'accertamento degli effetti ultimi sull'ambiente 

di un intervento di enorme entitàέ Ŝ άl'assenza di una valutazione complessiva ai fini della (sola) V.I.A. si 

pone in radicale contrasto con la sua ontologica finalità, che è quella di accertare gli effetti ultimi dell'in-

tero intervento sull'ambiente, nonché di valutarne la compatibilità e/o di suggerire sistemi 'di minor im-

patto', senza esclusione della cd. 'opzione zero' ϦΣ ŀƎƎƛǳƴƎŜƴŘƻ ŎƘŜ άnon si rappresentano come elementi 

determinanti, al fine di negare il "carattere unitario" dell'intervento (come sostenuto dalle parti appel-

https://silos.infrastrutturestrategiche.it/Home/Scheda/1247
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lanti): né la suddivisione di un'area in cinque o più comparti (e ciò a maggior ragione nei casi in cui la de-

stinazione dell'area complessivamente intesa risulti omogeneamente definita), poiché la decisione di 

"parcellizzazione", variamente attuata, di un'area a fini di pianificazione, se risponde a possibili (e anche 

giustificabili) esigenze di chiarezza espositiva dello strumento, non può certo determinare una modifica-

zione del carattere unitario del territorio materialmente considerato sotto gli aspetti geografici, paesag-

gistici, culturali; né la "non contiguità" degli interventi, non essendo indispensabile, ai fini della indivi-

duazione del carattere unitario del medesimo, una continuità di emersione "edilizia" degli interventi stes-

ǎƛΧέΦ 

¶ Consiglio di Stato, Sez. IV, 2 ottobre 2006, n. ртсл άLa valutazione ambientale necessita di una valuta-

zione unitaria dell'operaΣ Χ 5ƛǾŜǊǎŀƳŜƴǘŜ, verrebbe inammissibilmente a trasferirsi in capo ai soggetti 

redattori dei progetti il potere di determinare i limiti della procedura di V.I.A., attraverso la sottoposizio-

ƴŜ ŀŘ Ŝǎǎƛ Řƛ ǇƻǊȊƛƻƴƛ Řƛ ƻǇŜǊŀ Ŝ ƭΩŀŎǉǳƛǎƛȊƛƻƴŜΣ ǎǳ ƛƴƛȊƛŀǘƛǾŜ ǇŀǊȊƛŀƭƛ ŜΣ ǇŜǊŎƛƼ stesso, non suscettibili di ap-

ǇǊŜȊȊŀƳŜƴǘƻΣ ŎƛǊŎŀ ƛ άƭƛǾŜƭƭƛ Řƛ ǉǳŀƭƛǘŁ ŦƛƴŀƭŜέ Řƛ ǳƴŀ ǇǊƻƴǳƴŎƛŀ Řƛ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŀǎǎŜǊƛǘŀƳŜƴŜ 

ƴƻƴ ƳƻŘƛŦƛŎŀōƛƭŜΣ Ŏƻƴ ŎƻƴǎŜƎǳŜƴǘŜ ŜǎǇǊƻǇǊƛŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ŎƻƳǇŜǘŜƴȊŜ ƛǎǘƛǘǳȊƛƻƴŀƭƛ ŘŜƭƭΩŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ 

competente e sostanziale elusione delle finalità perseguite dalla legge. La valutazione di impatto am-

bientale implica quindi una valutazione anticipata finalizzata, nel quadro del principio comunitario di 

precauzione, alla tutela preventiva dell'interesse pubblico ambientaleέΦ 

¶ Consiglio di Stato, Sez. VI, 15 giugno 2004, n. 4163; 

¶ Consiglio di Stato, sez. IV, 7 maggio 2004, n. 2874; 

¶ Corte di Giustizia CE, Sez. III, 25 luglio 2008, n. 142; e Corte di Giustizia CE, Sez. II, 28 febbraio 2008, cau-

sa C-2/07. 

 

Così come il project splitting è stato individuato sin dal 2013 per la scelta di progettare solo il I lotto sen-

za una VIA su tutto il tragitto (Rho-DŀƭƭŀǊŀǘŜύ ŎƘŜ Ƙŀ ǇƻǊǘŀǘƻ ŀƭƭΩŜǊǊƻƴŜƻ ǇŀǊŜǊŜ Řƛ /¢±! мрлфκнлмпΣ ŀƭƭƻ 

stesso modo nella procedura di VIA attualmente in corso, il Proponente sembra limitare le peculiarità di 

valutazione dei commissari ad una serie di punti che il Proponente stesso indica come variazioni rispetto 

al progetto precedente andando ad effettuare un'altra pratica di project splitting. 
 

Si notano altri aspetti di impatto ambientale di natura procedurale evidenziati qui di seguito: 

¶ alcuni documenti sono cambiati tra la documentazione inviata dal Proponente nel dicembre 2020 su cui 

si è fatta procedura di esproprio e quella data per la VIA 2021;  

¶ il Piano particellare di esproprio allegato alla VIA 2021 non è più valido in alcune particelle. 

 

3.3 Integrazioni del Giugno 2022 

Le richieste di integrazione prodotte dalla Commissione Tecnica per la VIA del 28 febbraio 2022 entrano nel 

merito di diverse criticità ambientali, prima fra tutte, al punto 1.1 la richiesta di proporre una alternativa 

progettuale per lo spostamento del secondario del Canale Villoresi tra Pogliano Milanese e Pregnana Mila-

nese, da definire in accordo con il Consorzio di Bonifica Est-Ticino Villoresi. Giova sottolineare le motivazio-

ni e le richieste per apprezzare il lavoro fatto dalla Commissione in ascolto del territorio: 

ά!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƭƛƳƛǘŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ǎǳƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ ŘŀƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǳƭ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜ ±ŀƭπ

le Olona e di conseguenza sulle colture dei circa 3600 ha irrigati e di efficientare gli interventi sul tracciato 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 43 

ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎŜƳǇƭƛŦƛŎŀƴŘƻ ƭŜ Ŧŀǎƛ Ŝ ƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ǎƛ ŎƘƛŜŘŜ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ǇǊƻπ

gettuali, con i relativi impatti sulle tematiche ambientaliέ  

e poi  

άΧanalizzare la possibilità dello spostamento del canale deviatore Parabiago/Valle Olona in adiacenza o 

modifica di reti irrigue esistenti, in cui il vettore irriguo possa svilupparsi esternamente ai centri abitati; tale 

soluzione garantirebbe la funzionalità idraulica del sistema irriguo, favorendo la distribuzione di servizi eco-

ǎƛǎǘŜƳƛŎƛ ƴŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǊǳǊŀƭŜ ŀŘƛŀŎŜƴǘŜ ŀƛ ŎŜƴǘǊƛ ŀōƛǘŀǘƛ Ŝ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ !ƎǊƛŎƻƭƻ {ǳŘ aƛƭŀƴƻΣ Ŝ 

consentirebbe anche di realizzarŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ Ŏƻƴ ǳƴŀ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ǇƛǴ ŀƎŜǾƻƭŜ ŜŘ 

ŜŎƻƴƻƳƛŎŀΣ ǇƻǘŜƴŘƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ŘŜƴǎŀƳŜƴǘŜ ŎƻǎǘǊǳƛǘŀ ƛƭ ǎŜŘƛƳŜ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜ tŀǊŀōƛŀƎƻ 

quale pista di cantiereέΦ 

 

Gli altri aspetti affrontati dalla Commissione sono relativi a 2. aria, 3. flora, biodiversità e VInCA, 4. paesag-

gio, 5. acque superficiali, 6. suolo, 7. rumore e vibrazioni, 8. salute, 9. Progetto di Monitoraggio Ambientale, 

10. Controdeduzioni alle osservazioni prodotte in sede di VIA 2021, 11. Rifiuti e Piano di utilizzo delle terre 

e rocce da scavo. 

 

Il Comune di Vanzago, esaminata la documentazione depositata il 7 giugno 2022, ritiene che vi siano alcune 

migliorie evidenti ς ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŎƘŜ ǎŀƭǾŀƎǳŀǊŘŀ ƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳra e il si-

stema delle acque ς ma le criticità in merito al modus operandi già esaminate nei paragrafi precedenti per-

mangono in alterate. 

 

Il project splitting si fa ulteriormente più evidente in seguito alla ulteriore modifica di progetto dovuta allo 

spostamento del Villoresi; vista la complessità della procedura e le modifiche intercorse, unite alle ultime 

risposte date da RFI rispondendo al punto 10 della commissione per le quali molte delle ipotesi progettuali 

e di sviluppo dei lavori saranno definiti soƭƻ ŘŀƭƭΩŀǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜΣ ǎŀǊŜōōŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜ ǳƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ 

unitario e davvero definitivo. 

 
 

Si chiede alla Commissione di verificare con attenzione la pratica adottata dal Proponente 

ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭ /¦t J31J05000010001, ovvero di partire dalla approvazione del solo I lotto a li-

ǾŜƭƭƻ Řƛ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻΣ ǎŜƴȊŀ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ǎǳ ǘǳǘǘŀ ƭŀ ǘǊŀǘǘŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ wƘƻ-

Gallarate. 
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4 OSSERVAZIONI SUGLI ASPETTI PROCEDURALI PER LA VALUTAZIONE DI INCIDENZA E 

[Ω!¦¢hwL½½!½Lhb9 t!9{!DDL{¢L/! 

4.1 La procedura di VINCA sulla Rho-Parabiago fino al 2013 

RICHIAMI NORMATIVI 

Come noto, la normativa europea, nazionale e regionale prevede che sui progetti che interferiscono con un 

Sito di Interesse Comunitario è necessario eseguire una Valutazione di Incidenza ai sensi della DIRETTIVA 

92/43/CEE "HABITAT" ART. 6, paragrafi 3 e 4. Si ricorda che, le disposizioni dell'articolo 6, paragrafo 3 non si 

limitano ai progetti che si verificano esclusivamente all'interno di un sito Natura 2000 ma hanno come 

obiettivo anche progetti situati al di fuori del sito ma che potrebbero avere un effetto significativo su di es-

so, indipendentemente dalla loro distanza dal sito in questione (basti vedere le cause C-98/03, paragrafo 

51, C-418/04, paragrafi 232, 233). In particolare, per le strutture viarie e ferroviarie o le grandi opere pub-

ōƭƛŎƘŜΣ ƎŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘŜ ƭŀ ƎƛǳǊƛǎǇǊǳŘŜƴȊŀ ƛǘŀƭƛŀƴŀ ŜŘ ŜǳǊƻǇŜŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ŀŘŜƎǳŀǘŀ ǳƴΩŀǊŜŀ Řƛ ǊŀƎƎƛƻ Řƛ р ƪƳ Řŀ 

ŘƻǾŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ǎƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀ ǇŜǊ ǳƴŀ ƻǇǇƻǊǘǳƴŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴŎƛŘŜƴȊŀΦ  

A livello nazionale il regolamento di attuazione della Direttiva Habitat è il DPR 08/09/1997, n. 357. In segui-

ǘƻ ŀƭƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ǘŜŎƴƛŎƻ Ŝ ǎŎƛŜƴǘƛŦƛŎƻ ŝ ǎǘŀǘŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘŀ ƭŀ ŘƛǊŜǘǘƛǾŀ фнκпоκ/99 Ŏƻƴ ƭŀ 5ƛǊŜǘǘƛǾŀ 

97/62/CEE, conseguentemente recepita con DM 20/01/1999. In ultimo è stato approvato il DPR 

12/03/2003, n. 120 modifica ed integrazione al DPR 357/97.  

[ŀ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ ŀǾŜǾŀ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘƻ ƭΩƻōōƭƛƎƻ Řƛ ŜŦŦŜǘǘǳŀǊŜ ƭƻ {ǘǳŘƛƻ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭŀ 5Dw ƴΦ 

7/14106 del 2003, per tutti i progetti che sono localizzati compresi nelle aree SIC e ZPS o in aree limitrofe. 

[ŀ [ŜƎƎŜ wŜƎƛƻƴŀƭŜ лнκлнκнлмл ƴΦ р Ƙŀ ǎǘŀōƛƭƛǘƻ ŎƘŜ ǉǳŀƴŘƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ǊƛŎŀŘŜ ƻ ǇǊƻŘǳŎŜ ŜŦŦŜǘǘƛΣ 

anche indiretti, sui siti di RETE NATURA 2000, la valutazione di incidenza, ai sensi del DPR 08/09/1997 n. 

357 (Regolamento recante attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla conservazione degli habitat na-

ǘǳǊŀƭƛ Ŝ ǎŜƳƛƴŀǘǳǊŀƭƛΣ ƴƻƴŎƘŞ ŘŜƭƭŀ ŦƭƻǊŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ Ŧŀǳƴŀ ǎŜƭǾŀǘƛŎƘŜύΣ ŝ ǊƛŎƻƳǇǊŜǎŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ 

di VIA. La valutazione di incidenza è effettuata dal settore competente per RETE NATURA 2000 appartenen-

ǘŜ ŀƭƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ±L!Σ ŎƘŜ ŀ ǘŀƭ ŦƛƴŜ ŝ ƛƴǾƛǘŀǘƻ ŀƭƭŀ ŎƻƴŦŜǊŜƴȊŀ Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ǳƴƛǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŜƴǘŜ 

gestore. 

Sul territorio di Vanzago (ma anche su quello di Pogliano Milanese e di Arluno) è presente ƛƭ ǎƛǘƻ Řƛ άbŀǘǳǊŀ 

нлллέ {L/-ZSC IT2050006 (il cui ente gestore è il WWF), istituito con DGR pubblicata sul Bollettino ufficiale 

della Regione Lombardia del 12.03.2003, coincidente con il sito ZPS IT2050006, istituito con DGR pubblicata 

sul BURL della Regione Lombardia, supplemento straordinario, del 23.02.2006. 

Il progetto di RFI/Italfer ricade nella sfera di influenza di tale SIC-ZSC/ZPS e, pertanto, vi è ƭΩƻōōƭƛƎƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀπ

lutazione di Incidenza Ambientale, sebbene non si trovi, nella documentazione sul sito del Ministero, nes-

sun documento ad essa relativo. Ciò è in contrasto con la Legge Regionale n. 5 del 02.02.2010 e lΩŀǊǘƛŎƻƭƻ сΣ 

comma 2, della DGR 14106 del 08.08.2003 sancisce come inammissibili i progetti non accompagnati dallo 

studio di incidenza ambientale (V.INC.A.). 

A tal proposito giova ricordare che: 

¶ nŜƭ нлмоΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L!Σ wCL Ƙŀ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƴŎƘŜ ƭƻ ά{ǘǳŘƛƻ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀέ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭπ

la documentazione messa a disposizione del pubblico; 

¶ il documento M5[ммн5ннwDLaлллпллм! ƛƴǘƛǘƻƭŀǘƻ ά±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭ SIC-ZSC/ZPS Bosco di 

±ŀƴȊŀƎƻ L¢нлрлллсέ ŦŀŎŜǾŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭ ǉǳŀŘǊƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ŀƭƭΩŜǇƻŎŀ ŜŘ ŝ ǎǘŀǘƻ ŜƳŜǎǎƻ ƴŜƭ 

marzo 2013; 
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¶ lΩŜƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ Ƙŀ ǊŜŘŀǘǘƻ ǇŀǊŜǊŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ di VIA 2013. 

Richiamando le Linee Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza, nel caso in cui la VINCA venga realiz-

Ȋŀǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ Řƛ ±L! κ±!{Σ ŜƳŜǊƎŜ ŎƘƛŀǊŀƳŜƴǘŜ ŎƘŜ άpƻƛŎƘŞ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ 

competente per la VIA o per ƭŀ ±!{ άǎƛ ŜǎǘŜƴŘŜ ŀƭƭŜ ŦƛƴŀƭƛǘŁ Řƛ ŎƻƴǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ǇǊƻǇǊƛŜ ŘŜƭƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘϥƛƴŎƛπ

ŘŜƴȊŀέ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻǾǾŜŘƛƳŜƴǘƻ ŦƛƴŀƭŜ ŘƻǾǊŀƴƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ƛƴŎƭǳǎƛ Ŝ ŎƘƛŀǊŀƳŜƴǘŜ Řƛǎǘƛƴǘƛ Ŝ ŘŜŦƛƴƛǘƛ Ǝƭƛ Ŝǎƛǘƛ 

relativi alla valutazione di incidenza, rispetto ai diversi livelli a cui è stata condotta, ivi incluso quello relativo 

allo screening di incidenza.έ 

Inoltre, si richiamano anche i seguenti aspetti: άnel caso di Valutazione di Incidenza integrata nelle procedu-

ǊŜ Řƛ ±!{ ƻ Řƛ ±L!Σ ƭΩŜǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀ ŝ ǾƛƴŎƻƭŀƴǘŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ del parere moti-

vato di VAS o del provvedimento di VIA che può essere favorevole solo se vi è certezza riguardo all'assenza 

di incidenza significativa negativa sui siti Natura 2000. [ΩŜǎƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴza, integrata nelle 

procedure di VAS o di VIA, è conseguentemente vincolante anche ai fini delle successive fasi di approvazio-

ne/autorizzazione del piano/progettoέΦ 

Infine si richiama anche questo paragrafoΥ άƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜΣ Ŝ ƴŜƭƭƻ ǎǇŜŎƛŦƛŎƻ ƛƭ ǎƻƎgetto deputato alla 

valutazione (Valutatore) dei documenti prodotti per i Livelli I, II e III della VIncA, deve essere in possesso del-

le migliori conoscenze disponibili sul sito Natura 2000 in esame, nonché essere in grado di effettuare una 

analisi rigorosa degli studi e delle informazioni trasmesse da parte del Proponente del pia-

no/progetto/intervento o attività, ed avere le competenze necessarie per valutare in maniera oggettiva e 

certa in che modo la proposta possa incidere sul sito Natura 2000 interessato. In generale il Valutatore, ai 

ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭŀ [ŜƎƎŜ нпмκфл Ŝ ǎΦƳΦƛΣ ŝ ǘŜƴǳǘƻ ŀŘ ƻǇŜǊŀǊŜ ǎǳƭƭŀ ōŀǎŜ ŘŜƭ ǇǊƛƴŎƛǇƛƻ Řƛ ōǳƻƴŀ ŦŜŘŜ ƴŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ ŀƳπ

ministrativaέΦ 

LA VALUTAZIONE DI INCIDENZA DI ITALFERR DEL 2013 

5ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǇǊƻŘƻǘǘŀ Řŀ LǘŀƭŦerr, correttamente si stabilisce che di tutto il progetto, la 

parte che impatta il SIC-ZSC è quella relativa al quadruplicamento Rho-Parabiago sui cui si deve concentrare 

ƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜΦ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜΣ LǘŀƭŦŜǊǊ ǎǘŜǎǎŀ ŀŦŦŜǊƳŀ ŎƘŜ άƭŜ ƻǇŜǊŜ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜrno di questo intervento non 

interferiscono direttamente sul SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago, bensì intersecano il Canale Villoresi interes-

sando il Derivatore di Parabiago, da cui parte il canale del secondario Villoresi, che attraversa il territorio 

dello stŜǎǎƻ {ƛ/κ½t{Χ ŀƭƛƳŜƴǘŀƴŘƻ Ǝƭƛ ǎǇŜŎŎƘƛ ƭŀŎǳǎǘǊƛ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ǇǊƻǘŜǘǘŀ Ŝ ƭŀ ǊŜǘŜ Řƛ Ŏŀƴŀƭƛ ŜǎƛǎǘŜƴπ

tiέΦ  

Va da sé quindi che, per effettuare una approfondita valutazione ambientale e di incidenza, bisogna consi-

ŘŜǊŀǊŜ ŀǘǘŜƴǘŀƳŜƴǘŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ferroviaria ha sul Canale Villoresi, che va ad alimentare 

ƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƭ {ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл ƻƭǘǊŜ ŎƘŜ ǘǳǘǘŀ ƭŀ Ȋƻƴŀ Řƛ ŎŀƳǇŀƎƴŀ ŎƘŜ Ǿŀ Řŀ tŀǊŀōƛŀƎƻ Ŧƛƴƻ ŀ aƛƭŀƴƻΣ 

nella zona del Nord Ovest a confine con Settimo Milanese.  

Si noti a tal proposito che, nel 2013, ŜǊŀ ǎǘŀǘƻ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-

Parabiago (CUP J31J05000010001) un progetto di modifica del Canale Villoresi che interferiva con il SIC-ZSC, 

ma del quale non si teneva conto nella procedura di VIA/VAS 2013 e nemmeno nella Valutazione di Inci-

denza. !ƴȊƛΣ ǇǊƻǇǊƛƻ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ǎǇƛŜƎŀǾŀ ƭŀ ŎƻǊǊŜƭŀȊƛƻƴŜ 

tra i due progetti: 

άRelativamente alle prescrizioni formulate dal CIPE nella delibera n. 33/2010, di carattere partico-

lare, la configurazione del nuovo progetto definitivo comprende - ŎƻƳŜ ŎƻƴǾŜƴǳǘƻ ƴŜƭƭΩƛƴŎƻƴǘǊƻ ŘŜƭ 

14 maggio scorso [14.05.2012, ndr] tra RFI ed il Ministero delle infrastrutture e dei trasportiΧ la 

άǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ŘŜǊƛǾŀȊƛƻƴŜ Řŀƭ ŎŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛέ Ŏƻme intervento correlato al progetto 
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ferroviario, il Ŏǳƛ ŦƛƴŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǊŜǎǘŀ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /ƻǎǘƻ ŀ ±ƛǘŀ LƴǘŜǊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 

Rho-Gallarate, ma la cui procedura di autorizzazione - peraltro già avviata (VIA regionale attual-

mente in corso, CdS e DPU non ancora avviati) - rimarrebbe tuttavia separata da quella ferrovia-

riaΧέΦ 
 

 
Figura estratta dalla Relazione di Incidenza 2013 
 

A livello di procedura, Italferr concludeva nella sua Valutazione di Incidenza che: 

- άla possibilità che lo spostamento di ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳƻ [ndr del Canale secondario Villoresi], necessa-

rio alla realizzazione del quadruplicamento della linea ferroviaria, potesse causare delle altera-

zioni al deflusso idrico del Canale secondario Villoresi, causando dei periodi di carenza idrica nei 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛ ŀ ǎǳŘ ŘŜƭƭΩŀǎǎŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ aƛƭŀƴƻ-Novara, ha portato alla progettazione di uno schema 

ƛǊǊƛƎǳƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƻ ŀ ǉǳŜƭƭƻ ŀǘǘǳŀƭŜΣ ŎŀǇŀŎŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƛƭ ŘŜŦƭǳǎǎƻ ƛŘǊƛŎƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ǎŜπ

condario del Villoresi ŎƘŜ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀ ƭΩhŀǎƛ ŜŘ ŀƴƴǳƭƭŀǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ǎǳƎƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛŎƛ 

del SIC/ZPSέ 

- άƛƴ ǳƴ ōƛƭŀƴŎƛƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ Χ ǎƛ ŜǾƛƴŎŜ ŎƻƳŜ ƴƻƴ Ǿƛ ǎƛŀ ŀƭŎǳƴŀ ǎƻǘǘǊŀȊƛƻƴŜ ƴŞ ŀƭǘŜǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ Ƙŀōƛπ

tat di interesse comunitario, né alcuna interferenza significativa rispetto alle specie faunistiche, 

connessa alla sottrazione di habitat, Řƛ ǊƛǎƻǊǎŜ ŜŘ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ Řƛ ǇŜǊŎƻǊǎƛΣ ǘŀƭŜ Řŀ ǇǊŜƎƛǳŘƛŎŀǊŜ 
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la distribuzione delle specieέ Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ŎƘŜ άƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƛƴŎƛŘŜƴȊŀ Χ ŀŎŎŜǊǘŀ 

ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ƴŜƎŀǘƛǾƛ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜƎǊƛǘŁ ŘŜƭ {ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ 2000έΦ 

In estrema sintesi, quindi: 

¶ LǘŀƭŦŜǊǊ ƻǎǎŜǊǾŀǾŀ ŎƘŜ ŜǊŀ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ ƭŀ ǾŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŦŜǊπ

roviario Rho-Parabiago anche se non direttamente interferente il territorio del SIC; di fatto, quindi, Ital-

ferr ha riconosciuto che il progetto della Rho-Gallarate ha superato negativamente il Livello I di Scree-

ƴƛƴƎ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±Lb/! ǊƛŎƻƴƻǎŎŜƴŘƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭ ǎƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ŝ ŜƴǘǊŀǘƻ ƴŜƭ [ƛǾŜƭƭƻ 

II della Valutazione Appropriata tramite lo Studio di Incidenza; 

¶ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ ŘƻǾǳǘƻ ŀƭƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ŎƻƭƭƻŎŀǊŜ ƛ ōƛƴŀǊƛ ƛƴ ǇƛǴΣ ǾŜƴƛǾŀ ƳƛǘƛƎŀπ

to da un progetto alternativo sul Villoresi da gestire con procedura regionale ma con fondi allocati nel 

ǉǳŀŘǊƻ ŜŎƻƴƻƳƛŎƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƴŀȊƛƻƴŀƭŜ; 

¶ Italferr non considera effetti negativi sul SIC-ZSC, rimandando così al Valutatore la conclusione del pro-

cedimento di Valutazione Appropriata. 

L[ t!w9w9 b9D!¢L±h {¦[[! ±![¦¢!½Lhb9 5L Lb/L59b½! 59[[Ω9b¢9 D9{¢hw9 

La valutazione ambientale e di incidenza di Italferr è stata fortemente contestata dal gestore del SIC-ZSC 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ ǊŜǎƻ ŎƻǊǊŜǘǘŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! όǊƛŦΦ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ DVA-00_2013-

0026315 del 15.11.2013).  

In particolare, ƛƭ ²²C LǘŀƭƛŀΣ ƴŜƭ ǇǊŜŘŜǘǘƻ ǇŀǊŜǊŜ άrichiede che: 

- lo studio di incidenza sviluppi con maggiore attenzione la completezza degli impatti indiretti a 

carico del sito Natura 2000 singolarmente, sinergicamente e congiuntamente considerati,  

- ǎǘǳŘƛ Ǝƭƛ ŀǊŜŀƭƛ Řƛ ǎǇŜŎƛŜ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǎƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нлллΣ 

- definisca i rapporti di specie con il territorio e, traendone delle conclusioni verificabili, definisca la 

significatività degli impatti e 

- accerti se il progetto del potenziamento della linea ferroviaria possa essere migliorato da specifi-

che prescrizioniέΦ 

In difetto di tale richiesta di integrazione e di adozione di tutte le prescrizioni richieste, che non è mai per-

ǾŜƴǳǘŀ ǎƛƴƻ ŀŘ ƻƎƎƛΣ άƭΩ9ƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Řƛ bŀǘǳǊŀ нллл ŜǎǇǊƛƳŜ ±![¦¢!½Lhb9 b9D!¢L±! ǊƛƎǳŀǊŘƻ ƛƭ 

progetto nella sua interezzaέΦ 

Non si entra qui nel merito del motivo che ha portato il WWF a rendere PARERE NEGATIVO, ma solo a ri-

scontrare questo fatto a fini procedurali. 

IL PARERE CTVA 1509/2014 NON SI ESPRIME CIRCA LA VALUTAZIONE DI INCIDENZA 

La Commissione CTVA nel 2013 ha quindi ricevuto: 

¶ nello Studio di Incidenza, una valutazione di non incidenza significativa da parte del Proponente (Ital-

ferr); 

¶ ǇŀǊŜǊŜ bŜƎŀǘƛǾƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ WWF. 

Si nota, in questo contesto, che nelle Linee Guida per la VINCA si riporta chiaramente quanto segue: 

άLa Valutazione appropriata si conclude con un parere favorevole, con o senza prescrizioni, o con 

un parere negativo. In entrambi i casi le conclusioni devono essere debitamente motivate e rese 

pubbliche. 
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Nello specifico ƴŜƭ ǇŀǊŜǊŜ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ deve essere esplicitato che le informazioni tra-

smesse dal Proponente sono complete, che non vi sono omissioni significative, e che le conclusioni 

sono ragionevolmente e oggettivamente accettabili.έΦ  
 

άEspressione del parere motivato da parte delle Autorità delegate alla VIncA. 

I procedimenti di Screening e di Valutazione di Incidenza Appropriata si devono concludere con 

ƭΩŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǇŀǊŜǊŜ ƳƻǘƛǾŀǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ±LƴŎ!. Prima 

ŘŜƭƭΩŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ Řƛ ŘŜǘǘƻ ǇŀǊŜǊŜΣ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ±LƴŎ! ŀŎǉǳƛǎƛǎŎŜ ƛƭ άǎŜƴǘƛǘƻέ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ DŜǎǘƻǊŜ ŘŜƭ {ƛǘƻ 

Natura 2000, se non coincidente con la stessa o degli Enti gestori dei Siti Natura 2000 in caso di 

più siti interessati. Quanto espresso dagli Enti Gestori deve essere tenuto in considerazione nella 

redazione del parere finale. 

Il parere motivato deve dare evidenza in modo chiaro ed univoco delle valutazioni effettuate e del-

le conclusioni raggiunte.έ 
 

[ŀ /¢±! Ƙŀ ǊƛŎƘƛŀƳŀǘƻ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭ ²²C ŀ ǇŀƎƛƴŀ мр ƛƴ ǳƴ ōǊŜǾŜ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ά!w99 twh¢9¢¢9έ ƛƴ 

cui menziona il SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago codice IT2050006 ma, per il resto, non entra nel merito della 

valutazione di incidenza.  

!ƴŎƻǊŀ ǇƛǴ ǇǊŜƻŎŎǳǇŀƴǘŜ ŝ ƭŀ ƴƻǘŀ Řƛ ǇŀƎƛƴŀ ол ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ /¢±! ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛ ŘƛŎŜ ŎƘŜ άAnche la parte del Bosco 

di Vanzago, che comunque non è interferita dal progetto, presenta uno scarso valore naturalistico, in quan-

to ormai completamente colonizzato dalla robiniaέ Ŏƻƴ ǳƴ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŜǊǊŀǘƻ Ŝ ŘŜƴƛƎǊŀǘƻǊŜ Řƛ ǳƴŀ ŘŜƭƭŜ ǇƛǴ ƛƳπ

portanti aree di Natura 200 della Provincia di Milano, salǾƻ Ǉƻƛ ŎƻǊǊŜƎƎŜǊǎƛ ǇƻŎƘŜ ǊƛƎƘŜ ŘƻǇƻΥ άAnche nei 

punti in cui la ferrovia attraversa zone facenti parte di parchi di un consistente valore naturalistico (Bosco di 

±ŀƴȊŀƎƻύ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎƘŜ ƴŜ ŎƻƴǎŜƎǳŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŜǎǎŜǊŜ ǎŜƳǇǊŜ ǊŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ǊƛŘƻǘǘƻέΦ 

A pagina 31, ƛƴǾŜŎŜΣ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ /¢±! ǊƛǇƻǊǘŀ άbŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ ǊƛŜƴǘǊŀ ƛƴƻƭǘǊŜ ƭŀ wƛǎŜǊǾŀ ǎǇŜŎƛŀƭŜΣ ƴƻƴŎƘŞ SIC-

ZSC/ZPS ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ όL¢нлрлллсύΦ ¢ŀƭŜ ŀǊŜŀ ǇǳǊ ŜǎǎŜƴŘƻ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘŀ ƴŜƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ Řƛ ǎǘǳŘƛƻ ƴƻƴ ǾŜǊǊŁ 

ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘŀ ŘŀƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ Ŝǎsendo la linea ferroviaria ubicŀǘŀ ŀ ǇƛǴ Řƛ рлл Ƴ ƛƴ ƭƛƴŜŀ ŘΩŀǊƛŀ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ 

protetta. Il SIC-ZSC/ZPS in oggetto è circondato da un muro di cemento armato alto circa 2 m, difficilmente 

permeabile.έΦ  ¢ŀƭŜ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŝ ŀŘŘƛǊƛǘǘǳǊŀ ŎƻƴŦƭƛƎƎŜƴǘŜ Ŏƻƴ ƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘenza fatta dal Proponente e 

non risulta in linea con la realtà. 

[ŀ /¢±! ƛƴ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ мрлфκнлмп ƴƻƴ ƳŜƴȊƛƻƴŀ ƛƴ ŀƭŎǳƴ ƳƻŘƻ ƛƭ άǎŜƴǘƛǘƻέ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ DŜǎǘƻǊŜ bŀǘǳǊŀ 

2000 ς che peraltro è NEGATIVO ς né in maniera esplicita né in maniera implicita. Non solo: la CTVA cita per 

inciso lo Studio di Incidenza redatto dal Proponente, riportando questo commento e Řƛ Ŧŀǘǘƻ άŘƛƳŜƴǘƛŎŀƴπ

Řƻέ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘŜ ƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ Řƛ ±Lb/!Υ άΧǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ Ǿŀƭǳǘŀǘƛ Ǝƭƛ ŜŦŦŜǘǘƛ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ Řŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ 

quadruplicamento della linea Rho-Parabiago sulla componente floristico-vegetazionale e faunistica, sugli 

habitat e sulle dinamiche ecologiche che caratterizzano il SIC-ZSC/ZPS ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΣ ŎƻŘƛŎŜ 

IT2050006.έΦ 

Infine, risulta oltremodo grave che nel parere CTVA NON si citi ŀƭŎǳƴŀ ƳƛǎǳǊŀ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜ ŎƛǊŎŀ ƭΩǳƴƛŎo Si-

to Natura 2000 presente su tutto il territorio attraversato dalla ferrovia Rho-Gallarate, mentre ve ne sono 

per altri parchi e/o ambienti. Nelle prescrizioni, infatti, si cita solo: 

¶ a pagina пуΥ άprevedere, in ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ǳƴ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜƭƭŀ w9wΣ 

ǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ Ŏƻƴ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Řŀƭƭŀ 5Dw ƴΦуκурмр ŘŜƭ нсκммκнллу ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŘƛΥ άapplicare la Valu-

tazione di Incidenza al fine di garantire la coerenza globale di Rete Natura 2000, con obbligo di interventi 

di deframmentazione sulle aree investite e di interventi di rinaturazione compensativa pari al triplo delle 

aree trasformateέ 
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¶ ŀ ǇŀƎƛƴŀ пфΥ άRealizzare un ecodotto per la fauna in corrispondenza di via Europa Unita in Comune di 

Vanzago al fine di rafforzare la connettività ecologica del SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago e del Parco Agri-

colo Sud Milano con il PLIS del Basso Olona.έ 

Queste due prescrizioni sono estratte direttamente dalla DGR di Regione Lombardia n° X/1264 del 

24/01/2014 nella parte del parere di compatibilità ambientale, Sezione B.3 Condizioni e Prescrizioni, punti 

2.e e 2.i, e riportate in maniera acritica nel parere CTVA.  Risulta decisamente contrastante rimandare ad 

ǳƴŀ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ±Lb/! ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǎǘŜǎǎŀ procedura di VIA/VAS che ingloba anche la VINCA.  

Pare pertanto corretto affermare, in questo parere, che la procedura di VINCA non sia stata svolta in ma-

niera adeguata e secondo legge e pertanto debba essere fatta di nuovo in maniera adeguata. 

Tale considerazione non è soltanto procedurale ma, come in seguito esposto, ha risvolti anche di natura 

progettuale e di impatto ambientale. 

PRINCIPIO DI PRECAUZIONE NON APPLICATO 

Nel SIA2013 e nella Valutazione di Incidenza non è stato applicato il principio di precauzione, elemento 

fondante della normativa circa le procedure di VIA/VAS/VINCA in presenza di Siti Natura 2000 ed elemento 

chiave della normativa ambientale europea e italiana, come sancito da copiosa giurisprudenza in merito.  

Il principio di precauzione non è stato nemmeno considerato dalla CTVA, che ha sbrigativamente trattato la 

pratica della presenza del SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago in maniera non organica, non basata su rilevanze 

scientifiche e riprendendo solo alcune frasi tratte dal SIA2013 del Proponente come indicato nel paragrafo 

precedente. 

ALTRI PARERI NEGATIVI CIRCA LA VALUTAZIONE DI INCIDENZA ς COMUNE DI VANZAGO, REGIONE LOMBARDIA, 
CONSIGLIO SUPERIORE LAVORI PUBBLICI 

Il Comune di Vanzago, ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L!/VINCA, ha espresso pesanti critiche in merito alla 

valutazione ambientale e alla valutazione di incidenza. A tal proposito si può consultare il parere espresso 

con deliberazione di giunta comunale n. мтл ŘŜƭ мп ƴƻǾŜƳōǊŜ нлмо Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άSTUDIO DI IMPATTO AM-

BIENTALE RELATIVO AL PROGETTO DEFINITIVO DELL'INFRASTRUTTURA STRATEGICA POTENZIAMENTO DEL-

LA LINEA FERROVIARIA RHO-ARONA, TRATTA RHO-GALLARATE. PRIMO LOTTO FUNZIONALE RHO-

PARABIAGO, COMPRENSIVO DEL RACCORDO Y: OSSERVAZIONIέ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ Ŏƻƴ ƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ άAnalisi delle 

componenti ambientali e naturalistiche: SIA e Relazione di IncidenzaέΦ  
 

La stessa Regione Lombardia, ente che per primo ha interesse nella realizzazione del quadruplicamento 

Rho-Parabiago visto, che dalla modifica del modello di esercizio regionale scaturisce la modifica del proget-

to preliminare che prevedeva il triplicamento dei binari da Rho a Gallarate, ha espresso un giudizio partico-

larmente critico sulla Valutazione di Incidenza prodotta da Italferr.  

άRelativamente allo Studio di Incidenza si sottolinea che pur tenendo conto di quanto evidenziato, 

ƭŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ǎƛ ƭƛƳƛǘŀƴƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ Ŝ ƴƻƴ 

ŀƭƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǘǊŀǘǘƻ ǎŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŎƘŜ ǎŎƻǊǊŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ SIC-ZSC/ZPS 

Bosco di Vanzago, in quanto già oggetto di specifica procedura di valutazione, che dovrà però pri-

ma essere portata a termine.  

Lo Studio risulta poco approfondito nelle sue analisi, in particolar modo per quanto riguarda la 

fauna e gli ecosistemi.  

[Ωŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜǎto di Rete Ecologica in cui il Bosco di Vanzago si inserisce si riduce al constatare 

ŎƘŜ άŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ŎƘŜ ƛƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŀǾǾƛŜƴŜ ǇǊŜǎǎƻŎƘŞ ƛƴ ǎŜŘŜΣ 
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ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƴƻƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀ ǳƴΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ƴŞ ǳƴŀ ŘƛƳƛƴǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Ŏƻnnettività eco-

ƭƻƎƛŎŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ SIC-ZSC/ZPS con le aree limitrofe, in quanto rimane immutata la situazione in 

ŜǎǎŜǊŜέΦ Il contesto antropizzato (superfici edificate e sfruttamento del territorio prevalentemente 

agricolo) ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛ ƛƴǎŜǊƛǎŎŜ ƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊuttura e in cui è presente il Sito Rete Natura 2000 fornisce di 

Ŧŀǘǘƻ ǳƴŀ άǎŎǳǎŀέ ǇŜǊ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƭΩŜŎƻƳƻǎŀƛŎƻ ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ŦǊŀƳƳŜƴǘŀǘƻΣ dimenticando però che 

nei contesti planiziali sono le aree agricole a fornire le principali aree di connessione e in alcuni casi 

a costituire i gangli della Rete. Si ribadisce pertanto quanto detto precedentemente (si faccia par-

ticolare riferimento al punto 3, in quanto il SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago, oggetto di Valutazione 

di Incidenza, ŝ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ 5ƻǊǎŀle Nord Milano ed è da considerarsi ganglio della 

Rete Ecologica).έΦ 

{ǳƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩhŀǎƛ ŘŜƭ ²²C Ŏƻƴ ƭŀ w9w ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ !ƎǊƛŎƻƭƻ {ǳŘ aƛƭŀƴƻ Ŝ ŀƭ t[L{ 

del Basso Olona, Regione Lombardia riporta quanto segue: 

ά3. Pregnana Milanese-Vanzago: la RER è caratterizzata dalla presenza del corridoio denominato 

άDorsale Verde Nord Milanoέ Ŝ Řŀƭ relativo varco da deframmentare (la barriera è costituita pro-

prio dalla ferrovia). Il corridoio è individuato anche nella REP e il varco è perimetrato come varco 

ƴΦ уΣ Ŏƻƴ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ άǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭƭŜ ǊŜǘƛ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭƛ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘπ

ǘƻκǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘŜ Ŏƻƴ ƛ ŎƻǊǊƛŘƻƛ ŜŎƻƭƻƎƛŎƛέ ό!ǊǘΦ пт ŘŜƭƭŜ bƻǊƳŜ Řƛ !ǘǘǳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ t¢/t Řƛ aƛƭŀƴƻύ... 

Le opere a verde consistono quasi unicamente nella messa dimora di piante in zone adibite a par-

cheggio o lungo strade. Il PM presenta un punto di monitoraggio (VEG4) a sud della ferrovia, ma 

con il tipo di censimento previsto non si ritiene che possa venire in alcun modo verificata la connet-

tività.έΦ  
 

Ancora in maniera più chiara il Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici (CSLP) nel 2014 ha espresso forti per-

plessità su tutto il SIA2013 e in particolare sulla Valutazione di Incidenza. È sufficienti riportare alcuni pas-

ǎŀƎƎƛ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ ǎǳƭƭΩŀŦŦŀǊŜ фуκнлмпΥ 

ά[ΩŀǎǎŜƳōƭŜŀ ƴƻƴ ǊƛǘƛŜƴŜ Řƛ ŜƴǘǊŀǊŜ ƴŜƭ ƳŜǊƛǘƻ Řƛ ǘŀƭŜ {ǘǳŘƛƻ Řƛ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΣ Χ ǘǳǘǘŀǾƛŀ ƴƻƴ 

ǇǳƼ ƴƻƴ ǊƛƭŜǾŀǊǎƛ ŎƘŜ Χ ƴƻƴ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŀŦŦŜǊƳŀǊŜ ŎƘŜ Ǝƭƛ άǳƴƛŎƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŀƎƎƛǳƴǘƛǾƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ ǎƻƭǳπ

zione a 3 binari sono la maggiore occupazione di suolo e iƭ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀŎǳǎǘƛŎƻέΦ 

άSi evidenzia inoltre che nel suddetto SIA ed in particolare nella Relazione 

MDL112D22RGIM0007001A (VIA QUADRO AMBIENTALE - Paesaggistica) non vi è alcun metodo di 

valutazione utilizzato e alla relazione tra questo e le misure di mitigazione ambientale da adotta-

re.έ. 

Inoltre, ǎŜŎƻƴŘƻ ƛƭ /{[t Ǌƛǎǳƭǘŀ άƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ƭŀ ǇǊŜǾŜƴǘƛǾŀ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭƛǘŁ ǎƛŀ ŘŜƛ Řŀǘƛ Ǉƻǎǘƛ ŀ ōŀǎŜ ŘŜƭƭŀ 

progettazione sia degli elementi relativi alle diverse componenti ambientali interessate, ai fini della valuta-

ȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁέΦ 

Lƭ /{[t ƛƴƻƭǘǊŜ ŀŦŦŜǊƳŀ ŎƘŜ άǎǳǎŎƛǘŀ ǇŜǊǇƭŜǎǎƛǘŁ ƭΩŀŦŦŜǊƳŀȊƛƻƴŜ ǎŜŎƻƴŘƻ Ŏǳƛ ƭŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ .ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ 

presenta uno scarso valore naturalisticoέΦ Lƭ /{[t ŎŜƴǎǳǊŀ, quindi, non solo il SIA, ma anche tutta la docu-

mentazione prodotta per la VIA/VINCA con queste parole: 

άLƭ .ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΧ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴŀ ǊƛǎŜǊǾŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŜŘ ǳƴ SIC-ZSC/ZPS (codice IT2050006) per il 

ǉǳŀƭŜ ŝ ŀƎƭƛ ŀǘǘƛ ƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ά±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀέΦ [ŀ ǇǊesenza del sito Natura 2000 impone in-

Ŧŀǘǘƛ ΧŘƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǊŜ Ŝ ǾŀƭǳǘŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Řŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ǎǳ ǳƴ SIC-ZSC o una 

ZPS, sia in relazione alle finalità generali di conservazione, sia in relazione agli obiettivi specifici di 

conservazione degli habitat e delle specie di interesse comunitario di cui alla direttiva 92/43/CEE 
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άIŀōƛǘŀǘέ e alla ŘƛǊŜǘǘƛǾŀ ά¦ŎŎŜƭƭƛέΦ Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ǎƛ ǊƛƭŜǾŀ ŎƘŜ iƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ ά±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀέ 

agli atti risulta piuttosto generico e intrinsecamente contraddittorio, in quanto nella scheda inseri-

ta nel documento stesso, redatta da soggetto gestore del parco, viene elencata e prescritta una 

serie di interventi di mitigazione ambientale che tuttavia non vengono riportati nelle conclusioni 

ŘŜƭƭŀ ά±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀέ.έ. 

Infine, il CSLP ricorda che per le opere di mitigazione ambientale bisogna chiaramente individuare le opere 

di mitigazione ambientale e devono essere previsti specifici protocolli di gestione e manutenzione 

LA DURATA DELLA VALUTAZIONE DI INCIDENZA 

Da quanto espresso in precedenza, è evidente che ƴƻƴ ŎΩŝ ǎǘŀǘŀ ǳƴŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀƭƳŜƴǘŜ ŎƻǊǊŜǘǘŀ 

per quanto riguarda la procedura di VINCAΣ ƴŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Ƴŀƛ ŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ ŜǎǇǊŜǎǎŀ ŎƘŜ ǉǳŜǎǘŀ ǎƛ ǊƛǘŜƴƎŀ ƛƴπ

clusa nella procedura di VIA/VAS nazionale. 

Si aggiunge, però, che anche se ci fosse stata una conclusione, tale conclusione, ormai è necessariamente 

ritenuta non più valida ai sensi della normativa in oggetto che qui si richiama: 

άLa validità temporale del parere di Valutazione di Incidenza è 5 anni, termine oltre il quale 

ƭΩŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŝ Řŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊǎƛ ƴǳƭƭŀΣ Ŧŀǘǘƛ ǎŀƭǾƛ ƛ Ŏŀǎƛ ƴŜƛ ǉǳŀƭƛ ŝ ŜǎǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǳƴŀ Řǳπ

rata più breve, valutata in considerazione della dinamicità ambientale degli ecosistemi o degli ha-

bitat interessati, o più ampia nei casi nei quali il parere sia riferito a piani, programmi o autorizza-

zioni ambientali pluriennali (es. AIA, AUA, etc.). Nei casi di procedura integrata VIA-VIncA, si appli-

Ŏŀ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ŘŀƭƭΩŀǊǘΦ нрΣ ŎƻƳƳŀ р ŘŜƭ 5ΦƭƎǎ мрнκнллс Ŝ ǎΦƳΦƛΦΦ 

Χ 

Oltre i р ŀƴƴƛ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŜǎǇƭŜǘŀǊŜ ƴǳƻǾŀƳŜƴǘŜ ƭΩƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ Řƛ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀΣ ƛƴ Ŏƻƴǎƛπ

derazione delle eventuali modifiche dello stato di conservazione, degli obiettivi e delle misure di 

conservazione determinati per gli habitat e specie di interesse comunitario presenti nel sito Natura 

2000. 

Qualora non sottoposte a valutazioni ai sensi del D.lgs. 152/06 e s.m.i., per le varianti sostanziali, è 

fatto obbligo al Proponente Řƛ ǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜ ƛǎǘŀƴȊŀ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ŀƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ±LƴŎ! 

che potrŁ ŎƻƴŦŜǊƳŀǊŜ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ ǊŜǎƻ ƻǇǇǳǊŜ ǊƛŎƘƛŜŘŜǊŜ ƭΩŀǾǾƛƻ Řƛ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀΦ vǳŀƭƻǊŀ ƭŀ 

ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǎƛŀ ǎƻƎƎŜǘǘŀ ŀŘ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀȊƛƻƴƛΣ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ ŘŜƭƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ±LƴŎ! 

ǾƛŜƴŜ ŜǎǇǊŜǎǎƻ ƛƴ ŦŀǎŜ ŜƴŘƻǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘŀƭŜΦέ. 

CONCLUSIONE 

Il Comune di Vanzago ribadisce quanto detto sino ad ora, ovvero che la procedura di VINCA esperita su Pro-

getto Definitivo Integrato di cui al Parere CTVA 1509/2014 non è stata esperita correttamente e, quindi, 

ƭΩƻǇŜǊŀ ƴƻƴ Ƙŀ ǳƴŀ ancora ottenuto una Valutazione di Incidenza favorevole. Qualora si ritenesse, erro-

neamente (sia per rilievi procedurali, sia per i contenuti, ǎƛŀ ǇŜǊ ƛƭ ǇŀǊŜǊŜ ŎƻƴǘǊŀǊƛƻ ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ), che 

tale parere sia lo stesso CTVA 1509/2014, si è argomentato come questo non sia più valido e quindi serva 

esperire una nuova VINCA.  
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4.3 La procedura di VINCA sulla Rho-Parabiago nella VIA 2021 
Richiamando le criticità e le problematiche a livello procedurale sulla VIA avviata nel 2021 sul Progetto De-

finitivo della Rho-Parabiago richiamate nel paragrafo dedicato, il Comune di Vanzago rileva che non è stata 

avviata alcuna procedura di VINCA nel 2021. 

Tale affermazione si sostanzia con questi fatti: 

¶ nella documentazione agli atti NON è presente alcuna Valutazione di Incidenza redatta dal Proponente 

(Italferr), ma solo uno Studio di Impatto Ambientale (SIA2021) su alcune parti del progetto modificate 

dal 2014 al 2020; 

¶ non risulta che sulla variante al progetto definitivo inviato nel dicembre 2020 agli enti locali e presentato 

con ulteriori modifiche nel marzo 202м ǇŜǊ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ƛƴ ŜǎǎŜǊŜ ǎƛŀ ǎǘŀǘŀ ŜǎŎƭǳǎŀ ŘŀƭƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ 

ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ±Lb/! ǎǳƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ǾŀǊƛŀƴǘŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ όŎƻǎŀ ŎƘŜ ŀǇǇŀǊƛǊŜōōŜ ŀƭǉǳŀƴǘƻ 

bizzarra e in contrasto con il principio di precauzione); 

¶ non è possibile nemmeno affermare che le modifiche intercorse dal 2013 al 2021 alla progettazione non 

siano da sottoporre a Valutazione di Incidenza, in quanto il progetto ha avuto diverse modifiche sul ter-

ritorio di Vanzago, in particolar modo a livello macroscopico sul Villoresi, sulle barrire antirumore, su 

tutta la cantierizzazione, sul piano particellare di espropri, sulla presenza di nuove vasche di raccolta ac-

que, sulle interferenze con i sottoservizi, etc., ǘŀƭƛ Řŀ ǊŜƴŘŜǊŜ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ƭΩŀǾǾƛƻ Řƛ ǳƴŀ ƴǳƻǾŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ 

espropriativa e di VIA; 

¶ come detto prima, nemmeno sul progetto del 2013 era stata eseguita in maniera compiuta la procedura 

di VINCA ed era staǘƻ ŜƳŜǎǎƻ ǳƴ ǇŀǊŜǊŜ ŦŀǾƻǊŜǾƻƭŜ ǎǳƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭ {ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻΣ 

in presenza (e in permanenza) di parere NED!¢L±h ŘŜƭƭΩŜƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜΦ 

Il Comune di Vanzago chiede con forza che il progetto di quadruplicamento della Rho-Parabiago venga sot-

toposto a procedura di VINCA e che, in questa procedura, si affrontino nel dettaglio le problematiche am-

bientali che creano un ƛƳǇŀǘǘƻ ŜǎǘǊŜƳŀƳŜƴǘŜ ǊƛƭŜǾŀƴǘŜ όŜ ƴƻƴ ŜǎŎƭǳŘƛōƛƭŜ ŀ ǇǊƛƻǊƛύ ƴƻƴ ǎƻƭƻ ǎǳƭƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀ 

del Sito Natura 2000 presente a Vanzago, ma anche su tutto il sistema di collegamento della Rete Ecologica 

Regionale (RER), sui suoi corridoi principali che passano per il Sito Natura 2000 e su Vanzago e sui varchi pe-

rimetrati della Rete Provinciale.  

bƻƴ ǎƛ ǇǳƼ ǎŀŎǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭŀ ŦǊŀƎƛƭŜ ǘŜƴǳǘŀ ŘŜƭƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀ ƭƻŎŀƭŜ ς così prezioso da essere tutelato sia ai livelli 

Regionale, Provinciale e Comunale e, grazie ai maggiori vincoli Europei con le Direttive Habitat e Uccelli, an-

che a livello Nazionale ed Europeo ς solo per permettere di inserire una linea S del passante metropolitano 

da Parabiago a Milano (+72 treni/giorno) e un collegamento ogni ora da Milano a Malpensa e viceversa 

(+36 treni/giorno). 
 

Il WWF, ente gestore del {ƛǘƻ Řƛ bŀǘǳǊŀ нллл άBosco di Vanzagoέ, con lettera del 18.01.2021, indirizzata ai 

Ministeri delle Infrastrutture e Trasporti Ŝ ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ ŘŜƭƭŀ ¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ŘŜƭ aŀǊŜΣ ƻƭǘǊŜ ŎƘŜ ŀ 

Regione Lombardia, ǊƛōŀŘƛǎŎŜ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ ŎƘŜ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎƛŀ accompagnato da un regolare Studio 

di Incidenza, in quanto il PD2020, pur riconducibile al progetto precedente, è diverso, sia nella progettuali-

tà, che nelle indicazioni di incidenza e di impatto emŜǊǎŜ ƴŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ǇŀǎǎŀǘƻΦ 

Tale Studio dovrà sviluppare con attenzione la completezza degli impatti indiretti a carico del sito Natura 

нллл όǎƛƴƎƻƭŀǊƳŜƴǘŜΣ ǎƛƴŜǊƎƛŎŀƳŜƴǘŜ Ŝ ŎƻƴƎƛǳƴǘŀƳŜƴǘŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛύΣ ǎǘǳŘƛŀǊŜ Ǝƭƛ ŀǊŜŀƭƛ Řƛ ǎǇŜŎƛŜ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ 

del sito Natura 2000, definire i rapporti di specie con il territorio, definire, a fronte di conclusioni verificabili, 

la significatività degli impatti e accertare se il progetto del potenziamento della linea ferroviaria possa esse-

re migliorato da specifiche prescrizioni. 
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4.3 Principi giuridici sulla procedura di VINCA applicabili alla VIA 2021 sulla Rho-Parabiago 

CONVENZIONI INTERNAZIONALI 

¶ Convenzione sulla Biodiversità del 1992 - ratificata con legge 14 febbraio 1994, n. 124 (G.U. 44 S.O. del 

23.02.94): "Linee strategiche per l'attuazione della Convenzione di Rio de Janeiro e per la redazione del 

Piano nazionale sulla biodiversità. Adottata a Rio de Janeiro il 5.06.92". 

¶ Convenzione di Bonn - ratificata con legge 25 gennaio 1983, n. 42 (G.U. 48 S.0. del 18.02.83): "Conven-

zione relativa alla conservazione delle specie migratrici appartenenti alla fauna selvatica. Adottata a 

Bonn il 23 giugno 1979". 

¶ Convenzione di Berna - ratificata con legge 5 agosto 1981, n. 503 (G.U. 250 S.0. del 11.09.81): "Conven-

zione relativa alla conservazione della vita selvatica e dell'ambiente naturale in Europa. Adottata a Berna 

il 19 settembre 1979". 

¶ Convenzione di Washington - ratificata con legge 19 dicembre 1975, n. 874 (G.U. 49 S.O. del 24.02.76): 

"Convenzione sul commercio internazionale delle specie animali e vegetali selvatiche minacciate di 

estinzione. Sottoscritta a Washington il 3.03.1973, emendata a Bonn il 22.06.1979". 

¶ Convenzione di Barcellona - ratificata con legge 21 gennaio 1979, n. 30: "Convenzione per la protezione 

dell'ambiente marino e la regione costiera del mediterraneo". 

¶ Convenzione di Ramsar - ratificata con D.P.R, 13 marzo 1976, n. 448: "Esecuzione della convenzione re-

ƭŀǘƛǾŀ ŀƭƭŜ ȊƻƴŜ ǳƳƛŘŜ ŘΩƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ƛƴǘŜǊƴŀȊƛƻƴŀƭŜΣ ǎƻǇǊŀǘǘǳǘǘƻ ŎƻƳŜ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘŜƎƭƛ ǳŎŎŜƭƭƛ ŀŎǉǳŀǘƛŎƛΣ fir-

mata a Ramsar il 2 febbraio 1971". 

NORMATIVA COMUNITARIA 

¶ Decisione della Commissione della Comunità Europea dell'11 luglio 2011 - concernente un formulario 

informativo sui siti da inserire nella rete Natura 2000 [notifica con il numero C(2011) 4892]. GUCE L 198 

del 30 luglio 2011. 

¶ Decisione della Commissione delle Comunità Europee del 7 dicembre 2004 - che stabilisce, ai sensi del-

la direttiva 92/43/CEE del Consiglio, l'elenco di siti di importanza comunitaria per la regione biogeografi-

ca continentale [notificata con il numero C(2004) 4031]. GUCE L 382 del 28 dicembre 2004. 

¶ Decisione della Commissione delle Comunità Europee del 22 dicembre 2003 - recante adozione dell'e-

lenco dei siti di importanza comunitaria per la regione biogeografica alpina [notificata con il numero 

C(2003) 4957]. GUCE L 14 del 21 gennaio 2004. 

¶ Direttiva 2004/35/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 aprile 2004 - sulla responsabilità 

ambientale in materia di prevenzione e riparazione del danno ambientale. GUCE L 143 del 30 aprile 

2004. 

¶ Direttiva 2001/42/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio - del 27 giugno 2001 - concernente la va-

lutazione degli effetti di determinati piani e programmi sull'ambiente. GUCE L 197 del 21 luglio 2001. 

¶ Direttiva 92/43/CEE del Consiglio del 21 maggio 1992 - relativa alla conservazione degli habitat naturali 

e seminaturali e della flora e della fauna selvatiche. 

¶ Direttiva 79/409/CEE del Consiglio del 2 aprile 1979 - concernente la conservazione degli uccelli selvati-

ci. GUCE L 103 del 25 aprile 1979. 
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SENTENZE DELLA CORTE DI GIUSTIZIA EUROPEA IN MATERIA DI VALUTAZIONE DI INCIDENZA 

Sono riportati i principali orientamenti della Commissione Europea circa l'interpretazione di alcuni concetti 

chiave sulla valutazione di incidenza espressi nell'articolo 6 della direttiva "Habitat", richiamando le senten-

ze emesse dalla Corte di Giustizia Europea, competente per interpretare autorevolmente il diritto dell'U-

nione. 

Ulteriori informazioni e sentenze in merito possono essere facilmente reperibili al sito: 

https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/guidance_en.htm 
 

Ambito di applicazione 

¶ La procedura a norma dell'articolo 6, paragrafo 3, è attivata non dalla certezza bensì dalla possibilità di 

incidenze significative derivanti da piani o progetti a prescindere dalla loro ubicazione all'interno o all'e-

sterno di un sito protetto. Una simile possibilità sussiste se non si possono escludere incidenze significa-

tive sul sito. In questa fase non si può tenere conto di misure di attenuazione e occorre considerare an-

che gli effetti transfrontalieri [SentenzeC-127/02, punti 39-44, C-142/16, punto 29, C-182/10, punti 69-

70] 

¶ Una VAS o una VIA non possono sostituire o fare le veci di una opportuna valutazione, in quanto nessu-

na delle due procedure ha più rilevanza dell'altra. [Sentenza C-418/04] 

¶ L'articolo 6, paragrafo 3, definisce una procedura progressiva per la valutazione di piani e progetti che 

possono avere incidenze significative su un sito Natura 2000. Le attività che non rientrano nell'ambito di 

applicazione dell'articolo 6, paragrafo 3, dovranno comunque essere compatibili con le disposizioni 

dell'articolo 6, paragrafo 1, ovvero, nel caso di ZPS, dell'articolo 3 e dell'articolo 4, paragrafi 1 e 2, della 

direttiva Uccelli, e dell'articolo 6, paragrafo 2, della direttiva Habitat. [Sentenze C-98/03, punto 51, C-

418/04, punti 232-233]  

¶ La possibilità di esentare in maniera generale certe attività non rispetta le norme comunitarie, in parti-

colare le disposizioni di cui all'articolo 6, paragrafo 3. [Sentenze C-256/98, C-6/04, C-241/08, C-418/04, 

C-538/09] 

¶ Al termine "progetto" dovrebbe essere data un'interpretazione ampia, che comprenda i lavori di costru-

zione e altri interventi nell'ambiente naturale. Anche il termine "piano" ha un significato ampio e com-

prende piani di destinazione dei suoli e piani o programmi settoriali. [Sentenze C-127/02, punto 26, C-

226/08, punti 50-51, C-98/03, C-418/04, punto 244]  

Opportuna valutazione 

¶ Occorre garantire che l'opportuna valutazione consideri tutti gli elementi che contribuiscono all'integrità 

del sito, specificati negli obiettivi di conservazione del sito e nel formulario standard di Natura 2000, e si 

basi sui migliori dati scientifici disponibili nel settore. Le informazioni richieste dovrebbero essere ag-

giornate [Sentenza C-43/10, punto 115] e riguardare i seguenti aspetti, se del caso: struttura e funzione 

delle risorse ecologiche del sito e loro ruolo; superficie, rappresentatività e grado di conservazione dei 

tipi di habitat presenti nel sito; dimensione della popolazione, grado di isolamento, ecotipo, pool genico, 

struttura per classi di età e stato di conservazione delle specie di cui all'allegato II della direttiva Habitat 

presenti nel sito o delle specie di uccelli per le quali è stata classificata una data ZPS; altre risorse e fun-

zioni ecologiche individuate nel sito; qualsiasi minaccia incombente sugli habitat e sulle specie presenti 

nel sito o che rappresenta un potenziale rischio per gli stessi. 

https://ec.europa.eu/environment/nature/natura2000/management/guidance_en.htm
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¶ L'opportuna valutazione deve contenere rilievi e conclusioni completi, precisi e definitivi atti a dissipare 

qualsiasi ragionevole dubbio scientifico in merito agli effetti dei lavori previsti sulla zona di protezione 

speciale in questione. [Sentenze C-304/05, punto 69, C-239/04, C-404/09]. 

¶ L'importanza di avvalersi delle migliori conoscenze scientifiche nell'effettuare l'opportuna valutazione, al 

fine di consentire alle autorità competenti di concludere con certezza che non si verificheranno effetti 

negativi sull'integrità del sito. [Sentenza C-127/02, punti 52-54, 59] 

¶ L'opportuna valutazione deve essere sufficientemente dettagliata e motivata per dimostrare l'assenza di 

effetti pregiudizievoli, alla luce delle migliori conoscenze scientifiche in materia. [Sentenza C-127/02, 

punto 61] 

¶ L'opportuna valutazione deve essere motivata e documentata. Se dalla valutazione documentata non 

emerge la base motivata per la decisione successiva, (ossia se si tratta semplicemente di un giudizio po-

sitivo o negativo di un piano o progetto non corredato da motivazioni), la valutazione non soddisfa il suo 

scopo e non può essere considerata "opportuna". La sorveglianza in varie fasi, neanche questa può esse-

re sufficiente a garantire il rispetto dell'obbligo previsto all'articolo 6, paragrafo 3, della direttiva Habi-

tat. [Sentenza C-142/16, punto 43]. L'onere consiste pertanto nel dimostrare l'assenza di effetti pregiu-

dizievoli piuttosto che la loro presenza, in linea con il principio di precauzione. [Sentenza C-157/96, pun-

to 63] 

¶ Al fine di determinare se sia necessario procedere successivamente a un'opportuna valutazione delle in-

cidenze di un piano o di un progetto su un sito interessato, non occorre, nella fase di preesame, prende-

re in considerazione le misure intese a evitare o a ridurre gli effetti negativi di tale piano o progetto su 

questo sito. Pertanto, nel determinare la necessità di un'opportuna valutazione, non si può tenere conto 

di misure di attenuazione (ossia misure intese a evitare o ridurre gli effetti negativi). [Sentenza C-

323/17] 

Significatività delle incidenze 

¶ Il concetto di ciò che è "significativo" deve essere interpretato in modo obiettivo. La significatività degli 

effetti deve essere determinata in relazione alle particolarità e alle condizioni ambientali del sito protet-

to interessato dal piano o progetto, tenendo particolarmente conto degli obiettivi di conservazione del 

sito e delle sue caratteristiche ecologiche. [Sentenze C-127/02, punti 46-48 e 36, C-258/11, punto 48] 

¶ Le misure di attenuazione possono essere presentate dal proponente del piano o progetto e/o richieste 

dalle autorità nazionali competenti al fine di evitare i potenziali impatti individuati nell'opportuna valu-

tazione o ridurli a un livello tale per cui non saranno più in grado di pregiudicare l'integrità del sito. L'in-

dividuazione di misure di attenuazione, così come la stessa valutazione di impatto, devono basarsi su 

una solida conoscenza delle specie e degli habitat interessati ed essere descritte in dettaglio. Ovviamen-

te, misure di attenuazione ben progettate e realizzate limitano la portata di eventuali misure compensa-

tive necessarie, se applicabili nel contesto dell'articolo 6, paragrafo 4, in quanto riducono gli impatti re-

sidui che necessitano di una compensazione. [Sentenze C-142/16, punti 37-45, C-521/12, punti 29-35, 

38-39, C-387/15, C-338/15, punto 48, C- 387/15 e C-388/15, punto 64] 

¶ Nel determinare le probabili incidenze significative, si deve considerare anche la combinazione con altri 

piani e/o progetti per tenere conto degli impatti cumulativi nella valutazione del piano o progetto in 

questione. La disposizione sugli effetti congiunti riguarda altri piani o progetti già completati, approvati 

ma non completati o effettivamente proposti. [Sentenza C-142/16, punti 61 e 63]. La mancata presa in 

considerazione dell'effetto cumulativo dei progetti comporta in pratica che la totalità dei progetti d'un 
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certo tipo può venire sottratta all'obbligo di valutazione mentre, presi insieme, tali progetti possono 

avere un notevole impatto ambientale. [Sentenza C-418/04, C-392/96, punti 76, 82].   

Esito valutazione 

¶ L'articolo 6, paragrafo 4, consente deroghe alle disposizioni generali dell'articolo 6, paragrafo 3, ma la 

sua applicazione non è automatica. Spetta alle autorità decidere se si possa applicare una deroga all'ar-

ticolo 6, paragrafo 3. L'articolo 6, paragrafo 4, deve essere applicato secondo l'ordine sequenziale stabi-

lito dalla direttiva, ossia dopo che si sono rispettate in maniera soddisfacente tutte le disposizioni 

dell'articolo 6, paragrafo 3. [Sentenze C-127/02, punto 57 e 58, C-241/08, punto 72, C-304/05, punto 83, 

C-399/14, C-387/15, C-388/15, C-142/16, e C-239/04, punti 25-39] 

¶ Le autorità nazionali competenti autorizzano un'attività sul sito protetto solo a condizione che abbiano 

acquisito la certezza che essa è priva di effetti pregiudizievoli per l'integrità del sito protetto. Ciò avviene 

quando non sussiste alcun dubbio ragionevole da un punto di vista scientifico quanto all'assenza di tali 

effetti. [Sentenze C-142/16, punto 33 e C-239/04 punto 24] 

¶ Spetta alle autorità nazionali competenti garantire che tutte le soluzioni alternative praticabili rispon-

denti alle finalità del piano/progetto siano state esaminate con lo stesso livello di dettaglio. Questa valu-

tazione andrebbe effettuata con riferimento alle specie e agli habitat per cui il sito è stato designato, 

nonché agli obiettivi di conservazione del sito. [Sentenze C-441/03, punto 15, C-241/08, punto 69, C-

142/16 punto 72, C-239/04, punti 36-39]. Inoltre, il costo economico delle misure che si possono consi-

derare nell'esame delle alternative non può essere l'unico fattore determinante nella scelta delle solu-

zioni. In altre parole, chi propone un progetto non può sostenere che non si sono prese in esame alter-

native perché costerebbero troppo. [Sentenza C-399/14, punto 77] 

¶ Spetta alle autorità competenti soppesare i motivi imperativi di rilevante interesse pubblico del piano o 

progetto a fronte degli obiettivi di conservazione degli habitat naturali e della fauna e della flora selvati-

che. Il piano o progetto può essere approvato solo se i motivi imperativi per la sua realizzazione hanno 

maggiore rilevanza del suo impatto sugli obiettivi di conservazione. [Sentenze C-57/89, C-43/10, punto 

128, C-324/01, punto 21] 

Violazione art.6, par. 2, direttiva 92/43/Cee 

¶ L'autorizzazione di un piano o di un progetto, concessa ai sensi dell'art. 6, n. 3, della direttiva habitat, 

presuppone necessariamente che esso sia stato considerato non idoneo a pregiudicare l'integrità del si-

to interessato e, di conseguenza, nemmeno idoneo a causare deterioramenti o perturbazioni significati-

ve ai sensi del n. 2 del detto articolo.  

¶ In un sito si verifica una situazione di degrado dell'habitat quando la superficie del tipo di habitat o 

dell'habitat delle specie all'interno del sito viene ridotta, oppure la struttura e le funzioni specifiche ne-

cessarie al mantenimento a lungo termine dell'habitat o dello stato delle specie ad esso associate ven-

gono ridotte rispetto alla situazione iniziale o ripristinata. Questa valutazione è effettuata in funzione 

degli obiettivi di conservazione del sito e del suo contributo alla coerenza della rete.  

¶ La perturbazione di una specie in un sito è determinata da eventi, attività o processi che contribuiscono, 

all'interno del sito, a un declino a lungo termine della popolazione della specie, a una riduzione o al ri-

schio di riduzione della sua area di ripartizione naturale e a una riduzione dell'habitat disponibile. Que-

sta valutazione è effettuata in funzione degli obiettivi di conservazione del sito e del suo contributo alla 

coerenza della rete. 
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NORMATIVA NAZIONALE 

¶ Linee Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza (VIncA) - Direttiva 92/43/CEE "HABITAT" articolo 

6, paragrafi 3 e 4, adottate in data 28.11.2019 con Intesa, ai sensi dell'articolo 8, comma 6, della legge 5 

giugno 2003, n. 131, tra il Governo, le regioni e le Province autonome di Trento e Bolzano (Rep. atti n. 

195/CSR 28.11.2019) (19A07968) 

¶ D.Lgs. 7 Luglio 2011, n. 121 - Attuazione della direttiva 2008/99/CE sulla tutela penale dell'ambiente, 

nonche' della direttiva 2009/123/CE che modifica la direttiva 2005/35/CE relativa all'inquinamento pro-

vocato dalle navi e all'introduzione di sanzioni per violazioni. G.U. n.177 del 1/8/2011 

¶ D.M. 25 marzo 2005 (Ministero dell'Ambiente e della Tutela del Territorio) - Annullamento della deli-

berazione 2 dicembre 1996 delle Zone di protezione speciale (ZPS) e delle Zone speciali di conservazio-

ne(ZSC). G.U., serie generale, n. 155 del6 luglio 2005. Testo Coordinato 

¶ D.P.R. 12 marzo 2003, n. 120 - Regolamento recante modifiche ed integrazioni al decreto del Presidente 

della Repubblica 8 settembre 1997 n. 357, concernente attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla 

conservazione degli habitat naturali e seminaturali, nonché della flora e della fauna selvatiche. G.U., se-

rie generale, n. 124 del 30 maggio 2003. 

¶ Legge 3 ottobre 2002, n. 221 - Integrazioni alla legge 11 febbraio 1992, n. 157, in materia di protezione 

della fauna selvatica e di prelievo venatorio, in attuazione dell'articolo 9 della direttiva 79/409/CEE. 

G.U., serie generale, n. 239 del 11 ottobre 2002. 

¶ D.M. 3 settembre 2002 (Ministero dell'Ambiente e della Tutela del Territorio) - Linee guida per la ge-

stione dei siti della Rete Natura 2000. G.U., serie generale. n. 224 del 24 settembre 2002. 

¶ D.M. 3 aprile 2000 (Ministero dell'Ambiente) - Elenco dei siti di importanza comunitaria e delle zone di 

protezione speciali, individuati ai sensi delle direttive 92/43/CEE e 79/409/CEE. 

¶ D.M. 20 gennaio 1999 (Ministero dell'Ambiente) - Modificazioni degli allegati A e B del decreto del Pre-

sidente della Repubblica 8 settembre 1997, n. 357, in attuazione della direttiva 97/62/CE del Consiglio, 

recante adeguamento al progresso tecnico e scientifico della direttiva 92/43/CEE. GU, serie generale, n. 

23 del 9 febbraio 1999. 

¶ D.P.R. 8 settembre 1997, n. 357 - Regolamento recante attuazione della direttiva 92/43/CEE relativa alla 

conservazione degli habitat naturali e seminaturali, nonché della flora e della fauna selvatiche. Supple-

mento ordinario n.219/L alla G.U., serie generale, n.248 del 23 ottobre 1997 

¶ Legge 11 febbraio 1992, n.157 - Norme per la protezione della fauna selvatica omeoterma e per il pre-

lievo venatorio. G.U., serie generale, n. 46 del 25 febbraio 1992. 

CONCLUSIONE 

In questa sezione è stata riportata una carrellata di richiami normativi nazionali, comunitari e internazionali, 

così come di alcuni richiami alla giurisprudenza comunitaria, con la verifica delle sentenze per meglio decli-

nare i principi su cui si basa la normativa per la VINCA.  

 

Nel redigere le osservazioni sul progetto del 2021, il comune di Vanzago invitava la Commissione a prende-

re atto che la procedura adottata per la Rho-Parabiago dal 2013 al 2021 non teneva conto di tali principi 

giuridici, sia per il parere CTVA 1509/2014, ǎƛŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ƴǳƻǾŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁ ŀƳōƛŜƴǘŀπ

le del marzo-giugno 2021. 
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4.4 La VINCA nelle integrazioni del Giugno 2022 

Richieste della Commissione VIA 

Nella nota del 28.2.2022, la Commissione ha dato credito pienamente alle osservazioni succitate da parte 

del Comune di Vanzago, tanto da richiedere quanto segue al punto 3.4: 

άNella documentazione trasmessa dal Proponente per la rimodulazione del progetto definitivo del qua-

druplicamento della Rho-Parabiago e del rŀŎŎƻǊŘƻ ŀ ¸Σ ƛƴ ǾƛǊǘǴ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Řƛ άbŀǘǳǊŀ нлллέ {L/ L¢нлрлллс Χ, 

della ZPS IT2050006 ΧΣ ƴƻƴŎƘŞ ŘŜƭƭŀ wƛǎŜǊǾŀ bŀǘǳǊŀƭŜ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ Χ non è presente 

alcuna valutazione di Incidenza Ambientale. Il Proponente integri la documentazione progettuale tra-

smessa con la documentazione relativa alla valutazione di incidenza, da redigersi secondo quanto previsto 

dalle Linee Guida Nazionali per la Valutazione di Incidenza (VIncA) - Direttiva 92/43/CEE "HABITAT" articolo 

6, paragrafi 3 e 4, pubblicate sulla Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana n. 303 del 28.12.2019 

(19A07968) (GU Serie Generale n.303 del 28-12-нлмфύΣ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ Řŀƭ ƴǳƻǾƻ άtL!bh Lb¢9Dw!¢hέ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Řƛ 

άb!¢¦w! нлллέ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ ŘŀƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ό5Dw нр ŦŜōōǊŀƛƻ нлмф ς n.XI/1305 Regione Lom-

bardia ς BURL serie ordinaria n.9 del 27 febbraio 2019)έΦ 

 

La richiesta è chiara: RFI deve presentare la documentazione per la procedura di VINCA sul progetto defi-

nitivo. 

 

Risposta di RFI 

Nel giugno 2022, RFI ha presentato il documento MDL130D22RGIM0003001A relativo alla Valutazione di 

incidenza, superando il precedente diniego ad effettuare questa procedura a tutela del territorio impattato 

ŘŀƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΦ 

Si premette che la documentazione presentata, finalmente, analizza in maniera completa il sistema di vin-

coli ambientali su cui si deve basare la VINCA.  

In particolare si apprezza, finalmente, la giusta considerazione e rilevanza data al SiC/ZpS presente a Vanza-

go/Arluno/Pogliano, al Parco Agricolo Sud Milano e alla Rete Ecologica Regionale. SI vuole qui riportare le 

parole stesse degli estensori dello Studio di Incidenza che sono in netto contrasto con quelle riportate, ad 

esempio, nelle precedenti valutazioni ambientali: 

άώtŀƎΦ млр] Il SIC, come tutte le aree protette, i Siti Natura 2000 e le aree prioritarie per la biodiversità, è in-

ǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ άwŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜέ ŎƻƳŜ area di primo livello e come corridoio primario a 

bassa moderata antropizzazione ovvero un ponte di collegamento delle grandi aree inserite nella rete e 

consentono lo spostamento e la diffusione di specie animali e vegetali, spesso impossibilitati a scambiare 

individui tra le proprie popolazioni locali in contesti ambientali altamente frammentatiέ 
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άώtŀƎΦ млсϐ Si segnala inoltre, la presenza di ŘǳŜ ǾŀǊŎƘƛ ŜŎƻƭƻƎƛŎƛ άŘŀ ŘŜŦǊŀƳƳŜƴǘŀǊŜέ, posti lungo il confi-

ne con il territorio di Pregnana Milanese rispettivamente nel settore SO del Parco Agricolo Sud Milano e nel 

settore E del territorio di Vanzago, in posizione intermedia tra il PLIS Parco Basso Olona e il Parco Agricolo 

Sud Milano. I varchi rappresentano elementi critici per la continuità della rete ecologica dove prevedere 

azioni sia di consolidamento dei suoli non trasformati, sia di tutela rispetto a potenziali ed ulteriori sor-

genti di criticità. 

La fascia di territorio in esame è stata inoltre interessata dagli studi di approfondimento della rete ecologica 

nord Milano ς Dorsale Verde Nord. Lƭ ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ŝ ǳƴŀ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ƳŀƎƎƛƻǊŜ ƴŀǘǳǊŀƭƛǘŁ 

della Dorsale, ed è stata compresa tra le aree source di naturalità nello studio effettuato dalla Provincia 

nel 2002, ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ bƻǊŘκhǾŜǎǘ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ ά/ƻǊǊƛŘƻƛ ŜŎƻƭƻƎƛŎƛ Řƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ǘǊŀ ƛ ōƻǎŎƘƛ ŘŜƭ /ŀǎǘŀƴŜǎŜ ŜŘ ƛƭ 

ŦƛǳƳŜ hƭƻƴŀ Ŝ ǘǊŀ ƛƭ tŀǊŎƻ ά!ƭǘƻ aƛƭŀƴŜǎŜέ ŜŘ ƛ ōƻǎŎƘƛ Řƛ ά±ŀƴȊŀƎƻέ Ŝ άwƛŀȊȊƻƭƻέΦέ 

 

άώtŀƎΦ млтϐ tŀǊǘŜ ŘŜƭ {L/ ƛƴ ŜǎŀƳŜ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭΩ!tL мо ŘŜƭ ƎǊǳǇǇƻ лмΣ ŎƘŜ ƛƴŎƭǳŘŜ ƛ /ƻƳǳni di Vanzago, Arluno 

e Nervianoέ ŘƻǾŜ Ŏƻƴ !tL ǎƛ ƛƴǘŜƴŘƻƴƻ ƭŜ !ǊŜŜ tǊƛƻǊƛǘŀǊƛŜ Řƛ LƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǊƛŎƻƴƻǎŎƛǳǘŜ Ŏƻƴ ƭŀ 5ΦDΦw мм bƻǾŜƳπ

bre 2019 e che necessitano di massima tutela ambientale poiché contengono specie animali il cui habitat 

richiede interventi di miglioramento ambientale ovvero di incremento e miglioramento di quegli elementi 

del paesaggio essenziali per la loro migrazione, distribuzione e scambio genetico.  

È inoltre estremamente apprezzabile la citazione quasi integrale del Piano di Gestione e al recente Piano 

LƴǘŜƎǊŀǘƻ ŘŜƭ {ƛ/κ½Ǉ{ hŀǎƛ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘŀ ŘŜƎƭƛ Ƙŀōƛǘŀǘ Ŝ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜŎƛŜ ǾƛǾŜƴǘƛ όŦƭƻǊŀ 

e fauna) tutelate o di interesse presenti sul territorio. 
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Analisi della Valutazione di Incidenza 

È necessario osservare, altresì, che la Valutazione di Incidenza presentata entra nel merito degli effetti del 

ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ƴŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ тΦсΣ ŀƎƭi effetti potenziali sul sito 

(7.7), la valutazione degli effetti (7.8) e poi la conclusione (7.9).  

In particolare non si concorda affatto con questi due indicatori che rappresentano una palese incongruità 

analitica: 

- Perdita di habitat e frammentazione Č è evidente che il quadruplicamento ferroviario tra Rho e 

Parabiago incrementa la frammentazione degli habitat in un sistema ecologico già critico e che de-

ve essere rafforzato e tutelato. Si pensi soltanto alla presenza dei cantieri localizzati in Vanzago ς 

ǳƴƻ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŜŎƻƭƻƎƛŎƻΣ ŀƭƭŜ ǇǊŜǾƛǎƛƻƴƛ Řƛ ǾŜƛŎƻƭƛ Ŝ Řƛ ƳŜȊȊƛ 

ŘΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ŦŀǎŜ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƛǾŀΣ ŀƭƭŜ ƳŀǎǘƻŘƻƴǘƛŎƘŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŦƻƴƻŀǎǎƻǊōŜƴǘƛ ŀƭǘŜ Ŧƛƴƻ ŀ т ƳŜǘǊƛ Řŀƭ Ǉƛŀƴƻ 

ŘŜƭ ŦŜǊǊƻΣ Χ 

- Interruzione di corridoi ecologiciČ Ǿŀ Řŀ ǎŞ ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǎŎŜ Ŏƻƴ ƛƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ŘŜƭƭŀ 

RER suindicato e in particolare con il Varco perimetrato n°8. 

- {ƛ ƳŜƴȊƛƻƴŀ ŀ ǇŀƎƛƴŀ мсо ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ƴƻǘǘǳǊƴŜ Ƴŀ ƭŀ Ŏƻǎŀ ƴƻƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜ ŀƭ ǾŜǊƻΣ ƛƴ 

quanto il piano della cantierizzazione prevedeva tale possibilità ς e per chi abita a Vanzago o lungo 

qualunque linea ferroviaria ben sa che gli interventi sulla linea si fanno di notte per non ostacolare 

la circolazione dei treni durante il giorno. 

 

La conclusione, quindi, è la segǳŜƴǘŜΥ άnon si ritiene necessario sviluppare ulteriori approfondimenti analitici 

e, pertanto, non si ritiene necessario sviluppare la Fase 2 Valutazione "appropriata" della procedura.έ Per 

quanto attiene il progetto strettamente ferroviario, mentre per lo spostamento del Villoresi il proponente 

esperisce la Valutazione appropriata che si conclude senza riscontrare incidenze dirette o indirette. 

 

! ƭƛǾŜƭƭƻ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŎƻΣ ƛƴƻƭǘǊŜΣ ŝ ŘΩǳƻǇƻ ǎƻǘǘƻƭƛƴŜŀǊŜ ŎƻƳŜ lo Studio di Incidenza predisposto è parziale in 

quanǘƻΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ Řŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƛǎǘŀ ǎǘŜǎǎƻΣ ƛƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻ άfocalizza la sua attenzione: 

- sulle implicazioni delle variazioni progettuali introdotte alla configurazione già verificata del PD 

2013. 

- ǎǳƭƭΩŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƭƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜl Canale Derivatore Valle Olona.έΦ 

ōŀǎŀƴŘƻǎƛ ǎǳƛ ǇǊŜǎǳƴǘƛ άŜǎƛǘƛέ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ŘŜƭ нлмо ŎƘŜΣ ŎƻƳŜ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƛ ǇŀǊŀƎǊŀŦƛ ǇǊŜŎedenti, 

non sono affatto validi e non considerando in alcun modo la progettualità del triplicamento tra Parabiago e 

Gallarate con il conseguente ulteriore aumento del traffico di treni come da modelli di esercizio presentati 

nel corso degli anni. 

 

Come già affermato in precedenza per lo Studio di Impatto Ambientale, a maggior ragione per la VINCA, la 

pratica del project splitting non deve poter essere accettata dalla Commissione pertanto bisogna chiedere 

di eseguire una analisi completa. 

 

Aspetti procedurali 

In aggiunta agli aspetti di merito, il Comune di Vanzago sottolinea come, da un punto di vista procedurale 

non si posǎŀ ŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻ ǇŀǊƭŀǊŜ Řƛ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±Lb/! ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ ƴƻƴ ǇŀǊŜ ŀōōƛŀ av-
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Ǿƛŀǘƻ ŦƻǊƳŀƭƳŜƴǘŜ ǉǳŜǎǘŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀΣ ōŜƴŎƘŞ ƛƴǎŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L!κ±!{Φ Lƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ 

ƴƻƴ ŝ ŀƴŎƻǊŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭŜ ƛƭ άǎŜƴǘƛǘƻέ ŘŜƭƭΩ9ƴǘŜ DŜǎǘƻǊŜ il SiC Bosco di Vanzago, ovvero il WWF. 

Si ricorda che, come riportato nelle linee guida nazionali, non è contemplato il silenzio-assenso.  

 

Il Comune di Vanzago invita la Commissione ad esaminare approfonditamente la questione del project 

splitting in merƛǘƻ ŀƭƭŀ ±Lb/! ŜΣ ƛƴ ƻƎƴƛ ŎŀǎƻΣ ŀ ŎƘƛŜŘŜǊŜ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ ƭŀ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘŀ άƻǇπ

ȊƛƻƴŜ ȊŜǊƻέΣ ƻǾǾŜǊƻ ǉǳŜƭƭŀ ƛƴ Ŏǳƛ ƴƻƴ ǎƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀ ƭΩƻǇŜǊŀΣ ŎƻƳŜ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ ƴŜƭƭŜ [ƛƴŜŜ DǳƛŘŀΦ 

 

4.5 Autorizzazione paesaggistica 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǊƛƭŜǾŀ ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ wŜƭŀȊƛƻƴŜ tŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ŘŜƭ 

giugno 2021, ai sensi del Decreto del presidente del Consiglio dei ministri 12 dicembre 2005 Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άIndi-

viduazione della documentazione necessaria alla verifica della compatibilità paesaggistica degli interventi 

proposti, ai sensi dell'articolo 146, comma 3, del Codice dei beni culturali e del paesaggio di cui al decreto 

legislativo 22 gennaio 2004, n. 42έΦ 

¢ŀƭŜ wŜƭŀȊƛƻƴŜ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŀ ǇŜǊ ƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ Ŝ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭŀ ŎŀǘŜƎƻǊƛŀ ŘŜƭƭŜ άopere ed infrastrutture 

stradali, ferroviarieέ ƭŀ Ŏǳƛ ŘƛǎŎƛǇƭƛƴŀ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ ŘŜƭ Ŏƛǘŀǘƻ 5tw ƴŜƭƭŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ά4.2. Interventi e/o 

opere a carattere lineare o a reteέΦ 

Si premette che una Relazione Paesaggistica era stata prodotta dal proponente nel marzo 2013 

a5[ммн5ннwDLaлллтллм! ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ŜǎǇŜǊƛǘŀ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ нлмо-2014 ma la revi-

sione del parere CTVA 1509/2014 necessita di una nuova emissione di tale documento per una opportuna 

valutazione da parte della Commissione alla luce della variante progettuale presentata (a questo proposito 

si ricorda quanto riportato in altre parti della relazioni, ovvero che le modifiche su Vanzago sono ubique e 

estremamente impattanti, tanto da aver richiesto una revisione di tutte le tavole e documenti relativi al 

territorio di che trattasi). 

In particolare, si segnala questo dettato normativo: 

άIn particolare per gli interventi infrastrutturali lineari in rilevato, che formino barriera artificiale 

su territorio aperto, agricolo, montano, ecc. e su territorio periurbano, andranno rilevate e control-

late progettualmente le condizioni di intervisibilità, in quanto tali opere vanno a costruire nuovo 

margine paesaggistico. Gli elaborati devono curare, in particolare: 

1. carta/e in scala 1:5000, 1:10.000 e 1:25.000, scelta/e secondo la morfologia dei luoghi che indi-

vidui l'area di intervento di influenza visiva del tracciato proposto (contesto paesaggistico e area di 

intervento)] e le condizioni di visibilità, con indicati i punti da cui è visibile l'area di intervento, con 

foto panoramiche e ravvicinate 

2. carta/e in scala 1:5000, 1:10.000 e 1:25.000 che evidenzi: a) le caratteristiche morfologiche dei 

luoghi (contesto paesaggistico del tracciato); b) la tessitura storica esistente: in particolare, il dise-

gno paesaggistico (in area urbana, periurbana, extraurbana), l'integrità di sistemi di paesaggio 

storico e recente (rurali, urbani, difensivi, religiosi,...) e i resti significativi.έΦ 

ά4. simulazioni del tracciato proposto e delle eventuali barriere antirumore, nel suo insieme attra-

verso lo strumento del rendering, sia nel contesto paesaggistico che nell'aera di intervento, evi-

denziando le soluzioni di disegno, di materiali, di colori.έ 

άoccorre che vengano documentate, con foto e con eventuali documenti storici, le soluzioni adot-

tate nel resto del tracciato e i documenti progettuali dovranno mostrare le scelte di continuità 
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paesistica, comprese, in particolare, le soluzioni di continuità con le parti contermini (forme, mate-

riali, colori, ecc.), laddove queste contribuiscano a migliorare la qualità dell'opera e l'inserimento 

nel contesto paesaggistico.έΦ 
 

È ritenuto dal Comune di Vanzago che la Relazione Paesaggistica redatta nel 2013 dal Proponente sia 

piuttosto carente e non rispetti quanto riŎƘƛŜǎǘƻ Řŀƭƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀΣ Ƴŀ ŎΩŝ Řƛ ǇƛǴΦ  

La presenza delle barriere antirumore, come riportato nel paragrafo apposito, sono altamente impat-

ǘŀƴǘƛ Ŝ ǘŀƭƛ Řŀ ŎƻǎǘƛǘǳƛǊŜΣ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ǳƴŀ modifica permanente dell'assetto percettivo, scenico o pano-

ramico tipico del paese di Vanzago e della sua campagna, sono elemento di forte intrusione dato che 

raggiungono i 7,5 metri dal piano del ferro che, si ricorda, è sopraelevato rispetto al piano campagna, e 

arrecano enorme impatto ambientale e paesaggistico. Anche la previsione un cantiere (AS01) 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜ όŜ ƴƻƴ ƎƛŁ ŀƴŀƭƛȊȊŀǘƻ ƴŜƭƭŀ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎŀ ŘŜƭ нлмоύ 

deve essere verificato in tale ambito normativo, perché i cumuli che vengono generati rappresentano 

un intervento edilizio che, quindi, deve essere soggetto ad analisi paesaggistica (ancorché si ritenga 

necessario spostate tale cantiere AS01 nella zona industriale/ferroviaria di Pregnana Milanese, per non 

violare la normativa di particolare tutela del territorio di Vanzago in cui il cantiere è situato). 

[Ωŀƴŀƭƛǎƛ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ ς con tutti i dettagli indicati dalla normativa e che non paiono essere stati elaborati 

dal Proponente ς serve a dimostrare, come peraltro già ampiamente osservato da tutti gli enti sin dal 

parere sul SIA deƭ нллоΣ ƭΩŜƭŜǾŀǘƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ Ŝ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŘŜƭƭŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀƴǘƛǊǳƳƻπ

re.  

Si rimanda al paragrafo dedicato alle barriere antirumore per ulteriori approfondimenti. 
 

Il Comune di Vanzago auspica che le costanti richieste di rimuovere le barriere, oppure di tenerle bas-

se, molto basse e poi trasparenti, con opportuni interventi sui recettori, siano da essere ascoltate e de-

clinate in un mandato chiaro al Proponente, ovvero che, per questioni di compatibilità ambientale, tali 

barriere non devono superare una altezza dal piano campagna di massimo N metri, con N da stabilire 

in un apposito tavolo di confronto. 

Il Comune di Vanzago si rende disponibile ad ogni intervento normativo, inclusa una consultazione cit-

ǘŀŘƛƴŀΣ ǇŜǊ ǊŀƎƎƛǳƴƎŜǊŜ ƭΩƻōōƛŜǘǘƛǾƻ Ři eliminare tali manufatti o, al limite, di ridurne massimamente 

ƭΩŀƭǘŜȊȊŀΦ 

 

Aggiornamenti al Giugno 2022 

Per quanto riguarda ƭŀ ǇŀǊǘŜ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎŀ ŘŜƭƭƻ άStudio di fattibilità ambientale e paesaggisticaέΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ 

ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ ноΣ Ŏomma 6, D.Lgs. 50/2016, RFI ha sviluppato nelle integrazioni questa parte solamente per 

quanto riguarda la progettualità relativa allo spostamento del Villoresi, dando plastica evidenza che la 

VIA includa anche tale pratica, ma nessuna analisi esaustiva a livello paesaggistico è presente nella docu-

mentazione fornita nel Giugno 2022 in merito al potenziamento della Rho-Parabiago né in quelli forniti nel-

le procedure precedenti. 

[ΩǳƴƛŎƻ ŀŎŎŜƴƴƻ ŀƭ ǇŀŜǎŀƎƎƛƻ ŝ ƛƴǎŜǊƛǘƻΣ ǇŜǊŎƘŞ ǊƛŎƘƛŜǎǘƻ Řŀƭƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ όǇǳƴǘƻ пύ ƴŜƭƭΩ!ƭƭŜƎŀǘƻ н ŘŜƭƭƻ 

Studio Ambientale in cui RFI mostra le varie colorazioni cromatiche delle barriere fonoassorbenti (vedi pa-

ragrafo dedicato). 

Per quanto riportato, si rinnovano tal quali le osservazioni fatte nel Giugno 2021. 
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5 ANALISI DELLE COMPONENTI AMBIENTALI E NATURALISTICHE NELLA DOCUMENTA-

ZIONE DI PROGETTO 

5.1 Quadro di riferimento programmatico e inquadramento territoriale 

AƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ della Sintesi Non Tecnica MDL130D22RGSA0002001A (principalmente capitoli 3, 4, 5, 6, 23 e 24) 

e del SIA2021 MDL130D22RGSA0001001A (principalmente capitoli 1, 2, e 4) sono riportate ƛƴ ƳŀƴƛŜǊŀ άƳƛπ

Ǌŀǘŀέ ǘǳǘǘŜ ƭŜ ǇŀǊǘƛ Řƛ ǉǳŀŘǊƻ Řƛ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛŎƻ Ŝ Řƛ ƛƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭŜ ŎƘŜ, invece, me-

ritano di essere qui esposti in maniera succinta, per mostrare alcune caratteristiche fondamentali 

ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŝ ŘŜƭƭŜ ǊƛŎŀŘǳǘŜ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛΣ ǾŀƭƛŘŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭŀ άrevisione del parere CTVA 1509/2014έΦ 

Alcuni aspetti di questa trattazione ricalcheranno in parte gli aspetti relativi ai dubbi procedurali già espres-

si in precedenza, ma saranno limitati ad evidenziare, appunto, come una lettura più precisa della cronistoria 

degli eventi e dello scenario complessivo consenta di valutare meglio gli aspetti di impatti sul territorio. 

LA TRATTA IN OGGETTO È LA RHO-GALLARATE 

In primo luogo, è fondamentale comprendere che la tratta in oggetto, per una qualunque Valutazione di 

Impatto Ambientale (VIA) è necessariamente e indiscutibilmente la tratta Rho-Gallarate a cui tutta la pro-

grammazione nazionale fa riferimento. È sufficiente considerare il CUP J31J05000010001 per comprendere 

questo. Inoltre, è bene ricordare, cosa mai messa in dubbio da tutta la documentazione presentata per la 

ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ŘŜƭ нлнм ǎƛƴ ŘŀƭƭΩŀǾǾƛǎƻΣ ŎƘŜ Ŏƛ ǎƛ ǊƛŦŁ ǎŜƳǇǊŜ ŀƭ tǊƻƎŜǘǘƻ tǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ 5Ŝƭƛπ

bera CIPE 65/2005 riferito al 1° PROGRAMMA DELLE OPERE STRATEGICHE (LEGGE N. 443/2001) - POTEN-

ZIAMENTO DELLA LINEA RHO ς ARONA - TRATTA RHO-GALLARATE.  

Tralasciando che tutte le intese Stato-Regione Lombardia e la pianificazione nazionale in tema di infrastrut-

ture ferroviarie fƛƴƻ ŀƭ нллф όŜŘ ƛƴ ŀƭŎǳƴƛ ŘƻŎǳƳŜƴǘƛ Ŧƛƴƻ ŀƭ нлммύ ŎƛǘŀǾŀƴƻ ŜǎǇǊŜǎǎŀƳŜƴǘŜ ƛƭ άǘǊƛǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ 

tratta Gallarate-wƘƻέΣ ŝ Ŏƻǎŀ ƴƻǘŀ e acclarata che la tratta da considerare per il progetto in valutazione sia 

la Rho-Gallarate e questo anche per qualunque tipo di variante o revisione di progetto. 

Ciò significa che la Commissione per la VIA ς come già indicato nella premessa procedurale ς deve essere in 

grado di considerare tutti gli effetti su tutta la tratta Rho-Gallarate cumulando gli effetti dei vari interventi 

previsti, anche se si è (inopinatamente) scelto nel 2013 di far procedere un progetto per il solo lotto 1, ov-

vero la Rho-Parabiago e il Raccordo Y.  

A maggior ragione, nel Contratto di Programma 2017-2021 ς parte Investimenti, ƴŜƭƭΩǳƭǘƛƳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ŀǇπ

provata al CIPE (ƻǎǎƛŀ ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ нлму-2019), così come in tutta la programmazione nazionale e re-

gionale (ōŀǎǘƛ ŎƛǘŀǊŜ ƭΩAllegato Infrastrutture al DEF 2020, ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ άІƛǘŀƭƛŀǾŜƭƻŎŜέ), si indica un interven-

to su tutta la tratta Rho-Gallarate suddivisa in due lotti. Nel CdP è il Codice Intervento: 0294 - Potenziamen-

ǘƻ ƭƛƴŜŀ DŀƭƭŀǊŀǘŜπwƘƻ, con totale importo previsto di унт aϵ e fondi disponibili pari a рнн aϵ. 

 
 

bŜƭ 59Cнлнл ŀŘŘƛǊƛǘǘǳǊŀ Řƛ ǇŀǊƭŀ Řƛ ǳƴΩƻǇŜǊŀ ƛƴ tƛŜƳƻƴǘŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΥ άLƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 2 

Liguria-Alpi - Connessioni con i valichi svizzeri: potenziamento Gallarate-Rho, raddoppio Vignale-Oleggio-

!ǊƻƴŀέΣ Ŏƻƴ ǳƴ Ŏƻǎǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ нΦунсΣон Ƴƛƭƛƻƴƛ Řƛ ŜǳǊƻΣ ǳƴ ŀƳƳƻƴǘŀǊŜ Řƛ ǊƛǎƻǊǎŜ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛ Řƛ 

1.527,98 milioni di euro e un fabbisogno residuo di 1.298,34 milioni di euro.  
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IL SIA2021 ANALIZZA SOLO LA RHO-PARABIAGO E IL RACCORDO Y 

Non deve trarre in inganno il tentativo messo in atto dal Proponente di limitare il campo di indagine delle 

valutazioni di enti terzi circa la bontà dŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ǘƛǇƛŎŀ ŘŜƭ άproject splittingέ ŎƘŜ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ǎǾƛŀǊŜ Ŝ Ǌƛπ

durre gli impatti sul territorio acquisendo vantaggi nelle procedure parziali di VIA. Tale tendenza a sminuire 

gli impatti ambientali delle modifiche realizzate nel corso della lunga e ǘƻǊǘǳƻǎŀ ǾƛŎŜƴŘŀ Řƛ ǉǳŜǎǘΩƻǇŜǊŀ 

ǇǳōōƭƛŎŀ Ŝ ŀ ŎŜǊŀǊŜ άǎŎƻǊŎƛŀǘƻƛŜέ ŝ ŀƴŎƻǊŀ ǇƛǴ ŜǾƛŘŜƴǘŜ ŘŀƭƭΩŀƳƳƛǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ Proponente a pag. 12 e 13 del 

SIA2021: 

άConseguentemente, in data 23/11/2020, in accordo con il Ministero delle Infrastrutture, è stata 

trasmessa al aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ¢ǳǘŜƭŀ ŘŜƭ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ŘŜƭ aŀǊŜ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ 

ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŦƛƴŀƭƛȊȊŀǘŀ ŀƭƭŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀǘƛǾƻ ŘŜƭ tǊƻƎŜǘǘƻ 5ŜŦƛƴƛǘƛǾƻΦ Tale documen-

tazione era corredata da una analisi ambientale volta a delineare la significatività ambientale del-

le modifiche apportate.έΦ 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ƙŀ ōŜƴ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ŀƎƭƛ Ŝƴǘƛ ǇŜǊ ƭŀ ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ŀǳǘƻǊƛȊȊŀπ

tivo, perché lo ha ricevuto nel dicembre 2020 e ne ha potuto apprezzare le differenze sostanziali sul proprio 

territorio in tutte le tavole di progetto e ne ha messo in luce le criticità con un parere corposo di ben 146 

ǇŀƎƛƴŜ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŜ ŜǎǇǊƻǇǊƛŀǘƛǾŜΣ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ 5D/ ƴϲмсκнлнмΦ  

Laddove il Proponente ha cercato di minimizzare le modifiche progettuali e gli impatti sul territorio per an-

ŘŀǊŜ ŘǊƛǘǘƛ ǎǇŜŘƛǘƛ ŀƭƭΩŀǇǇŀƭǘƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻΣ ƛƴǾŜŎŜ άIl Ministero, con note del 11/12/2020 e del 20/1/2021, ha 

ŎƻƳǳƴƛŎŀǘƻ ƭŀ ƴƻƴ ǇǊƻŎŜŘƛōƛƭƛǘŁΣ ǊƛƭŜǾŀƴŘƻ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ άŘƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜΣ ǇŜǊ ƭa parte in variante, con 

ƭΩŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭƻ {ǘǳŘƛƻ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ Ŝ ƭŀ ƴǳƻǾŀ ǇǳōōƭƛŎŀȊƛƻƴŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜŎƛǇŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 

pubblico, al fine di dare corso al rinnovo della procedura di Valutazione di impatto ambientaleέΦ 

A tale proposito si nota che: 

¶ il Parere CTVA 1409/2014 da rivisitare non si è espresso su tutta la tratta Rho-Gallarate ma ha conside-

rato solamente il I lotto  

¶ e allo stesso modo il SIA2021 non analizza gli impatti su TUTTA la tratta.  

Si mostrano due immagini per capire la differenza tra i due scenari: la prima è quella del CdP RFI 2017-2021 

Agg. 2018-2019 ς Appendice 3, ŎƘŜ ǊƛǇƻǊǘŀ ƭΩŜǎŀǘǘƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Řŀ ŀƴŀƭƛȊȊŀǊŜ, e la seconda quella in-

serita nel SIA2021, che limita il campo di analisi. 
 

 
Tratte oggetto di intervento e individuazione delle modifiche progettuali localizzate analizzate nel SIA2021 
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I MAGGIORI IMPATTI AMBIENTALI SE SI CONSIDERA TUTTA LA TRATTA 

Un solo esempio per dimostrare che è fondamentale considerare tutta la tratta Rho-Gallarate per effettua-

re una valutazione ambientale corretta: le analisi Soundplan utilizzate per dimensionare le barriere antiru-

more oggetto del SIA2021 sono dimensionate per il solo scenario del I lotto con un numero ridotto di treni 

(304 treni/giorno), quando il triplicamento Parabiago-Gallarate creerà uno sviluppo ulteriore di traffico di 

treni e necessiterà di adottare un nuovo modello Soundplan (peraltro inserito nella documentazione pro-

gettuale depositata nel 2020) e barriere più alte (434 treni/giorno, +42%). 

SCENARIO TRASPORTISTICO REALE E IL TRAFFICO MERCI PREVISTO 

Un altro aspetto che va attentamente ponderato è il reale scenario trasportistico. Tutte le citate normative 

e intese Italia-{ǾƛȊȊŜǊŀ Ŝ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƛ ǾŀƭƛŎƘƛ ǾŜƴƎƻƴƻ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŜ ǇŜǊ ǎǇƛƴƎŜǊŜ ŀ ǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŎƻƳŜ 

ƛƴŜǉǳƛǾƻŎŀōƛƭŜ Ŝ ŦƛƎƭƛŀ Řƛ ƛƴǘŜǎŜ ǎǳǇŜǊƛƻǊƛΦ tǳǊǘǊƻǇǇƻΣ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘŜƴŘƻ ƭŀ ǎǘƻǊƛŀ Řƛ ǉǳŜǎǘΩƻǇŜǊŀ ƴŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ 

del sistema di accesso ai valichi alpini e del corridoio europeo multimodale Reno-Alpi, invece, si può svelare 

ƭŀ ǊŜŀƭǘŁ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΦ 

Per descrivere adeguatamente lo scenario, è bene utilizzare direttamente le parole del Proponente stesso 

(Italferr) presenti in altre procedure Řƛ ±L!Σ ǉǳŜƭƭŀ ǎǳƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜ ŘŜƭ άPotenziamento accesso sud 

al Valico del Sempione: raddoppio Vignale-Oleggio-Aronaέ ŎƻŘƛŎŜ ±L! срн ς CUP J11H03000130001, oppure 

ǉǳŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƭ άQuadruplicamento linea ferroviaria Chiasso-Monzaέ ŎƻŘƛŎŜ ±L! снр ς CUP.  

La ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŝ ŦǊǳƛōƛƭŜ ǎǳƭ ǎƛǘƻ ŘŜƭ aƛƴƛǎǘŜǊƻ ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ǎƛ Ŧŀ riferimento in particolare alle Sin-

tesi Non Tecniche (L27100R15SA0000001B ς Sezione B3 e L13100R15SISA0000001).  

άΧ¢ŀƭŜ ǎŎƘŜƳŀ Řƛ ǊŜǘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ  

¶ per il transito delle merciΣ ƴƻƴ ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ ŀƭƭΩŀǊŜŀ ƳƛƭŀƴŜǎŜΣ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ ǘǊŜ ƛǘƛƴŜǊŀǊƛ ƎǊƻƴŘŀ ŎƘŜ 

bypassano il nodo di Milano: 

o Gronda Ovest con il potenziamento della direttrice Bellinzona-Luino-Sesto Calende-

Novara e ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŀ bƻǾŀǊŀ-Alessandria per i flussi diretti a Genova e dei terminal 

intermodali di Novara e Mortara; 

o Gronda Est con interventi significativi e nuove realizzazioni sulle linee Chiasso-Como-

Seregno, Seregno-Bergamo, Bergamo-Treviglio, Treviglio-Cremona-Codogno, per i flus-

si di traffico in direzione est (Veneto) e sud (sud Lombardia e Italia); 

o Cintura sud con potenziamento del corridoio Mortara-Pavia-Casalpusterlengo-

Codogno-Cremona, per i flussi ovest-est (Torino-Novara-Brescia-Venezia) e Sempione-

sud. 

¶ Per   il   servizio viaggiatori: 

o il collegamento Lugano-Milano avviene attraverso la linea Seregno-Monza-Milano da 

potenziare attraverso il quadruplicamento Bivio Rosales-Seregno/Camnago e 

ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭi standard complessivi della linea Chiasso-Milano ai fini del colle-

gamento rapido Milano-Zurigo; 

o Terzo binario Rho-Gallarate; 

o Accessibilità a Malpensa da Nord; 

o Collegamento Arcisate-{ǘŀōƛƻέΦ 
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Coerentemente con queste previsioni in tutta la programmazione nazionale sono identificate queste opere 

strategiche da oltre 15 anni che, però, non procedono secondo i piani di sviluppo per vari motivi. La conclu-

sione di questa impostazione programmatica è che la tratta Rho-Gallarate NON deve essere considerata un 

corridoio merci.  
 

Purtroppo, come già paventato in passato, ma mai ammesso dai proponenti e da Regione Lombardia, la 

Rho-Gallarate, e in particolare la Rho-tŀǊŀōƛŀƎƻ ŘƛǾŜƴǘŀ ƻƎƎƛ ƭΩǳƴƛŎƻ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀōƛƭŜ ǇŜǊ ŦŀǊ scendere 

ƭŜ ƳŜǊŎƛ Řŀƭƭŀ {ǾƛȊȊŜǊŀΣ ƴŜƭƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ Ǝƭƛ ŀƭǘǊƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ όmalgrado le procedure ac-

celerate garantite dalla Legge Obiettivo). 
 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΣ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ŎƻƴǎǳƭǘŀȊƛƻƴƛ pubbliche di Regione Lombardia del periodo 2014-

2016 sul PRMT ς Piano Regionale per la Mobilità e i Trasporti espresse forti dubbi sul tema merci che si sa-

rebbero riversate sulla Rho-Gallarate. Purtroppo, wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ ƴŜƭ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ŘŜƭƭΩŜƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 

Piano Regionale per la Mobilità e i Trasporti (PRMT) non ha accolto le osservazioni del Comune su questo 

punto. In particolare, come riportato nella Delibera di Giunta Comunale 137 del 30 luglio 2015 nel docu-

ƳŜƴǘƻ ŘŜƭ twa¢ ά±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ {ǘǊŀǘŜƎƛŎŀ - wŀǇǇƻǊǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜέ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘo come proposta 

nel 2015, Regione Lombardia, ha riportato gli esiti del percorso partecipativo adottato, dando risposta in 

forma esplicita alle osservazioni del Comune di Vanzago e degli altri portatori di interesse. Nelle risposte al-

le osservazioni del Comune di Vanzago sul tema delle merci, Regione Lombardia afferma: 
 

άSi conferma nel PRMT la scelta della realizzazione potenziamento ferroviario della Rho-Gallarate. 

Si precisa inoltre che il modello di esercizio non prevede incrementi di trasporto merci lungo la 

tratta.έ 
 

Purtroppo, nel SIA2021 Italferr, invece, si espone in modo più veritiero e, nel Paragrafo 4 del documento 

MDL130D22RGSA0002001A, in maniera trasparente afferma: 
 

ά[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΣ ŎƻƳŜ ŘŜǘǘƻΣ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜnto della linea Rho-

Arona, nel tratto compreso tra la stazione di Rho (inclusa) e la stazione di Parabiago (inclusa); po-

ǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ƻǘǘŜƴǳǘƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎƻ ƛƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ƭƛƴŜŀΣ ƴƻƴŎƘŞΣ ƴŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ ǇǊƻǎπ

ǎƛƳŀ ŀ .ǳǎǘƻ !ǊǎƛȊƛƻΣ Ŏƻƴ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ di un piccolo raccordo (Raccordo Y) tra la linea FS e quella 

di Ferrovie Nord Milano. [ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎƛ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀ ŎƻƳŜ ƛƭ tǊƛƳƻ [ƻǘǘƻ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊƻ tƻǘŜƴπ

ziamento della lineaΦ ¢ŀƭŜ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ǊƛŜƴǘǊŀ ŀ ǎǳŀ ǾƻƭǘŀΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴ ǇƛǴ Ǿŀǎǘƻ ŜŘ ŀǊǘico-

lato programma di interventi - in parte conclusi e in parte in corso di realizzazione - previsti per 

ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŜǳǊƻǇŜƻ ¢9b-T Reno-Alpi, e che hanno come obiettivo una ricali-

brazione della ripartizione modale delle merci in favore del trasporto ferroviario, rispetto a quel-

lo su gomma. 

[ŀ ǊŜŎŜƴǘŜ ŀǇŜǊǘǳǊŀ ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŘŜƭƭŀ DŀƭƭŜǊƛŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŘŜƭ aƻƴǘŜ /ŜƴŜǊƛ ƛƴ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ǘƛŎƛƴŜǎŜ Ƙŀ 

sostanzialmente concluso la Nuova Linea Transalpina Svizzera di cui la linea in oggetto costituisce 

il collo di bottiglia in territorio italiano e la cui risoluzione è importante, prioritaria e riveste, 

oramai, carattere di urgenzaέΦ 
 

bŜƭƭŀ ǘŀōŜƭƭŀ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŜǘŜǊƻƎŜƴŜǎƛ ŘŜƛ Ŧƛƴƛ Řƛ ǳƴŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ ƛƴ Ŏǳƛ ǳƴΩƻǇŜǊŀΣ 

ritenutŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛŎŀ ƴŜƭ нлллΣ ŀ о ōƛƴŀǊƛ ǇŜǊ он ƪƳ όŎƘŜ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻ ŀǾŜǾŀ ƻǘǘŜƴǳǘƻ ǘǳǘǘƛ ǇŀǊŜǊŜƛ ŦŀǾƻǊŜǾƻƭƛ ŘŀƎƭƛ 

enti coinvolti), di servizio per migliorare il servizio passeggeri, diventa, nel 2021, ǳƴΩƻǇŜǊŀ ŀ п ōƛƴŀǊƛΣ Řŀ у 

km con un raccordo Y, per migliorare il traffico merci proveniente dalla Svizzera. 
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Anni Tratta interessata Numero di binari Stato Progetto Note sulle priorità 

2001-2005 Rho-Gallarate 3 Preliminare Accessibilità Malpensa/Svizzera 
2009-2012 Rho-Parabiago 

Parabiago-Gallarate 
4 
3 

Definitivo Nuove priorità tra cui EXPO 

2012 Rho-Parabiago 
Parabiago-Gallarate 

4 
3 

Annullato per sentenza TAR e Consiglio di Stato ς non compatibi-
le con il Preliminare 

2012-2013 Rho-Parabiago 
Parabiago-Gallarate 

4 
3 

Definitivo non finanziato 
Da avviare 

Non più compatibile con EXPO 

2013-2019 Rho-Parabiago 4 Definitivo Integrato in attesa di parere CSLP 
Opera non finanziata 

2019-2020 Rho-Parabiago 4 Opera finanziata dal 2019 
Parere CSLP ottenuto a novembre 2019 

Nuovo Definitivo Integrato del dicembre 2020 
2021 Rho-Parabiago 4 Nel SIA si inserisce la necessità per le merci 

 

Si invita la Commissione di VIA a considerare che il progetto, quindi, NON è affatto aggiornato alla situazio-

ne reale, poiché, nella Relazione generale a pagina 20 del documento MDL130D05RGMD0000001A e nel 

SIA2021 a pagina 20 e 21 MDL130D22RGSA0001001A, riportano questo:  

άtŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩƻŦŦŜǊǘŀ ƳŜǊŎƛ ŝ ǎǘŀǘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ ǳƴŀ ŎƻƳǇƻƴŜƴǘŜ ƳŜǊŎƛ ǇŀǊƛ ŀ 20 tracce 

giornoέ 

addirittura in riduzione del 33% rispetto alle 30 tracce misurate nella configurazione attuale a 2 binari: 

άIl numero totale di treni/giorno è pari a 206 tr/giorno sulla linea Arona ς rilevati negli anni 2011-

2013 di sviluppo del PD e SIA ς e coerenti con i 210 tr/giorno rilevati nel 2017, anno di sviluppo del-

lo studio di trasporto condotto in occasione della presente versione progettuale.έ. 
 

Anche in questo caso, per considerare il vero impatto ambientale è necessario che il Proponente presenti 

quantomeno ƭΩŜǎŀǘǘƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛǎǘƛŎƻ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƛƴ ǘŜƳŀ Řƛ ƳŜǊŎƛ Ŏƻƴ ǳƴŀ ŀƴŀƭƛǎƛ veritiera. Si ri-

corda che i treni merci, nella modellizzazione Soundplan a base dello studio acustico e del dimensionamen-

to delle barriere fonoassorbenti sono quelli con il più alto impatto in termini di rumore.  

Inoltre, laconicamente, lo scenario trasportistico del I lotto (Rho-Parabiago + Raccordo Y) non ha alcuna 

rispondenza con le priorità trasportistiche relative alle intese Italia-Svizzera (si veda il parere CTVA 

1509/2014) perché: 

¶ si aggiungono 72 treni del passante ferroviario (1 ogni 30 minuti nelle 2 direzioni per 18 ore al giorno) 

che, in direzione Gallarate, fermano a Parabiago; 

¶ si aggiungono 36 treni Milano Centrale-Malpensa via Raccordo Y (1 ogni ora nelle 2 direzioni per 18 ore 

al giorno); 

¶ i treni merci previsti dal modello scendono da 30 a 20 al giorno; 

¶ nelle tratte dopo Parabiago verso Gallarate non sono previsti incrementi di treni; 

¶ non è prevista alcuna modifica ai treni da/per la Svizzera. 

Questa analisi serve a confutare la conclusione del paragrafo 4.1.2 del SIA2021 (pagg. 91 e 92) e il paragrafo 

но ŘŜƭƭŀ {ƛƴǘŜǎƛ bƻƴ ¢ŜŎƴƛŎŀ όǇŀƎ пнύ Řƛ άCoerenza con la pianificazione nel settore trasportiέΦ 
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CONCLUSIONE AL GIUGNO 2021 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǊƛǘƛŜƴŜ ŘƻǾŜǊƻǎƻ ƳŜǘǘŜǊŜ ƛƴ ƎǳŀǊŘƛŀ ƭŀ /¢±! ŘŀƭƭΩŀŘŜǊƛǊŜ ŀƭƭŜ ǘŜǎƛ ŘŜƭ Proponente circa 

ƭΩŜŦŦŜǘǘƛǾo impatto rappresentato dal progetto in esame, poiché la documentazione fornita è CONTRAD-

DITTORIA e CARENTE nel rappresentare compiutamente il modello di esercizio veritiero previsto, e che, 

quindi, porta a conclusioni delle analisi FALSATE da tali pregiudizi. 
 

In particolare, una corretta VIA dovrebbe essere realizzata: 

¶ sul progetto preliminare di tutta la tratta Rho-Gallarate (così come fu fatto nel 2003); 

¶ Ŏƻƴ ƭΩŜǎŀǘǘƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ ŘŜƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ Řƛ ǘǊŜƴƛ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ; 

¶ Ŏƻƴ ƭΩŜǎŀǘǘƻ scenario del traffico di treni merci. 
 

Dalla documentazione fornita dal Proponente nel SIA2021 si evince questo: 
 

Scenario LP Regionali Merci Totale 

Situazione Attuale 18 158 30 206 
I lotto (Rho-Parabiago + Raccordo Y) 54 230 20 304 

I e II lotto - Opera completa 36 378 20 434 
 

 

In conclusione, si fa notare che il progetto definitivo integrato presentato nel 2013 e modificato poi fino al 

2021 si basa solo sullo scenario del I lotto e anche gli impatti ambientali sono valutati su questo che non 

ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ƳŀǎǎƛƳƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ.  

 

INTEGRAZIONI DEL GIUGNO 2022 

{ƛ ŎƻƴŦŜǊƳŀ ƛƴǘŜƎǊŀƭƳŜƴǘŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ƎƛŁ ǇǊƻŘƻǘǘŀ ǇŜǊ ƭŀ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ƴŜƭ DƛǳƎƴƻ нлнм Ŝ ǉǳƛǾƛ 

integralmente riportata e confermata. 

 

5.2 Pianificazione territoriale, sistema dei vincoli e aree protette 

PIANIFICAZIONE TERRITORIALE, LA RER E I VARCHI 

{ƛ ǇǊŜƳŜǘǘŜ ŎƘŜ ƴŜƭ {L!нлнм ƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀ ǎǳƛ ǾƛƴŎƻƭƛ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭƛ Ǌƛǎǳƭǘŀ ǇƛǴ ŎƻƳǇƭŜǘƻ ŜŘ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘƻ 

di quanto fatto nel SIA2013 (ad esempio, questa volta è stata riconosciuta la presenza del PLIS del Basso 

Olona che, nel 2013, era sconosciuta al Proponente), anche probabilmente per merito delle osservazioni 

fatte dagli enti nel corso delle precedenti procedure di VIA. In queste osservazioni ci si limiterà ad analizza-

re la situazione su Vanzago nelle parti ancora da approfondire. 

Si premette che, per quanto riguarda il PTCP adottato, già Regione Lombardia (ref. DGR X/1264 del 

21/1/2014) osservava rispetto al SIA2013 che:  

άAlla Tav. 4 della Rete Ecologica Provinciale (REP) sono individuati: un corridoio principale acquati-

co e ǳƴ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŜŎƻƭƻƎƛŎƻ ǎŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǎŜȊƛƻƴŜ ǘǊŀ PLIS del Basso Olona 

e del fiume omonimo; un corridoio regionale (NdA Art. 45), sovrapposto ad uno primario della 

w9t ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎƻƴŦƛƴŜ ǘǊŀ wƘƻΣ tǊŜƎƴŀƴŀ Ŝ tƻƎƭƛŀƴƻ aƛƭŀƴŜǎŜΣ ŎƘŜ consente il raccordo tra la 

Dorsale Verde Nord Milano; un corridoio secondario della REP, il PLIS Basso Olona; le aree pro-

tette del Parco Agricolo Sud Milano, il SIC-ZSC Bosco di Vanzago e il PLIS del Roccolo. Parte del 
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Parco Agricolo Sud Milano, del PLIS del Roccolo e il SIC-ZSC Bosco di Vanzago sono ricompresi in 

un ganglio di naturalità primario (NdA art. 44.)έ. 
 

άLƭ t¢/t ƛƴŘƛǾƛŘǳŀ ƛƴŦƛƴŜ ǘǊŜ ǾŀǊŎƘƛ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀǘƛ όbŘ! ŀǊǘΦ псύΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛ ƴŜƭƭΩŀǇǇƻǎƛǘƻ ŀƭƭŜƎŀǘƻ Ŏƻƴ ƛ 

numeri 8,9,10. Il numero 8, attraversato dal tracciato ferroviario, corrisponde al varco da de-

frammentare già menzionato a livello sovraordinato dalla RER.έ 

άLa RER individua infatti alla Tav. 52 un corridoio primario, che connette tre elementi di primo li-

vello, in corrispondenza con il Parco regionale delle Groane, il Parco Agricolo Sud Milano e il Sito di 

Importanza Comunitaria (SIC) Bosco di Vanzago, e che converge su un elemento di secondo livello 

contraddistinto dalla presenza del PLIS Basso Olona. 

In corrispondenza con la linea ferroviaria, esiste un varco da deframmentare, che collega il Par-

co del Basso Olona al Parco Agricolo Sud Milano.έ 

ά{ŜƳǇǊŜ ƛƭ tƛŀƴƻ CŀǳƴƛǎǘƛŎƻ ±ŜƴŀǘƻǊƛƻ tǊƻǾƛƴŎƛŀƭŜΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ нсκфо ƛƴŘƛǾƛŘǳŀ ǇƛǴ ȊƻƴŜ Řƛ ǘǳπ

tela faunistica, che per svolgere la propria funzione abbisognano di habitat naturali e seminaturali 

ŀŘŀǘǘƛ ŀŘ ŀŎŎƻƎƭƛŜǊŜ ƭŜ ǎǇŜŎƛŜΥ ŀƭƭŀ ¢ŀǾΦ ф ƭΩhŀǎƛ Řƛ tǊƻǘŜȊƛƻƴŜ !Ǌƭǳƴƻ-Vanzago, alla TAV. 30 la Zona 

di Ripopolamento e Cattura di Arluno, alla Tav. 69 il SIC-ZSC Bosco di Vanzago.έ 
 

Ancora più importatŜ ǇŜǊ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀǘƻ Řŀƭƭŀ ferrovia, si 

trova nello Studio di Incidenza del PTCP, in cui si riporta: 

άI SIC-ZSC Bosco di Cusago e Bosco di Vanzago Χ svolgono un ruolo importante in quanto rappre-

sentano gli uƭǘƛƳƛ ǊŜǎƛŘǳƛ Řƛ ōƻǎŎƘƛ ǇƭŀƴƛȊƛŀƭƛ Ǉƻǎǘƛ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ Ǿŀƭƭƛ ŦƭǳǾƛŀƭƛ, assieme al bosco 

di Riazzolo. Di estremo interesse si pone la loro connessione con aree naturali limitrofe.έ 

άVa anche segnalato il progetto di terzo binario per la ferrovia Rho-Gallarate che dovrà evitare 

la cesura del corridoio primario ad oriente del Bosco di Vanzagoέ 

ά[ΩƛƳǇŀǘǘƻ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƴŜƎŀǘƛǾƻ Řƛ ǉǳŜǎǘŜ ƻǇŜǊŜ [ferrovia Rho-Gallarate e Variante alla SS33 

ndr] si esplicita principalmente nella frammentazione del territorio e dei corridoi ecologici pre-

senti nel contesto. Risulterà fondamentale che vengano rese effettive le mitigazioni e le compen-

ǎŀȊƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭŜ ƴƻǊƳŜ ŘŜƭ t¢/t ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀέ 
 

ά7. Si è cercato, compatibilmente con i precedenti criteri, di non disegnare perimetri eccessivamen-

te complessi e di far sì che i varchi si inserissero negli ambiti rurali più vasti con forme poco vulne-

rabili nei confronti del rischio di occlusione. I parametri dimensionali e geometrici non costituisco-

ƴƻ ƭΩǳƴƛŎƻ Ŝ ƛƴŎƻƴǘǊŀǎǘŀōƛƭŜ ǇŀǊŀƳŜǘǊƻ ǇŜǊ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƛ ǾŀǊŎƘƛ Ŝ ƭŀ ƭƻǊƻ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ŜŎƻπ

logica. 9Ω ŀƭǘǊŜǎƜ necessario considerare il contesto territoriale, gli habitat presenti e il loro livello di 

frammentazione e qualità, la denǎƛǘŁ ŘŜƭƭΩǳǊōŀƴƛȊȊŀǘƻ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴǘŜΣ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Ŝ ƭŀ ǘƛǇƻƭƻƎƛŀ ŘŜƭƭŜ 

infrastrutture interferenti, le specie animali considerateΦ 9Ω ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŀƴŎƘŜ tenere conto 

ŘŜƭƭΩŜǉǳƛǇŀƎƎƛŀƳŜƴǘƻ ǾŜƎŜǘŀȊƛƻƴŀƭŜ Ŝ ŘŜƭƭΩŜƴǘƛǘŁ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ Řƛ ŦǊŀƳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ όǎƻǘǘƻπ

passaggi faunistici, ponti verdi ecc.) previste. Tenendo conto delle mediamente modeste condizioni 

ŀƳōƛŜƴǘŀƭƛ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻǾƛƴŎƛŀ Řƛ aƛƭŀƴƻΣ ΧΣ Ŝ ŘŜƭƭŀ ƭǳƴƎƘŜȊȊŀ Řƛ ŀƭŎǳƴƛ ǘǊŀǘǘƛ Řƛ ǊŜǎǘǊƛƴƎƛπ

mento della Rete, nonché del numero e tipo di infrastrutture che li attraversano, si ritiene che le 

perimetrazioni dei varchi più sopra illustrate siano essenziali per mantenere la funzionalità ecolo-

gica residua.έ 
 

Le mappe del PTCP sono riportate qui di seguito, per migliore comprensione del contesto ambientale. 
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Stralcio della Tavola 4 del PTCP con il corridoio primario della RER (Art. 45), il ganglio primario (Art. 44), il varco perimetrato n°8 
(Art. 46 delle NTA) e ƛƭ ǘǊƛŀƴƎƻƭƻ ǎǳƭƭŀ άǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŜŎƻƭƻƎƛŎƻέ ό!ǊǘΦ пт ŘŜƭƭŜ b¢!) 
 

 
Dettaglio del Varco Perimetrato n°8 presente nel PTCP 
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Dalla lettura del PTCP e della documentazione Regionale emerge che i corridoi RER presenti a Vanzago, e il 

Varco n. 8 in particolare, sono fondamentali e vanno tutelati ς anzi difesi con ogni mezzo ς in maniera prio-

ritaria proprio perché il territorio è già fortemente frammentato per la presenza delle infrastrutture e degli 

abitati che minano la stabilità e la vivibilità degli habitat, e dove ci sono particolari passaggi critici o strozza-

ture dei corridoi, bisogna intervenire per ampliare tali aree. 

LE SCELTE ALTAMENTE IMPATTANTI DEL PROPONENTE 

Il Proponente, pur avendo riportato il pregiato contesto ambientale del Comune di Vanzago citando la pre-

senza del Parco Agricolo Sud Milano, il SIC-ZSC Bosco di Vanzago gestito dal WWF, il PLIS del basso Olona, di 

2 corridoi primari della Rete Ecologica Regionale (RER) e del varco perimetrato della Rete Ecologica Provin-

ciale (REP), purtroppo non ne trae le giuste conseguenze e non considera in maniera adeguata gli impatti 

ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŎŀƎƛƻƴŜǊŁ ǎǳ ǉǳŜǎǘŀ ƳŀǘǊƛŎŜ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŎƻǎƜ ǊƛŎŎŀ Ŝ ŘŜƭƛŎŀǘŀΦ 

Il Proponente ha, infatti, ǎŎŜƭǘƻ Řƛ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀǊŜ ǳƴ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ƭΩ!{лм ŘŜƴƻƳƛƴŀǘŀ ά!ǊŜŀ Řƛ {ǘƻŎŎŀƎƎƛƻ ±ŀƴȊŀπ

ƎƻέΣ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǾŀǊŎƻ perimetrato n. 8 della REP. Il testo con il quale il Proponente accompagna 

tale scelta è il seguente: 

ά¢Ǌŀ ƛ ǾŀǊŎƘƛ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀǘƛ ǎƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀΣ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭ ±ŀǊŎƻ ƴΦ уΣ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ Řŀƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ƴΦ ну ŘŜƭπ

ƭŀ w9wΣ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǘǘƻ ǘǊŀ ƛƭ tŀǊŎƻ ŘŜƭ wƻŎŎƻƭƻ Ŝ ƛƭ .ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Χ ǎƛ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭ 

ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ ŘŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ {ǘƻŎŎŀƎƎƛƻ !{лмΣ ƴŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΣ ŎƘŜ ǊƛŎŀŘŜ ƛƴǘŜǊŀπ

ƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ ŘŜƭ ǾƛƴŎƻƭƻΦ 

±ŀ ŘŜǘǘƻ ǘǳǘǘŀǾƛŀ ŎƘŜ ŀƴŎƘŜ Ŏƻƴ ƭΩƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ŎƘŜ ǊƛŎƻǊŘƛŀƳƻ ŜǎǎŜǊŜ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀΣ ǎƛ 

ƎŀǊŀƴǘƛǎŎŜ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ǾŀǊŎƻ ǳƴŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ƭƛōŜǊŀ ŀƭ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ 

ŘŜƭƭŀ Ŧŀǳƴŀ Řƛ ŀƭƳŜƴƻ млл ƳΦ ! ŦƛƴŜ ƭŀǾƻǊƛ ǎƛ ǾŀƭǳǘŜǊŁΣ Ŏƻƴ ƭΩŜƴǘŜ aŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴƻΣ ƭŜ ƳƛƎƭƛƻǊƛ ƳƻŘŀƭƛπ

tà di ripristino, che saranno orientate alla riqualificazione e al potenziamento vegetazionale 

ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Ŏƻƴ ƭŀ ƳŜǎǎŀ ŀ ŘƛƳƻǊŀ Řƛ ŜǎǎŜƴȊŜ ŀǳǘƻŎǘƻƴŜΣ Ŏƻƴ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊƴŜ ƭŀ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ 

Ŝ Ǌǳƻƭƻ ŜŎƻƭƻƎƛŎƛΦέ 
 

άDi diverso avviso sarà la cantierizzazione che per motivi logistici si dovrà attestare in prossimità di 

punti strategici rispetto alle aree di lavorazioneΦ !ƴŎƘŜ ǎŜ ƭΩŀǘǘƛǾƛǘŁ ŘŜƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛ ǎƛ ǇǊŜŦƛƎǳǊŀ ŎƻƳŜ 

ǳƴΩŀȊƛƻƴŜ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜŀ ǳƴΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŝ ǎǘŀǘŀ ǊƛǾƻƭǘŀ ŀƭƭŀ ǎŎŜƭǘŀ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƴƻƴ 

compromettere ambiti fragili ad elevata vulnerŀōƛƭƛǘŁΦ Lƭ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŝ ǎƛŎǳǊŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǎǘƻŎπ

caggio di Vanzago (AS01), ricollocata per limitare le ricadute sulle aree residenziali in area incolta 

ǎƛǘǳŀǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ±ŀǊŎƻ ƴΦ у ǇŜǊƛƳŜǘǊŀǘƻ dalla rete ecologica della Città Metropolitana di Mi-

lano, ƛƴ ǳƴŀ ǇƻǎƛȊƛƻƴŜΣ ǘǳǘǘŀǾƛŀΣ ŎƘŜ ǎƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ƴƻƴ ǇǊŜƎƛǳŘƛŎƘƛ ƴŜ ǊƛŘǳŎŀ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ Ŝ ŜŦŦƛπ

cienza del Varco (in parte compromessa dalla linea ferroviaria, dalle infrastrutture stradali esisten-

ti e dal tessuto residenziale). Va detto peraltro che le attività di ripristino finale del cantiere posso-

ƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ƭΩƻŎŎŀǎƛƻƴŜ ǇŜǊ ǇƻǘŜƴȊƛŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ Řŀƭ Ǉǳƴǘƻ Řƛ Ǿƛǎǘŀ ǾŜƎŜǘŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƳƛƎƭƛƻǊŀǊƴŜ ƛƭ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀπ

to ecologico.έ 
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Estratto dal SIA2021 Řƛ LǘŀƭŦŜǊǊ Ŏƻƴ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘŀ ƭΩ!{лм ς Area di Stoccaggio Vanzago 
 

bŜƭƭΩƛƳƳŀƎƛƴŜ ǎŜƎǳŜƴǘŜ ǎƛ ƳƻǎǘǊŀ ŎƻƳŜ ǉǳŜǎǘƻ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ !{лм ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴƻǇƛƴŀǘŀƳŜƴǘŜ Ǉƻǎƛπ

zionato su Vanzago in 3 posizioni, ognuna delle quali non rispondenti a criteri di minimizzazione 

ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ. LΩǳƭǘƛƳŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ {L!н021 è alquanto particolare, poiché mettere un can-

tiere che determina condizioni di pregiudizio per tutta la RER, per un ganglio primario della stessa, restrin-

gendo in maniera pericolosa il corridoio perimetrato n. 8 della REP, è francamente una scelta sbagliata. 
 

 
 

In primo luogo, ǎƛ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀ ŎƘŜ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ǉǳŀƭŜ ƭΩ!{лм ŝ ǳƴ ǾŜǊƻ Ŝ ǇǊƻǇǊƛƻ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 

edilizio, come da Art. 3 del DPR 380/2001, in particolare i punti: 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 74 

άe) "interventi di nuova costruzione", quelli di trasformazione edilizia e urbanistica del territorio 

non rientranti nelle categorie definite alle lettere precedenti. Sono comunque da considerarsi tali: 

Χ 

e.5) ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƳŀƴǳŦŀǘǘƛ ƭŜƎƎŜǊƛ, anche prefabbricati, e di strutture di qualsiasi genere, quali 

roulotte, camper, case mobili, imbarcazioni, che siano utilizzati come abitazioni, ambienti di lavo-

ro, oppure come depositi, magazzini e simili, ad eccezione di quelli che siano diretti a soddisfare 

esigenze meramente temporanee Χ e loro pertinenze e accessoriΧ che non posseggano alcun col-

legamento di natura permanente al terreno Χ; 

e.7) la realizzazione di depositi di merci o di materiali, la realizzazione di impianti per attività pro-

duttive all'aperto ove comportino l'esecuzione di lavori cui consegua la trasformazione permanen-

te del suolo inedificato;έ 
 

Si noti che non si può eludere il fatto ŎƘŜ ǇŜǊ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƭΩ!{лм ǎŜǊǾŀ ǳƴ ǇŜǊƳŜǎǎƻ ŀ ŎƻǎǘǊǳƛǊŜ, invocando 

ǳƴŀ ǇǊŜǎǳƴǘŀ άǘŜƳǇƻǊŀƴŜƛǘŁέΥ ƛƴ ǇǊƛƳƻ ƭǳƻƎƻ ƭŀ ŘǳǊŀǘŀ Řƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ŀƴƴƛ όŀƭƳŜƴƻ оύ ŘŜƭƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ƴƻƴ Ŏƻƴπ

sente di interpretare lo spirito del DPR citato; inoltre, il deposito di terre e materiali di cantiere come indi-

Ŏŀǘƻ ƴŜƭƭŀ ǎŎƘŜŘŀ ŘŜƭƭΩ!{лм ŎƻƳǇƻǊǘŀ όŎƛǘΦύΥ 

¶ άscotico, livellamento e realizzazione di un sottofondo in misto stabilizzato; 

¶ άInstallazione delle seguenti strutture: 

o Area stoccaggio materiali da costruzione 

o Area stoccaggio terre da scavo 

o Parcheggi per automezzi e mezzi di lavoro 

o Servizi igienici di tipo chimicoέ. 
 

A riprova di questo fatto si cita la sentenza che ha visto il Comune di Vanzago prevalere contro un privato in 

una lunga vicenda, che è stato ŎƻƴŘŀƴƴŀǘƻ ǇǊƻǇǊƛƻ ǇŜǊ ŀǾŜǊ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ǎǳ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴ ŎƻǊǊƛπ

Řƻƛƻ ŘŜƭƭŀ w9w άǎǳ ǳƴŀ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛŜ Řƛ Ƴǉ млΦлпо ǳƴ ŘŜǇƻǎƛǘƻ Řƛ ƛƴƎŜƴǘƛ ǉǳŀƴǘƛǘŀǘƛǾƛ Řƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ ƛƴ ŎǳƳǳƭƛΣ Χ 

con conseguente modificazione permanente del suolo in edificato, costituente intervento di nuova costru-

zioneέ όǊƛŦΦ ǎŜƴǘŜƴȊŀ ƴΦ ттлтκнлмт ¢ǊƛōǳƴŀƭŜ Řƛ aƛƭŀƴƻ L± {ŜȊƛƻƴŜ tŜƴŀƭŜύΦ Lƭ ƎƛǳŘƛŎŜ ŀŦŦŜǊƳŀ ŀƴŎƘŜ ŎƘŜ άPer 

intervento edilizio deve intendersi qualsiasi modificazione del territorio che ne comporta una diversa desti-

nazione giuridica, indipendentemente dalla possibilità di smontare o spostare il manufatto. La nozione adot-

tata dalla giurisprudenza di legittimità, del resto, è assai lata, e ricomprende qualunque manufatto capace 

di ingombro spaziale sul terreno Χ ό/ŦǊΦ /ŀǎǎΦ {ŜȊΦ о ƴΦ рснп ŘŜƭ мтκммκнлмм ς dep. 14/02/2021, Trovato, Rv. 

нрмфлплмύΦ [ΩŀƳǇƛŜȊȊŀ ŘŜƭƭŀ ƴƻȊƛƻƴŜ Řƛ ŎƻǎǘǊǳȊƛƻƴŜ ŝ ƛƴŦŀǘǘƛ ŜǎǇǊŜǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǘǳǘŜƭŀ ǳǊōŀƴƛǎǘƛπ

ŎŀΣ ŎƘŜ ŝ Ǉƻǎǘŀ ƛƴ ǇŜǊƛŎƻƭƻ Χ Řŀ ƻƎƴƛ elemento capace di ingombrare sul terreno e, conseguentemente, di 

ŎƻƳǇǊƻƳŜǘǘŜǊƴŜ ƭΩƻǊŘƛƴŀǘƻ ŀǎǎŜǘǘƻΦέΦ Si noti che tale sentenza è passata in giudicato, ma il privato subirà 

nuovo processo penale per aver reiterato il reato in seguito nonostante la prima condanna. 

RICHIAMO ALLE NORME DELLE NTA DEL PTCP  

{ƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ ǉǳƛ ƻǊŀ ŘŜƎƭƛ ŜǎǘǊŀǘǘƛ ŘŜƭƭŜ b¢! ŘŜƭ t¢/t ǇŜǊ ŦŀǊ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ƭΩŜǊǊƻƴŜƛǘŁ ŘŜƭƭŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ 

ŘŜƭƭΩ!{лм ƛƴ ǉǳŜǎǘŀ ŀǊŜŀ ed in generale della non sufficiente elaborazione del progetto PD2020 come da 

SIA2021 per la tutela di Vanzago e delle sue peculiarità ecologiche. 
 

άArt. 44 ς Gangli primari e secondari 

3. Per i gangli valgono i seguenti indirizzi: 
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a) Evitare interventi di nuova edificazione che possano frammentare il territorio e comprometterne 

la funzionalità ecologica; 

b) Limitare l'interferenza dei tracciati di nuove infrastrutture viabilistiche e ferroviarie con i gangli. 

Qualora sia dimostrata l'oggettiva impossibilità di diversa localizzazione, prevedere idonee misure 

di mitigazione e compensazione ambientale in riferimento al Repertorio delle misure di mitigazio-

ne e compensazione paesistico-ambientali.έ 
 

ά!ǊǘΦ пр - Corridoi ecologici e direttrici di permeabilità 

2. Oltre ai macro-ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦо Ŝ ŀƎƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ Ŏǳƛ ŀƭƭΩŀǊǘΦ42, costituisce ulteriore obiet-

tivo per i corridoi ecologici e le direttrici di permeabilità il mantenimento di una fascia continua di 

territorio sufficientemente larga e con un equipaggiamento vegetazionale che consenta gli spo-

ǎǘŀƳŜƴǘƛ ŘŜƭƭŀ Ŧŀǳƴŀ Řŀ ǳƴΩŀǊŜŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŀŘ ǳƴΩŀƭǘǊŀΣ ǊŜƴŘŜƴŘƻ ŀŎŎessibili zone di foraggiamento, 

rifugio e nidificazione altrimenti precluse 

3. Per i corridoi ecologici e le direttrici di permeabilità valgono i seguenti indirizzi: 

a) Realizzare, preventivamente alla realizzazione di insediamenti od opere che interferiscano con 

la continuità dei corridoi e delle direttrici di permeabilità una fascia arboreo-arbustiva orientata 

nel senso del corridoio, avente una larghezza indicativa di almeno 50 metri e lunghezza pari 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΣ con riferimento al Repertorio delle misure di mitigazione e compensazione paesisti-

co-ambientali; 

b) Limitare le intersezioni tra i tracciati di nuove infrastrutture viabilistiche e ferroviarie e i corridoi 

ecologici. Qualora sia dimostrata l'oggettiva impossibilità di un diverso tracciato, devono essere 

previste idonee misure di mitigazione e compensazione ambientale anche con riferimento alle in-

dicazioni del sopra citato Repertorio;έ 
 

ά!ǊǘΦ пс ς Varchi funzionali ai corridoi ecologici 

ΧоΦ tǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛΥ  

a) Nel caso di interventi ferroviari e stradali superiori o uguali a due corsie per senso di marcia, sia 

esistenti che in previsione, interferenti con i varchi, prevedere i passaggi faunistici adeguati a sod-

ŘƛǎŦŀǊŜ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ ǇŜǊƳŜŀōƛƭƛǘŁ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ; 

b) ViŜǘŀǊŜ ƭΩƛƴŘƛǾƛŘǳŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾƛ ŀƳōƛǘƛ Řƛ ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ƴŜƛ ǾŀǊŎƘƛ ǇŜǊƛƳŜǘǊŀǘƛ Ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘƛ ƴŜƭ 

predetto RepertorioΦέ 
 

ά!ǊǘΦ пт ς Barriere infrastrutturali e interferenze con la rete ecologica 

3. Per le barriere infrastrutturali valgono i seguenti indirizzi: 

a) In presenza delle barriere e interferenze di cui al presente articolo, prevedere interventi ispirati 

al principio della riqualificazione del territorio in termini di deframmentazione; 

b) Nel caso di realizzazione di opere che interrompano la continuità o interferiscano con la funzio-

nalità della rete ecologica, prevedere passaggi faunistici con relativo impianto vegetazionale di in-

vito e copertura, nonché specifici interventi di miglioramento della permeabilità del territorio, an-

che con riferimento al Repertorio delle misure di mitigazione e compensazione paesistico-

ambientali. 

Tali interventi sono necessari e prioritari nel caso di realizzazione di nuove infrastruttureΤέ 
 

: ŜǾƛŘŜƴǘŜ ǉǳƛƴŘƛ ŎƘŜ bhb ǎƛ ǇǳƼ ƛƴǎŜǊƛǊŜ ŀƭŎǳƴ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻ, perché intervento di nuova 

ŜŘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ǉǳƛƴŘƛ ƭΩ!{лм Ǿŀ ǎǇƻǎǘŀǘƻ όƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ƴŜƭƭŜ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭ febbraio 2021 sul 
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t5нлнл Ƙŀ ǎǳƎƎŜǊƛǘƻ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ƛƴ ȊƻƴŜ ƎƛŁ ǳǊōŀƴƛȊȊŀǘŜ Ŝ ƎƛŁ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŜ ŘŀƭƭŜ ŦŜǊǊƻǾƛŜ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ 

industriale del vicino territorio di Pregnana Milanese).  

È altresì evidente, come vedremo nella restante parte delle osservazioni, che il Proponente NON ha pensa-

to ad alcun intervento di deframmentazione dei corridoi in Vanzago e/o di riqualificazione del territorio. È 

ancora più grave che questo fatto, già messo in luce nel 2014 dalla stessa Regione Lombardia e dal Consiglio 

Superiore Lavori Pubblici nel parere 98/2014, non sia stato recepito in tutte le riedizioni del progetto defini-

tivo integrato negli anni dal 2014 al 2021 (un lasso di tempo di 7 anni), nemmeno ǇǊŜǾŜŘŜƴŘƻ ƭΩinserimento 

di ecodotti nel varco n. 8 e la realizzazione di interventi di deframmentazione della RER.  

Nemmeno il Proponente si è dato cura di rispettare le prescrizioni del Parere CTVA 1509/2014 circa la rete 

ecologica provinciale, con un atteggiamento poco rispettoso, non solo del territorio, ma anche delle istitu-

zioni sovraordinate. Infatti, nella riedizione del Progetto Definitivo 2020, Italferr ha speso risorse pubbliche 

per mettere mano al progetto, ma non ha identificato gli interventi necessari a superare le gravi lacune e 

carenze ambientali che proprio nel lungo percorso dal 2003 in avanti erano state identificate e che, quindi, 

potrebbero non essere previste nel quadro economico.  

CONCLUSIONE SULLA PIANIFICAZIONE TERRITORIALE 

Limitatamente a Vanzago e alla sua ricchezza ambientale, in particolare per la presenza di 2 corridoi della 

RER, del varco perimetrato e del ganglio primario, quindi, si può affermare con certezza che lo Studio di Im-

patto Ambientale 2021 (e quindi il Progetto Definitivo 2020) NON è coerente con la pianificazione territo-

riale, poiché viola la normativa in essere, va ad aumentare la frammentazione dei corridoi regionali primari, 

e va a minacciare la tenuta del fragile equilibrio degli ecosistemi che sono collegati dai corridoi della RER 

όŜǎΦΥ tŀǊŎƻ ŘŜƭ ¢ƛŎƛƴƻ Ŝ ƭΩhƭƻƴŀύΦ 
 

Il profondo rammarico è che il Proponente abbia avuto almeno 7 anni per correggere le lacune progettuali 

in tale ambito dal 2014 al 2021 ed era sufficiente mettere in atto quanto richiesto dal Ministero 

ŘŜƭƭΩ!ƳōƛŜƴǘŜ ǇŜǊ ǘǊŀƳƛǘŜ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ /¢±! мрлфκнлмпΣ Řŀƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ Ŏƻƴ ƭŀ 5Dw ·κмнсп ŘŜƭ 

21/1/2014, dal Comune di Vanzago con le osservazioni delle DGC 170/2013 del 14/11/2013 e DGC 

194/2013 del 7/12/2013, per non parlare dei pareri del WWF di cui si dirà in seguito. 

bƻƴ ǎƛ ǇǳƼ ǎǾƛƭƛǊŜ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ƭŀ ǘŜƴǳǘŀ ŘŜƎƭƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛ ǊƛƳŀƴŘŀƴŘƻ ŀƭƭΩŀǇǇŀƭǘƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ 

ƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǉǳŜǎǘƛ ŀǎǇŜǘǘƛ, ǇƻƛŎƘŞ ŝ ǘǊƻǇǇƻ ǘŀǊŘƛΥ ƭΩŀǇǇŀƭǘƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻΣ ƛƴŦŀǘǘƛ, sfugge al controllo 

degli enti preposti ad effettuare una congrua e approfondita analisi tecnico-scientifica-programmatica di 

tutti gli impatti. 
 

Si chiede espressamente alla nuova Commissione per la Valutazione di Impatto Ambientale di approfondire 

questo tema, anche alla luce delle modifiche intercorse dal 2013 al 2021, che hanno peggiorato il quadro 

ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǎǳ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ǎǳƭ ǎǳƻ Ƙŀōƛǘŀǘ όƛƭ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!{лм ŝ ǎƻƭƻ ǳƴ ŜǎŜƳǇƛƻ ƛƴŘƛŎŀǘƛǾƻ Řƛ ǘŀƭŜ Řƛπ

sattenzione da parte del Proponente alla ricchezza di questo territorio). 
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5.3 Il sistema delle tuteleΥ {ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΣ w9w Ŝ w9t 

INQUADRAMENTO NORMATIVO 

Il Comune di Vanzago si pregia di ospitare la larga parte del territorio del Sito Natura 2000 SIC-ZSC/ZPS 

L¢нлрлллс ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ƛƭ Ŏǳƛ ŜƴǘŜ gestore è il WWF Italia Onlus. Lƭ ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ŝ ǳƴΩoasi prio-

ritaria per il WWF in termini di conservazione, livello organizzativo raggiunto o potenziale, opportunità di 

sviluppo, ruolo strategico. Sono le oasi direttamente funzionali al programma nazionale del WWF e rispon-

dono agli obiettivi individuati anche nei processi ecoregionali con una struttura consolidata sia dal punto di 

vista normativo che organizzativo.  

tŜǊ ±ŀƴȊŀƎƻ ǘŀƭŜ ǇŀǊŎƻ ŝ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ƛƭ ŦƛƻǊŜ ŀƭƭΩƻŎŎƘƛŜƭƭƻ, tanto che ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀ ŀƳƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƻ 

per il mandato 2019-нлнп ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ƙŀ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ƭΩŀƳōƛȊƛƻƴŜ Řƛ ŦǊŜƎƛŀǊǎƛ ŘŜƭ ǘƛǘƻƭƻ Řƛ άtŀŜǎŜ 

ŘŜƭƭΩhŀǎƛέ ǇǊƻǇǊƛƻ ǊƛŎƘƛŀƳŀƴŘƻǎƛ ŀƭ .ƻǎŎƻ ²²C Ŝ ŀƭƭŀ ǊŜǎǘŀƴǘŜ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŎƘŜΣ Ŏƻƴ ƭǳƴƎƛƳƛǊŀƴȊŀ Ŝ 

sapienza, è stato conservato intatto nel corso dei decenni, grazie anche alla presenza del Parco Agricolo Sud 

aƛƭŀƴƻ Ŝ ŀƭ t[L{ ŘŜƭ .ŀǎǎƻ hƭƻƴŀΣ ƻƭǘǊŜ ŎƘŜ ŀ ǎŎŜƭǘŜ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƘŜ ŎƻƴǘǊŀǊƛŜ ŀƭƭΩǳǊōŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǎǇƛƴǘŀ ŎƘŜ Ƙŀ 

caratterizzato larga parte della provincia di Milano. 
 

tŜǊ ǳƴŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ǊŀǇƛŘŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ŘŜƭ SIC-ZSC e delle sue caratteristiche e alcuni primi riferimenti 

alla Direttiva HABITAT è possibile riferirsi a: 

¶ http://www.boscowwfdivanzago.it/  

¶ https://www.cittametropolitana.mi.it/Parchi/aree_protette/sic/oasi_vanzago.html 
 

Lƭ ǇǊƛƳƻ ŀǘǘƻ wŜƎƛƻƴŀƭŜ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭƭΩƻŘƛŜǊƴƻ SIC-ZSC IT2050006 è la deliberazione di Consiglio regionale 15 

febbraio 1979, n. II/1011 «Costituzione e qualifica della riserva locale denominata άBosco WWF di Vanzagoέ 

- Lascito Ulisse Cantoni - Legge regionale 17 dicembre 1973, n. 58». In seguito, la Riserva Naturale Bosco 

WWF di Vanzago con Deliberazione di Consiglio regionale del 27 marzo 1985 n. III/2113 è affidata in gestio-

ne al WWF Italia; nella stessa DGR sono fornite indicazioni sui contenuti del Piano della Riserva stessa. 

bŜƭƭΩŀƎƻǎǘƻ ŘŜƭ нллоΣ ƭŀ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ ŜƭŜƴŎŀǾŀ Ŏƻƴ ǇǊƻǇria deliberazione di Giunta, pubblicata nel 

ōƻƭƭŜǘǘƛƴƻ ǳŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭ мн ǎŜǘǘŜƳōǊŜ нллоΣ ƭΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƛ ǎƛǘƛ Řƛ ƛƳǇƻǊǘŀƴȊŀ ŎƻƳǳƴƛǘŀǊƛŀ, ŦǊŀ Ŏǳƛ ǉǳŜƭƭƻ ŘŜƭ ά.ƻπ

ǎŎƻ ²ǿŦ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ό/млтύΦ 

Successivamente, con D.g.r del 25 Gennaio 2006 ς n. 8/1791 il Bosco Wwf di Vanzago, veniva inserito 

ƴŜƭƭΩŜƭŜƴŎƻ ŘŜƭƭŜ ȊƻƴŜ ŀ ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ǎǇŜŎƛŀƭŜ ό½t{ύ ŎƻƳŜ ǇǳōōƭƛŎŀǘƻ ǎǳƭ .ƻƭƭŜǘǘƛƴƻ ¦ŦŦƛŎƛŀƭŜ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻƴŜ 

Lombardia 2° Suppl. Straordinario n8 del 23 Febbraio 2006. 

Il 29 settembre 2011 è stato avviato ƭΩƛǘŜǊ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀƭŜ ǇŜǊ ƭΩŀǇprovazione del Piano integrato della Riserva 

naturale e del sito Natura 2000 che andava sottoposto a valutazione ambientale e Regione Lombardia si è 

sostituita al soggetto gestore per svolgere i compiti di autorità competente e procedente per la VAS.  

Conseguentemente, con Deliberazione di Giunta regionale del 25 settembre 2015 n. X/4076 è stato avviato 

ƛƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ŘŜƭƭŀ wƛǎŜǊǾŀ Ŝ ŘŜƭ ǎƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нлллΣ contestualmen-

te alla procedura di Valutazione Ambientale Strategica. 

Lƭ ǎƻƎƎŜǘǘƻ ƎŜǎǘƻǊŜΣ ŀƛ ǎŜƴǎƛ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мпōƛǎΣ ŎƻƳƳŀ мΣ ŘŜƭƭŀ [ΦwΦ ƴΦ усκмфуо Ŝ ŘŜƭƭΩŀƭƭŜƎŀǘƻ ! ŘŜƭƭŀ ǎǳŘŘŜǘǘŀ 

D.G.R. del 25 settembre 2015, n. X/4076, ha trasmesso tutta la documentazione relativa al Piano ai Comuni 

di Vanzago, di Arluno, di Pogliano Milanese e alla Città Metropolitana di Milano per la pubblicazione sui ri-

spettivi albi pretori, da cui è discesa la procedura di partecipazione pubblica. 

! ŎƻƴŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǎǘǊǳǘǘƻǊƛŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜΣ ƛƭ tƛŀƴƻ ƛƴǘŜƎǊŀǘƻ ŘŜƭƭŀ wƛǎŜǊǾŀ bŀǘǳǊŀƭŜ .ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴzago e 

ŘŜƭƭŀ ½{/κ½t{ L¢нлрлллс ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀŘƻǘǘŀǘƻ Ŏƻƴ 5ŜƭƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ Dƛǳƴǘŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ му Řƛπ

http://www.boscowwfdivanzago.it/
https://www.cittametropolitana.mi.it/Parchi/aree_protette/sic/oasi_vanzago.html
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cembre 2017 n. X/7572 Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άAdozione del Piano integrato della Riserva naturale «Bosco WWF di Van-

zago» e della ZSC/ZPS IT2050006 «Bosco di Vanzago», nei comuni di Vanzago (MI), Pogliano (MI) e Arluno 

(MI)έ. 

Con decreto n. 19134 del 19 dicembre 2018 della Struttura Giuridico per ƛƭ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ±!{Σ ƭΩ!ǳǘƻǊƛǘŁ com-

petente ha espresso Parere motivato finale positivo alla proposta di Piano integrato della Riserva naturale 

ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ ά.ƻǎŎƻ ²²C 5ƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ Ŝ ŘŜƭƭŀ ½{/κ½t{ L¢нлрлллс ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΣ così come modifi-

Ŏŀǘƻ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ƛƴ ǎŜƎǳƛǘƻ ŀƭƭΩŀŎŎƻƎƭƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭϥƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘŀ Řŀƭƭϥ!ȊƛŜƴŘŀ agricola Cascina S. Gio-

vanni. 

La D.g.r. 25 febbraio 2019 - n. XI/1305 Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άApprovazione del Piano integrato della Riserva naturale 

«Bosco WWF di Vanzago» e della ZSC/ZPS IT2050006 «Bosco di Vanzago»έ definitivamente approva il Piano 

integrato di che trattasi. 
 

Di tale procedimento e del vigente Piano Integrato non vi è menzione alcuna nel SIA2021 redatto dal Pro-

ǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΦ {ƛ Ŧŀ ƴƻǘŀǊŜ ƴƻƴ ǎƻƭƻ ŎƘŜ ǘŀƭŜ tƛŀƴƻ ŝ ƭΩŜƭŜƳŜƴǘƻ ǇƛŀƴƛŦƛŎŀǘƻǊŜ ŘŜƭ {ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ 

2000 e quindi una attenta Valutazione di Impatto Ambientale, nonché la Valutazione di Incidenza deve es-

sere basata su questo documento, ma che la procedura per arrivare a questo Piano è durata diversi anni vi-

sta la necessità di rispettare la normativa vigente e la partecipazione del pubblico, dovendo effettuare an-

che la procedura di VIA/VAS nella quale ƭΩ9ƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ è stato giudicato da Regione Lombardia. Se una ri-

ǎŜǊǾŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŘŜǾŜ ǊƛǎǇŜǘǘŀǊŜ ƭŀ ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ŎƘŜ ǘǳǘŜƭŀ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Ŝ Ǝƭƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛΣ ŀ ƳŀƎƎƛƻǊ ǊŀƎƛƻƴŜ ŘŜǾŜ 

ŦŀǊƭƻ ǳƴΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŎƘŜ ς inopinatamente ς si è scelto di fare uscire dal sedime attualmente occupa-

to.  
 

IL VIGENTE PIANO INTEGRATO/PIANO DI GESTIONE È SCONOSCIUTO AL PROPONENTE 

È davvero imbarazzante ravvisare che nel SIA2021 viene citato quale strumento pianificatore del Sito Natu-

ra 2000 il άtƛŀƴƻ ŘŜƭƭŀ wƛǎŜǊǾŀ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ 5ΦDΦwΦ сκмонлт ŘŜƭ мтκлрκмффсέ come riportato a pagina 127 

dello Studio di Impatto Ambientale 2021 redatto da Italferr. 

Non è possibile pensare di poter valutare in maniera adeguata gli impatti ambientali e soprattutto 

ƭΩƛƴŎƛŘŜƴȊŀ Řƛ ǳƴΩƻǇera così invasiva come la Rho-Parabiago senza avere nemmeno chiaro quale sia il vigen-

te Piano di Gestione del Sito Natura 2000, in cui si descrivono il contesto ambientale, le minacce, tutto il si-

stema di tutele e di interventi da mettere in campo per salvaguardare gli ecosistemi, nonché il piano di mo-

nitoraggio. 

Stupisce maggiormente questa lacuna presente nella documentazione del 2021 perché, per lo meno, nel 

SIA2013 nella Valutazione di Incidenza (MDL112D22RGIM0004001A) si dava evidenza della conoscenza del 

Piano di Gestione vigente nel 2010. 

Non stupisce, invero, la superficialità circa la ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ƛƴ ǇŀǊǘƛπ

colare sul SIC-ZSC IT2050006 da parte del Proponente, poiché, non conoscendo la rilevanza ambientale del 

Bosco di Vanzago, non può certo comprenderne la minaccia che tale opera porta con sé.  

È infatti possibile leggere il paragrafo 1.4.4 del vigente Piano per comprendere quanto la ferrovia, già sola-

mente quella esistente con 2 binari e senza barriere, sia elemento di cesura del territorio e minaccia con-

creta, insieme alle altre minacce esistenti: 

άLƭ ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ ǎŜǇǇǳǊ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ άwŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ wŜƎƛƻƴŀƭŜέ ǊƛǎŜƴǘŜ 

delle difficoltà a mantenere le connessioni ecologiche con altri ambienti naturali posti nelle vici-

nanze. Infatti, alcune aree attorno alla Riserva sono oggetto di trasformazioni: ampliamento dei 
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nuclei abitati nei comuni di Vanzago, Arluno, Pogliano Milanese, aumento della viabilità stradale e 

ferroviaria, ampliamento delle superfici di cave e depositi ed espansione generalizzata del consu-

mo di suolo. Tale situazione rende sempre più difficile mantenere la continuità ecologica tra la Ri-

serva e le aree naturali limitrofe, determinando un isolamento geografico soprattutto per diverse 

specie faunistiche impossibilitate al superamento delle barriere indotte.έ 

! ǉǳŜǎǘƻ ǇǊƻǇƻǎƛǘƻ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƭŀ {ŎƘŜŘŀ ƴΦпн Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άConnessione del sito con le aree naturali protette 

limitrofiέ ŎƘŜ ǊƛǇƻǊǘŀ ǉǳŜǎǘŀ ƳƛƴŀŎŎƛŀ Ŝ ƛƴǎŜǊƛǎŎŜ ƛ ǎŜƎǳŜƴǘƛ obiettivi: 

άObiettivi 

o  DŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ŎƻƴƴŜǘǘƛǾƛǘŁ ŘŜƭ ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ Ŏƻƴ ƭŜ ŀǊŜŜ ƴŀǘǳǊŀƭƛ ƭƛƳƛǘǊƻŦƛΦ 

o 9ǾƛǘŀǊŜ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ǎƻǘǘǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǳƻƭƻ ƭƛōŜǊƻ ƴŜƭƭŜ ŀǊŜŜ ƛƴǘƻǊƴƻ ŀƭ ά.ƻǎŎƻ ²²C Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ 

o Interrompere attuali azioni di disturbo presenti nelle arŜŜ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴǘƛΧέ 

[ŀ ƳƻŘŀƭƛǘŁ ǎŎŜƭǘŀ ǇŜǊ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ǘŀƭŜ ŀȊƛƻƴŜ ŝ ǉǳŜƭƭŀ Řƛ ŜǎŜǊŎƛǘŀǊŜ άcontinuo monitoraggio sulle progettuali-

tà pubbliche e privateέ ƛƴ ŎƻƭƭŀōƻǊŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ Ǝƭƛ Ŝƴǘƛ ǇǳōōƭƛŎƛΣ ǘǊŀ Ŏǳƛ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΦ 

A dire il vero, sin dal Piano del 1996 (quello citato dal Proponente) si mette in evidenza questo problema:  

άPar 2.2.2 ς La riserva naturale risulta essere in una situazione di estremo isolamento naturale e 

possiede possibilità di collegamenti con aree agricolo-ŦƻǊŜǎǘŀƭƛ ΧΦ 

(*) indice di iƴǎǳƭŀǊƛǘŁ Ґ лΣплоέ 

ANCHE LE TUTELE PROVINCIALI E REGIONALI SONO RILEVANTI MA NON CONSIDERATE DAL PROPONENTE 

Del resto, si ricorda che nel PTCP Provinciale, oltre a mettere in evidenza il particolare pregio del Sito Natu-

ra 2000, si cita proprio il potenziamento della rete ferroviaria ŎƻƳŜ ƳƛƴŀŎŎƛŀ ǇŜǊ ƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀΥ 

άVa anche segnalato il progetto di terzo binario per la ferrovia Rho-Gallarate che dovrà evitare 

la cesura del corridoio primario ad oriente del Bosco di Vanzagoέ 

ά[ΩƛƳǇŀǘǘƻ ǇƻǘŜƴȊƛŀƭƳŜƴǘŜ ƴŜƎŀǘƛǾo di queste opere [ferrovia Rho-Gallarate e Variante alla SS33 

ndr] si esplicita principalmente nella frammentazione del territorio e dei corridoi ecologici pre-

senti nel contesto. Risulterà fondamentale che vengano rese effettive le mitigazioni e le compen-

ǎŀȊƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŀƭƭŜ ƴƻǊƳŜ ŘŜƭ t¢/t ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀέ 

Regione Lombardia, allo stesso modo, nella DGR 30 dicembre 2009 - ƴΦ ±LLLκмлфсн Řŀƭ ǘƛǘƻƭƻ άRete Ecologica 

Regionale: approvazione degli elaborati finali, comprensivi del Settore Alpi e Prealpiέ ƳŜǘǘŜ ƛƴ Ǌƛǎŀƭǘƻ 

ƭΩŜǎǘǊŜƳŀ ǊƛƭŜǾŀƴȊŀ ŘŜƭ .ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǇŜǊ ƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜ Ŝ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ǘǳǘŜƭŀǊƭƻ ŀƭ ƳŜƎƭƛƻΥ 

¶ il Bosco è definito come Area prioritaria per la biodiversità n° 04 secondo la D.D.G. 3 aprile 2007 n. 

3376 (Par 2.2 - Pag. 21); 

¶ Vanzago, e il suo SIC, sono inseriti nel settore 32 ALTO MILANESE con la relativa scheda descrittiva (da 

pag. 171 a pag. 174); 

¶ Vanzago, e il suo SIC, sono inseriti nel settore 52 NORD MILANO con la relativa scheda descrittiva (da 

ǇŀƎΦ нну ŀ ǇŀƎΦ номύ ŎƘŜ Ŧŀ ŀƴŎƘŜ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ άDorsale Verde Nord Milanoέ. Si cita esplicitamente la ne-

cessità di deframmentare il varco tra Pregnana Milanese e Vanzago che collega il WWF al Parco Sud e al 

PLIS del Basso Olona. 

In entrambe le schede grande rilievo ha la minaccia della presenza delle barriere, in particolare quelle do-

vute alle infrastrutture lineari, Ŏƻƴ ƭΩŜǎƛƎŜƴȊŀ Řƛ άFavorire in generale la realizzazione di nuove unità ecosi-

stemiche e di interventi di deframmentazione ecologica che incrementino la connettivitàέ. 

Le regole da prevedere negli strumenti di pianificazione per tutelare gli elementi della RER sono queste: 
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¶ ǇŜǊ ƛ /ƻǊǊƛŘƻƛ ǊŜƎƛƻƴŀƭƛ ǇǊƛƳŀǊƛ άEvitare come criterio ordinario nuove trasformazioni. In caso di trasfor-

mazioni strategiche per esigenze territoriali, mantenimento in ogni caso almeno del 50% della sezione 

prevista dalla RER (500 m)έ 

¶ ǇŜǊ ƭŜ !ǊŜŜ ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛŜ ǇŜǊ ƭŀ ōƛƻŘƛǾŜǊǎƛǘŁ άEvitare come criterio ordinario 

o la riduzione dei varchi di rilevanza regionale; 

o ƭΩŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ degli elementi presenti di naturalità; 

o Χ 

In caso di trasformazioni giudicate strategiche per esigenze territoriali, ƭΩŀǳǘƻǊƛǘŁ ŎƻƳǇŜǘŜƴǘŜ 

dei relativi procedimenti di VAS e/o di VIA valuterà la necessità di applicare anche la Valutazio-

ne di Incidenza al fine Χ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƛƭ mantenimento della funzionalità globale di Rete Natura 

2000 in merito alla adeguata conservazione di habitat e specie protette e, conseguentemente, 

individuare i necessari interventi di rinaturazione compensativaέ 
 

 
ER ς dettaglio dei settori 32 e 52, della Dorsale, dei varchi, e della posizione strategica del Bosco di Vanzago 
 

IL PROGETTO LIFE GESTIRE 2020 E LA TUTELA DI VANZAGO 

LIFE GESTIRE2020 è un progetto sperimentale, innovativo e integrato per la conservazione della biodiversi-

ǘŁ ƛƴ [ƻƳōŀǊŘƛŀΣ ŎƻŦƛƴŀƴȊƛŀǘƻ Řŀƭƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ tǊƻƎǊŀƳƳŀ [LC9ҌΦ 

LIFE GESTIRE 2020 intende attuare una gestione integrata della Rete Natura 2000 lombarda in 6 linee 

ŘΩŀȊƛƻƴŜΥ 

1. Migliorare la governance attraverso il consolidamento delle conoscenze e delle competenze di chi lavo-

ra nel campo della conservazione della natura in Lombardia. 

2. Attuare interventi concreti per la conservazione di habitat e specie vegetali. 

3. Attuare azioni concrete per la salvaguardia delle specie animali. 

4. Prevenire e contrastare la diffusione delle specie aliene invasive. 

5. Monitorare lo stato di conservazione di habitat e specie particolarmente protette. 

6. Incrementare le connessioni ecologiche, per meglio collegare fra loro le aree protette e permettere alle 

specie animali e vegetali di spostarsi. 

Bosco di Vanzago 
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Questo è uno dei 6 progetti finanziati dalla Commissione Europea nel 2015 ς e unico in Italia ς sulla nuova 

linea di finanziamento dei άǇǊƻƎŜǘǘƛ ƛƴǘŜƎǊŀǘƛέ, la cui caratteristica è la lunga durata (8 anni), le significative 

disponibilità finanziarie messe a disposizione da LIFE, e la visione di lungo periodo. 

{ƛ Ŧŀ ƴƻǘŀǊŜ ŎƘŜ ±ŀƴȊŀƎƻ όƻƭǘǊŜ ŎƘŜ !Ǌƭǳƴƻ Ŝ bŜǊǾƛŀƴƻύ ŝ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ!tL 

Area Prioritaria di Intervento n° 13 come riconosciuto nella DGR n° XI/2423 del 11/11/2019. 

Nella scheda di intervento si segnalano una serie di informazioni estremamente rilevanti per comprendere 

ancora di più quanto Regione Lombardia abbia scelto di tutelare al massimo questo territorio (e la qual cosa 

poco si concilia con il quadruplicamento della linea Rho-Parabiago): 

¶ Specie target del progetto: Rana dalmatina, Alcedo atthis, Ixobrychus minutus, Lanius collurio, Chirotteri, 

ovvero in termini comuni la Rana dalmatina, il Martin pescatore, il Tarabusino o guacco cioè un piccolo 

ŀƛǊƻƴŜΣ ƭΩ!ǾŜǊƭŀ ǇƛŎŎƻƭŀΣ Ŝ ƛ ǇƛǇƛǎǘǊŜƭƭƛ 

¶ Intervento da eseguire: wƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛǎƻƭŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǎƛǘƻ Ŏƻƴ ŀǊŜŜ ƴŀǘǳǊŀƭƛ ƭƛƳƛǘǊƻŦŜ. 
 

 
 

Questo progetto di tutela si svolge nella direzione parallela alla linea ferroviaria Rho-Parabiago ed è signifi-

cativo per far capire che il territorio di Vanzago è una zona di carico, di transito, di nidificazione e di snodo 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ƴƻƴ ǎƻƭƻ ŘŜƭƭŀ w9w Ƴŀ Řƛ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƛ ǎƛǘƛ b!¢¦w! нлллΦ 

In particolare, per il progetto finanziato dalla commissione europea con il programma LIFE+ è stata indivi-

Řǳŀǘŀ ǳƴΩŀǊŜŀ ǇƛǴ ŀƳǇƛŀ Ŝ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭŀ ŘŜƭ {L/-ZSC Natura 2000, poiché rappresenta un eco-
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sistema completo e coeso delimitato dalla rete idrografica ed irrigua ai margini dei coltivi per le specie indi-

cate che abbraccia tre parchi (Parco del Roccolo, Bosco di Vanzago, Parco Agricolo Sud Milano). 

¢ŀƭŜ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŝ ƳŜƴȊƛƻƴŀǘƻ ƴŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ άрΦпΦс /ƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ǘǊŀ 

il 2013 e 2021έ ŘŜƭ {L!нлнмΣ Ƴŀ ƴƻƴ Ǿƛ ǎƻƴƻ ŀƭŎǳni interventi specifici da parte del Proponente circa la 

ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛǘŁ Ŝ Ǝƭƛ ƻōƛŜǘǘƛǾƛ Řƛ ǘǳǘŜƭŀ ǎǳƭƭΩ!tL моΦ 

IL PARERE DEL WWF SUL SIA2013 E LE CARENZE DEL SIA2021 

Si ritiene di rimandare al Parere del WWF, Ente Gestore del SIC-ZSC IT2050006, emesso nella procedura di 

±L! ŘŜƭ нлмо ǇŜǊ ǊƛŎƻǊŘŀǊŜ ƭŜ ƭŀŎǳƴŜ ŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΦ  

In particolare, ǘŀƭƛ ŀŦŦŜǊƳŀȊƛƻƴƛ ŘŜǾƻƴƻ ŦŀǊŜ ǊƛŦƭŜǘǘŜǊŜ ƭŀ /¢±! ŎƛǊŎŀ ƭΩŀǇǇǊƻǎǎƛƳŀȊƛƻƴŜ Ŏƻƴ Ŏǳƛ, sia nel 2013, 

sia nel 2021, ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ŀŦŦǊƻƴǘŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ sul SIC-ZSC: 

¶ Pag. 3 ς άΧǉǳŜǎǘƻ 9ƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜΧ Ƙŀ Ǿƛǎǘƻ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀǊŜ Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ǳƴ ŀǘǘŜƎƎƛŀƳŜƴǘƻ Řƛ ƎŜπ

nerale non preoccupazione, con successivo scarso impegno, in alcuni aspetti addirittura nullo, nella di-

samina delle componenti naturalisticheέ Ŝ Ǉƻƛ ά[Ω9ƴǘŜ ƎŜǎǘƻǊŜ ǊƛƭŜǾŀ ǳƴŀ ǉǳŀƭƛǘŁ Řƛ ŀƴŀƭƛǎƛ ƴŀǘǳǊŀƭƛǎǘƛŎŀ 

non sufficiente, indispensabile non solo al fine di determinare se e in che misura gli ambienti oggetto di 

ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ǉƻǎǎŀƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƛ ƛƴ connessione ecolo-

gico ς ŦǳƴȊƛƻƴŀƭŜ Ŏƻƴ Ǝƭƛ Ƙŀōƛǘŀǘ ŘŜƭ {L/Χ ƻǾǾŜǊƻ ǎƛŀƴƻ Řŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǊǎƛ Ƙŀōƛǘŀǘ Řƛ ǎǇŜŎƛŜΣ ǇŜǊ le varie fun-

zioni biologiche (migrazione, spostamento trofico, corteggiamento, fuga, volo territoriale, sosta, ecc.), 

per le molte specie elettive di interesse comunitario presenti nel SIC/ZPS stesso ovvero, siano da conside-

rarsi habitat di specie per le specie di cui alla Direttiva 92/43/CEE, artt. 12 e 113, alle quali il Legislatore 

ŎƻƳǳƴƛǘŀǊƛƻ Ƙŀ ǊƛǎŜǊǾŀǘŀ ǳƴ ŀ άǊƛƎƻǊƻǎŀ ǘǳǘŜƭŀέΦ 

¶ Pag. 4 ς άΧtuǘǘŀ ƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǊƛƎǳŀǊŘŀƴǘŜ ƭƻ ά{¢¦5Lh 5L at!¢¢h !a.L9b¢![9έ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŀƳπ

bientale, contiene diversi vizi procedurali a cui deve essere posto rimedio... In particolare: 1) il Proponen-

ǘŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴ ǳƴƛǘŀǊƛƻ ŘƛǎŜƎƴƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ǎǳƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ who-Gallarate ha inteso separare le opere in 

più progettazioni distinte, avviando le stesse a compimento attraverso differenti Valutazioni di Impatto 

!ƳōƛŜƴǘŀƭŜΧέΦ {ƛ ǊƛƳŀƴŘŀ ŀƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ ŘŜŘƛŎŀǘƻ ŀ ǉǳŜǎǘƻ ǇǊƻōƭŜƳŀ ŘƻǾŜ ǎƛ ŘŜƴǳƴŎƛŀ ƭŀ ǇǊŀǘƛŎŀ ŘŜƭ άǇǊƻπ

ject sǇƭƛǘǘƛƴƎέ ŀŘƻǘǘŀǘŀ Řŀƭ Proponente in maniera non rispettosa della normativa di tutela ambientale. 

¶ Pag. 5 ς άLe componenti ambientali e naturalistiche nello Studio di Impatto Ambientale risultano pale-

semente incomplete, se non addirittura omesse, o errate, oppure mancanti: 

o descrizione degli habitat di specie: insufficiente; 

o cartografia degli habitat di specie o presenza di specie: mancante; 

o check-list di specie: insufficienti; 

o valori conservazionistici di specie: mancanti; 

o analisi qualitativa delle popolazioni: mancanti; 

o opportuna e auspicabile analisi specifica per le specie floro-faunistiche di All. IV della Diret-

tiva 92/43/CEE al di fuori dei siti Natura 2000 e produzione di relativa cartografia di pre-

senza: non condotta; 

o analisi delle catene trofiche e delle nicchie alimentari: mancante; 

o analisi della resilienza di specie: mancante; 

o ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǇŜŎƛŜ ǘŀǊƎŜǘ Ŝκƻ άƻƳōǊŜƭƭƻέ ŎƻƳŜ ōƛƻƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛΥ mancante; 

o analisi delle specie aliene: non condotta; 

o analisi dei valori ecosistemici: non opportuna; 

o analisi delle connessioni ecosistemiche: mancante; 
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o definizione degli impatti in fase di cantiere e in fase di esercizio: non corretta; 

o definizione delle significatività di impatto: non opportuna; 

o definizione delle opere di mitigazione: non sufficiente e/o non opportuna. 

o ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŝ ŘƛǎǘǳǊōƻ ƭǳƳƛƴƻǎƻ ŘǳǊŀƴǘŜ ƛƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŀ Ŏŀǳǎŀ Řƛ ƻǇŜπ

razioni notturne: mancante; 

o analisi dei servizi ecosistemici: mancante; 

o ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛŎƛ ƛƳǇŀǘǘŀǘƛ Ŝ/o dei 

costi relativi al consumo di risorse naturali: mancante; 

o ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƛ ŦŀǘǘƻǊƛ Řƛ ǇǊŜǎǎƛƻƴŜ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƴŀǘǳǊŀƭŜΣ Řƛ ƻǊƛƎƛƴŜ ǎƛŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŎƘŜ ŀƴǘǊƻǇƛŎŀΣ 

ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŝ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ Řƛ LƴŦƭǳŜƴȊŀ Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀπ

zione cartografica: mancante; 

o ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ǎƛƴŜǊƎƛŎƻ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻΥ non effettuata; 

o analisi di piani/progetti coevi alla realizzazione del progetto in parola e analisi del cumulo 

degli impatti: non effettuata; 

o matrici riepilogative: assenti. 

o principio di precauzione: non applicato; 

o rispetto dei vincoli sulla RER: non osservati;έ 

¶ tŀƎΦ с άbŜƭ ǊƛǇƻǊǘŀǊŜ Ǝƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀƴǘƛ ƭΩŀǊŜŀ ǇǊƻǘŜǘǘŀ ŘŜƭ {L/κ½t{Χ ǎƛ ǇǊŜŘƛƭƛƎŜ ǳƴ ƭƛƴƎǳŀƎƎƛƻ 

talmente denigratorio che in diverse considerazioni diviene addirittura ridicoloέ Ŏƻƴ ŜǎŜƳǇƛ ǎǳƭƭŀ ǇŀǊǘŜ 

della presenza della robinia e dello scarso valore ambientale del SIC/ZPS, così come se tutta la normativa 

citata a tutela del SIC-ZSC/ZPS Bosco di Vanzago non fosse valida; 

¶ tŀƎΦ моΥ άIl progetto ItalferR interrƻƳǇŜ ƭŀ ŎƻƴǘƛƴǳƛǘŁ ǘǊŀ ƛƭ t[L{ άtŀǊŎƻ ŘŜƭ wƻŎŎƻƭƻέΣ ƛƭ ǎƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл Ŝ 

ƛƭ t[L{ άtŀǊŎƻ Řƛ .ŀǎǎƻ hƭƻƴŀέΦ [ΩƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ ŘƛǾƛŜƴŜ ŜǎǇƻƴŜƴȊƛŀƭŜ ƴŜƭ ǘǊŀǘǘƻ ŘƻǾŜΣ ƻƭǘǊŜ ƛ ǉǳŀǘǘǊƻ ōƛƴŀǊƛ 

che interrompono la continuità territoriale tra i vari ambienti, si inframmezzano, fra le aree naturali pro-

ǘŜǘǘŜΣ ŀƴŎƘŜ ƭŜ ŎƻǎƜ ŘŜǘǘŜ ά.ŀǊǊƛŜǊŜ ŀƴǘƛǊǳƳƻǊŜέ Ŏƻƴ ŀƭǘŜȊȊŜ ŎƘŜ ǎǳǇŜǊŀƴƻ ŀƴŎƘŜ ƛ т ƳŜǘǊƛ ǇŜǊ ǳƴŀ ƭƛƴŜŀ Řƛ 

ben 19 km come da progettoέΦ 

¶ tŀƎΦ мп ά[ƻ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ƭƛƴŜŀǊŜ ŘŜƭ ƳŀƴǳŦŀǘǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜΧ ǳƴŀ ōŀǊǊƛŜǊŀ ƛƴǾŀƭƛcabile agli sposta-

ƳŜƴǘƛ Řƛ ƴǳƳŜǊƻǎŜ ǎǇŜŎƛŜ ŀƴƛƳŀƭƛ ŀ Ŏŀǳǎŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇŜŘƛƳŜƴǘƻ ŦƛǎƛŎƻ ǎǘŜǎǎƻ ŘŜƭ ƳƻǾƛƳŜƴǘƻ ƻ ǇŜǊ ŜŦŦŜǘǘƻ ŘŜƭ 

ǊǳƳƻǊŜΣ ŘŜƭƭŀ ǇŜǊŎŜȊƛƻƴŜ ŦƛǎƛŎŀ Ŝ ŘŜƭƭΩŀōōŀƎƭƛŀƳŜƴǘƻ ƴƻǘǘǳǊƴƻ ŘƻǾǳǘƻ ŀƛ ǾŜƛŎƻƭƛ ƛƴ ǘǊŀƴǎƛǘƻΦ vǳŜǎǘŀ ōŀǊǊƛŜπ

ra determinerebbe, oltre a una percentuale di perdita per collisione con i treni degli animali selvatici che 

ǘŜƴǘŀƴƻ ŎƻƳǳƴǉǳŜ Řƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀǊŜ ƛ ǉǳŀǘǘǊƻ ōƛƴŀǊƛ ǇŀǊŀƭƭŜƭƛΣ ǳƴΩŀƭǘŜǊŀȊƛƻƴŜ ƛƴŘǳōōƛŀ ŘŜƭƭŀ ǾƛǘŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭŜ 

ǇƻǇƻƭŀȊƛƻƴƛΧέ. 
 

Purtroppo, sono passati diversi anni, sono state fatte almeno 3 rivisitazioni progettuali per ottemperare alle 

varie richieste del CSLP dal 2014 al 2021, ma tali problematiche di pesante interferenza con il Comune di 

Vanzago e nella fattispecie con il SIC-ZSC ά.ƻǎŎƻ ŘŜƭ ²²Cέ ƴƻƴ ǎƻƴƻ ŀƴŎƻǊŀ ǎǘŀǘŜ ǇǊŜǎŜ ƛƴ Ŏƻnsiderazio-

ne dal Proponente. In particolare, il Comune di Vanzago, per ogni singola lacuna evidenziata dal WWF nel 

2013 ritiene che lo stato ad oggi sia il seguente: 

¶ descrizione degli habitat di specie: nel SIA2021 si parla di habitat primari ma non si è data una caratte-

ǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭƛ Ƙŀōƛǘŀǘ ǎŜŎƻƴŘƻ ƭŀ ƴƻǊƳŀ ŎƻƳǳƴƛǘŀǊƛŀΦ Lƴ ǊŜŀƭǘŁ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ Ƙŀ ŘŜǎŎǊƛǘǘƻ Ǝƭƛ άŜŎƻǎƛπ

ǎǘŜƳƛέ ƴŜƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ рΦпΦп ǎŜƴȊŀ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ǳƴŀ nomenclatura appropriata né un apparato metodologico 

e scientifico corretto. Inoltre, si rileva ς purtroppo ς che la descrizione di tali ecosistemi è piuttosto svi-

lente con descrizioni e conclusioni atecniche Ŝ ƴƻƴ ǘƛŜƴŜ Ŏƻƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀǊŜ ƭΩŀȊƛƻƴŜ ƛƴ 
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essere di incrementare la tutela di tali habitat naturali, specialmente in Vanzago e quelli tutelati (es. il 

9160 e il 3150 già richiamati nello Studio di Incidenza 2013 dal Proponente). Si suggerisce di utilizzare il 

άManuale Italiano di Interpretazione degli Habitatέ ǇŜǊ ǊŜŘƛƎŜǊŜ ǉǳŜǎǘŀ ŘŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜΦ  Si ritiene di mante-

nere il giudizio del 2013: insufficiente; 

¶ cartografia degli habitat di specie o presenza di specie: assente ς ǎƛ ǾŜŘŀ ƭŀ ǘŀǾƻƭŀ άEcosistemi e connet-

tività ecologica 2/4 - codice elaborato MDL132D22N5SA0001022Aέ ǇŜǊ ŀǇǇǊŜȊȊŀǊŜ ƭŀ ǊƛŎŎƘŜȊȊŀ ŘŜƎƭƛ 

ecosistemi presenti ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ƭƻ ǎŦƻǊȊƻ ǇŜǊ ǘǳǘŜƭŀǊƭƛ ŀƭ ƳŜƎƭƛƻ Řƛ ŦǊƻƴǘŜ ŀƭƭΩƛƴǾŀǎƛƻƴŜ Řƛ ǳƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ 

altissimo impatto, ma è necessario provvedere a redigere anche la cartografia degli habitat presenti in 

Vanzago secondo la metodologia corretta (vedi punto precedente): 

¶ check-list di specie: nel paragrafo 5.4.3 del SIA2021 sono riportati gli elenchi delle principali specie ani-

mali presenti sul territorio (in particolare di Vanzago); per la flora la relazione è più generale: migliorata 

rispetto al 2013; 

¶ valori conservazionistici di specie: mancanti (solo alcuni riferimenti son stati dati per gli Uccelli); 

¶ analisi qualitativa delle popolazioni: riferimenti generici; 

¶ opportuna e auspicabile analisi specifica per le specie floro-faunistiche di All. IV della Direttiva 

92/43/CEE al di fuori dei siti Natura 2000 e produzione di relativa cartografia di presenza: si ritiene che 

tale analisi sia ancora non condotta; 

¶ analisi delle catene trofiche e delle nicchie alimentari: si ritiene che tale analisi sia ancora mancante; 

¶ analisi della resilienza di specie: si ritiene che tale analisi sia ancora mancante; 

¶ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǇŜŎƛŜ ǘŀǊƎŜǘ Ŝκƻ άƻƳōǊŜƭƭƻέ ŎƻƳŜ ōƛƻƛƴŘƛŎŀǘƻǊƛΥ si ritiene che tale analisi sia ancora 

mancante; 

¶ analisi delle specie aliene: alcuni riferimenti, in particolare per la ben nota robinia, sono stati inseriti, ma 

ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŎƻƳǇƭŜǘŀ ǎƛŀ ǎǳƭƭŀ ŦƭƻǊŀ ǎƛŀ ǎǳƭƭŀ Ŧŀǳƴŀ ŝ ŀƴŎƻǊŀ non condotta; 

¶ analisi dei valori ecosistemici: tale analisi è stata abbozzata nel paragrafo 5.4.4 del SIA2021, ma si ritiene 

ancora insufficiente; 

¶ analisi delle connessioni ecosistemiche: questa parte non solo è ancora mancante ma, nonostante lo 

ǎŦƻǊȊƻ Řƛ ǊŜŘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ŎŀǊǘƻƎǊŀŦƛŀ ŘŜŘƛŎŀǘŀ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ǘǊŀǎŎǳǊŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǎǳƭƭŀ w9w Ŝ ǎǳƛ ŎƻǊπ

ǊƛŘƻƛ ŜŎƻƭƻƎƛŎƛ ǇǊƛƳŀǊƛΣ ōŀƴŀƭƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ come descritto nel testo; 

¶ definizione degli impatti in fase di cantiere e in fase di esercizio: si ritiene che tale parte sia ancora non 

corretta, addirittura, sia peggiorata per alcune scelte (Es.: la localizzazione del cantiere AS01 e la non ri-

mozione dŀ ±ŀƴȊŀƎƻ ŘŜƭƭΩ!¢лнΣ ƛ ǇŜǊŎƻǊǎƛ ŘŜƛ ƳŜȊȊƛ ǇŜǎŀƴǘƛΣ ƭƻ ǎǇƻǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ ŜŎŎΧύ; 

¶ definizione delle significatività di impatto: si ritiene tale definizione ancora non opportuna; 

¶ definizione delle opere di mitigazione: si ritiene aspetto ancora non sufficiente e/o non opportuna; ba-

sti solo pensare che non sono state prese in considerazione nemmeno una delle attività presenti nel 

Piano di Gestione del Sito Natura 2000, né le considerazioni di Regione Lombardia e del Comune di Van-

zago nel 2013; 

¶ analisi deƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ Ŝ ŘƛǎǘǳǊōƻ ƭǳƳƛƴƻǎƻ ŘǳǊŀƴǘŜ ƛƭ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŀ Ŏŀǳǎŀ Řƛ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ ƴƻǘπ

turne: ancora mancante; 

¶ analisi dei servizi ecosistemici: ancora mancante; 

¶ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƛ ǎŜǊǾƛȊƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛŎƛ ƛƳǇŀǘǘŀǘƛ Ŝκƻ Řei costi relativi al 

consumo di risorse naturali: ancora mancante; 
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¶ ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƛ ŦŀǘǘƻǊƛ Řƛ ǇǊŜǎǎƛƻƴŜ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƴŀǘǳǊŀƭŜΣ Řƛ ƻǊƛƎƛƴŜ ǎƛŀ ƴŀǘǳǊŀƭŜ ŎƘŜ ŀƴǘǊƻǇƛŎŀΣ ŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ 

ǇǊŜǎŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ŝ ƴŜƭƭΩ!ǊŜŀ Řƛ LƴŦƭǳŜƴȊŀ Ŝ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀȊƛƻne cartografica: ancora 

mancante; 

¶ ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭΩŜŦŦŜǘǘƻ ǎƛƴŜǊƎƛŎƻ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻΥ ancora non effettuata; 

¶ analisi di piani/progetti coevi alla realizzazione del progetto in parola e analisi del cumulo degli impatti: 

ancora non effettuata, anzi addirittura peggiorati perché non solo non si considera la tratta Rho-

Gallarate nella sua interezza, ma ci si riferirci alla nuova VIA come aggiunta rispetto a quella del 2013;  

¶ matrici riepilogative: ancora assenti. 

¶ principio di precauzione: ancora non applicato; 

¶ rispetto dei vincoli sulla RER: ancora non osservati. 

BANALIZZAZIONE DEGLI IMPATTI SUL SIC-½{/ b!¢¦w! нллл 9 {¦ ±!b½!Dh ![[ΩLb¢9wbh {L!нлнм 

Dopo questa breve introduzione sulle peculiarità del SIC-ZSC ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ Ŝ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŎƻƳǳƴŀƭŜ 

più ŜǎǘŜǎƻ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-tŀǊŀōƛŀƎƻΣ ǎƛ ǇƻǊǘŀ ŀƭƭΩŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ 

/¢±! ƭŀ ōŀƴŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŝ ŘŜƭƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ŀƴŎƘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ SIA2021. 

In sostanza, il Proponente sostiene questo: 

¶ nel SIA2013 ŝ ǎǘŀǘƻ άŘƛƳƻǎǘǊŀǘƻέ ŎƘŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŝ ƳƛƴƛƳƻΤ 

¶ le modifiche intercorse tra 2014 e 2021 sono limitate ad alcuni interventi specifici; 

¶ nel SIA2021 i paragrafi 4.4 Aree Naturali Protette e 4.5 Sistema dei vincoli paesaggistici di fatto analizza-

no tali modifiche limitate e banalizzano gli effetti dicendo, ad esempio, a pagina 138: 

άVa detto preliminarmente che le modifiche progettuali in esame - considerata la loro natura ed 

ŜƴǘƛǘŁ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ άŘƛƳŜƴǎƛƻƴŜέ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ƴŜƭ ǎǳƻ ŎƻƳǇƭesso ς non sono in 

grado di variare in alcun modo il livello di coerenza atteso con il PD2013. 

Va inoltre evidenziato che, peraltro, la quasi totalità delle interferenze delle opere oggetto di mo-

difica erano già presenti nel Progetto Definitivo del 2013 e che le nuove poche interferenze, relati-

ǾŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŜǎǎŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǎǳǇŜǊŦƛŎƛ ōƻǎŎŀǘŜ Řŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ŀƭŎǳƴŜ ŀǊŜŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ sono estremamente 

marginali (e quindi evitabili in fase di installazione del cantiere) e comunque limitate nel tempo, 

giacché si prevede di restituire tutte le aree di cantiere nella loro condizione originaria. 

Inoltre, si mette in evidenza che le aree boscate vincolate interessate dalle modifiche di cui sopra 

non assumono un particolare significato paesaggistico in quanto caratterizzate dalla presenza 

dominante di specie estranee (alloctone) e, in particolare della robinia e che in nessuna area vinco-

lata interferita è stata rilevata la presenza di vegetazione di pregio o situazioni di elevata naturali-

tà. 

Infine tenuto conto ŎƘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ del progetto sono previsti interventi mitigativi e compensativi 

ŦǳƴȊƛƻƴŀƭƛ ŀƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ Ŝ ǇŀŜǎŀƎƎƛǎǘƛŎƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ e, in parte, alla ricostru-

zione della trama del paesaggio agrario, è possibile affermare che anche con le modifiche proget-

tuali apportate in questa fase al PD2013, le trasformazioni indotte dal progetto di quadruplica-

mento non alterano la fruizione dei beni paesaggistici interferiti e le caratteristiche e qualità dei 

paesaggi coinvolti.έ 
 

Tali affermazioni, non sono apprezzabili neanche dal punto di vista della programmazione territoriale, spe-

cialmente sulla zona di Vanzago e del SIC-ZSC IT2050006, poiché: 
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¶ ignorano completamente le norme e la complessità delle aree di tutela ς la più macroscopica di tutte è 

la relazione con la RER, i gangli primari e i varchi perimetrati, oltre che il Piano Integrato di gestione del 

Bosco WWF di Vanzago; 

¶ sono completamente in contrasto con la procedura in materia di valutazione di incidenza, come già det-

to ampiamente in precedenza; 

¶ non sono apprezzabili dal punto di vista procedurale, ǇŜǊŎƘŞ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŀ ƭƛǾŜƭƭƻ Řƛ ±L!κ±!{ 

deve essere considerato in maniera unitaria considerando il cumulo degli effetti e non può essere fatto 

per aggiunta rispetto ad uno Studio di Impatto Ambientale precedente; in particolare, per il SIA2021, si 

deve considerare il nuovo progetto del quadruplicamento della Rho-tŀǊŀōƛŀƎƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǘǳǘǘƻ ƛƭ 

complesso del potenziamento della Rho-Gallarate ς cosa completamente mancante con i rischi indicati 

nella sezione apposita di queste osservazioni; 

¶ gli impatti ambientali sono considerati come mera sovrapposizione cartografica sul vincolo delle aree 

ōƻǎŎŀǘŜΣ Ŏƻǎŀ ǊƛŘǳǘǘƛǾŀ ŜŘ ŜǊǊŀǘŀ ǇƻƛŎƘŞ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ŝ ŘŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ǉǳŀƭŎƻǎŀ Řƛ ǇƛǴ ŀƳǇƛƻ Ŝ ŎƻƳǇƭŜǎǎƻΤ 

¶ ancora una volta, come già fatto nel SIA2013 e come ben messo in luce dal Parere del Consiglio Superio-

re dei Lavori Pubblici del Settembre 2014 (alla base della revisione del parere CTVA 1509/2014) che ha 

stroncato, ƴƻƴ ǎƻƭƻ ƭΩƛƴǘŜǊƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ ƴŜƭ нлмо, ma anche il SIA2013Σ ǎƛ ōŀƴŀƭƛȊȊŀ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ 

sulla natura parlando delle robinie che hanno colonizzato i nostri boschi, senza utilizzare alcun dato 

scientifico e facendo affermazioni generiche e svilenti che si scontrano con la normativa regionale in ma-

teria di tǳǘŜƭŀ Ŝ Řƛ ŘƛŦŜǎŀ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ, specialmente di quelle aree ς come il territorio di Vanzago ς di 

altissimo valore ambientale, su cui  tutti i progetti in essere per la tutela e la conservazione degli habitat 

Ƙŀƴƴƻ ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ Řƛ ŎƻƴǘǊŀǎǘŀǊŜ ƭΩŀƭǘƻ ƎǊŀŘƻ Ři antropizzazione; 

¶ non sono supportate da alcuna validità scientifica, da alcun dato numerico, da alcuna analisi sugli ecosi-

stemi, da alcuna correlazione sulle minacce e sulle azioni e alcun dato sulle consistenze quantitative e 

qualitative delle specie animali e vegetali presenti a Vanzago. 

RIASSUNTO DEL SISTEMA DELLE TUTELE SU VANZAGO E GLI ELEVATI IMPATTI AMBIENTALI 

Nella mappa seguente si mostra la complessità del sistema di tutele ambientali presenti sul territorio di 

Vanzago, per meglio comprenderne la relazione con il SIC-ZSC ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΦ 5ŀ ǉǳŜǎǘƻ ǊƛŀǎǎǳƴǘƻΣ ƛƭ 

tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ŀǾǊŜōōŜ ŘƻǾǳǘƻ ŜǎǇŀƴŘŜǊŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ǾŀƭǳǘŀƴŘƻ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛΣ ƛƭ ǎƛǎǘŜƳŀ Řƛ ǘǳǘŜƭŀ Ŝ ƭŜ 

mitigazioni da predisporre, ma il Comune di Vanzago ritiene che tale operazione non sia stata realizzata nel 

SIA2021 (così come non fu fatto nel SIA2013). Nel documento MDL130D22N3SA0001001A - Aree Protette, 

ƻǇǇƻǊǘǳƴŀƳŜƴǘŜ ŜƭŀōƻǊŀǘƻ ǘƻƎƭƛŜƴŘƻ ƛ ƭŀȅŜǊ ŘŜƭƭΩǳǊōŀƴƛȊȊŀȊƛƻƴŜ Ŝ ŘŜƛ ōƻǎŎƘƛΣ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ dimostra di ri-

portare la presenza su Vanzago delle seguenti tutele: 

¶ il SIC-ZSC Bosco di Vanzago; 

¶ il Parco Agricolo Sud Milano; 

¶ il PLIS del Basso Olona; 

¶ ƭΩ!tL мо ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ [LC9 D9{¢Lw9 2020. 

In questa mappa non sono, però, riportati gli elementi relativi alla RER e a tutta la normativa correlata che, 

ǎŜ ƛƴǎŜǊƛǘŜΣ ǊŜƴŘŜǊŜōōŜ Ƴƻƭǘƻ ǇƛǴ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ wƘƻ-Parabiago.  
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: ǇƻǎǎƛōƛƭŜΣ ŀƭǘǊŜǎƜΣ ŀǇǇǊŜȊȊŀǊŜ ƭΩŜƭŜǾŀǘƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŘŜƭ ǉǳŀŘǊǳǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Parabiago sul 

documento MDL130D22N3SA0001002A ŘŜƭƭŜ άProblematiche ambientaliέΦ Lƭ Proponente, in questa mappa, 

inserisce, oltre alle aree protette, anche le consistenze della RER, permettendo di vederne il corridoio pri-

mario che passa per Vanzago, garantendo la connessione tra il sistema del settore 32 con il settore 52 e tra 

i parchi e aree protette succitate, tra cui il Sito Natura 2000. Basta analizzare questo dettaglio per com-

prendere come sia indispensabile effettuare unΩanalisi approfondita sul sistema Ambientale di Vanzago, 

poiché il SIA2013 e il SIA2021 non hanno fatto questa operazione sottostimando, anzi banalizzando, 

ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ƭŜƎŀǘŜ ŀƭ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ. 

/ƻƳŜ ƎƛŁ ŘŜǘǘƻ ƛƴ ŀƭǘǊŜ ǇŀǊǘƛ Řƛ ǉǳŜǎǘƻ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΣ ǇƻƛΣ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ŎƻƳǇǊŜƴŘŜǊŜ ŎƻƳŜ ƭΩƛƴǘervento indica-

to con F03 ς denominato AS01 Area di Stoccaggio Vanzago è clamorosamente sbagliato: non si può inserire 

un cantiere nella zona che massimamente andrebbe tutelata poiché al centro del sistema delle tutele am-

bientali.  

Il Proponente analizza questo intervento con un confronto con il Progetto Definitivo 2013, inserendo tre 

giudizi completamente errati su questi indicatori ŎƘŜ ƎƛǳŘƛŎŀ ƛƴ ƳŀƴƛŜǊŀ ά/hbChwa9έ, quando invece do-

ǾǊŜōōŜ ƎƛǳŘƛŎŀǊŜ ά{9b{L.L[a9b¢9 t9DDLhw!¢L±!έ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƴŎƘŜ ŀƭƭƻ ǎǘŜǎǎƻ ǇǊogetto definitivo del 2013: 

¶ (B) interferenza temporanea con il sistema delle relazioni ecologiche (si precisa che il Comune di Vanza-

Ǝƻ ŎƻƴǘŜǎǘŀ ƛƭ ŎŀǊŀǘǘŜǊŜ Řƛ ǘŜƳǇƻǊŀƴŜƛǘŁ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻΣ ŀŘ ŜǎŜƳǇƛƻΣ ƭΩƻǇŜǊŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎŎƻǘƛŎƻΣ Řƛ ƭƛǾŜƭƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ 

di creazione di un fondo in misto stabilizzato, senza indicazione di quali leganti o operazioni si faranno 

sul terreno, creano dei danni permanenti al suolo naturale della RER, oltre che ad essere una operazione 

da realizzarsi con titolo urbanistico e quindi vietata ς vedi nella sezione precedente); 

¶ (S) sottrazione temporanea di suolo produttivo agricolo; 

¶ (V) interferenza con il sistema dei vincoli paesaggistici. 

Ulteriormente, sulla mappa si vede chiaramente in rosso tratteggiato un intervento di cui si tratta diffusa-

mente nella restante parte delle osservazioni, che non viene messo in risalto dal Proponente: il riferimento 

ŝ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ {ŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻΦ Lƴ ǇǊƛƳƻ ƭǳƻƎƻΣ ǘŀƭŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 

andrebbe analizzato nella sua interezza per tutto il Canale Villoresi, in quanto le previsioni relative al Pro-

ƎŜǘǘƻ 5ŜŦƛƴƛǘƛǾƻ ŘŜƭ нлмо ŜǊŀƴƻ ŎƻƳǇƭŜǘŀƳŜƴǘŜ ŘƛŦŦŜǊŜƴǘƛΦ LƴƻƭǘǊŜΣ ǎŜ ǎƛ ŀƴŀƭƛȊȊŀǎǎŜ ǎŜǊƛŀƳŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ 
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delle lavorazioni sul Villoresi, bisogne-

rebbe identificare tutto il sistema agri-

colo che viene irrigato da tale canale: 

tale operazione, colorerebbe la mappa 

delle problematiche ambientali in larga 

parte delle zone al momento non reti-

nate. Per gli impatti specifici sul Villo-

resi e il sistema delle acque superficia-

li, si rimanda alla sezione dedicata. 
 

LΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ 

quadruplicamento ferroviario della 

tratta Rho-Parabiago sul territorio di 

Vanzago e sulla sua componente am-

bientale andrebbe fatta avendo pre-

sente quanto il Proponente riporta nel-

la mappa degli Ecosistemi e connettivi-

tà ecologica 2/4 - codice elaborato 

MDL132D22N5SA0001022A. Una volta 

compreso il legame tra il Sito Natura 

2000 con il resto della rete ecologica e 

la consistenza stessa della RER con i corridoi, i varchi e i gangli presenti in Vanzago, ci si può concentrare sul 

tracciato ferroviario e sulle lavorazioni che andranno a realizzarsi: a tal proposito la figura estratta in segui-

ǘƻ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ŀǇǇǊŜȊȊŀǊŜ ƭΩŜƭŜǾŀǘƛǎǎƛƳƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΦ 
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È da notare che: 

¶ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ όƛƴ ǘƻǘŀƭŜ ŎƛǊŎŀ у km) taglia il corridoio della RER per circa 1 km peggiorando in 

modo estremamente rilevante la situazione attuale; 

¶ il quadruplicamento ŜǎƻǊōƛǘŀ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŦŀǎŎƛŀ Řƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŜŘ obbliga ad estendere il consumo di 

suolo; inoltre, tutti i binari verranno spostati; 

¶ si interverrà anche su 2 dei 3 sottopassaggi di Vanzago, perché vanno modificati per permettere la pre-

senza dei 4 binari; 

¶ ƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǾƛŜƴŜ ǎǇƻǎǘŀǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ǇǊƛƳŀǊƛƻ ŘŜƭƭŀ w9w Ŝ ŀƴŎƘŜ ƛ н ƴǳƻǾƛ ǇŀǊπ

cheggi a servƛȊƛƻ ŘŜƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜ ǎƻƴƻ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ w9w ǎǘŜǎǎŀ όŎƻƴ ŎƻƴǎǳƳƻ Řƛ ǎǳƻƭƻύ; 

¶ le zone di cantierizzazione e i percorsi dei mezzi pesanti individuati al momento attraversano tutta la 

RER e le zone degli ecosistemi agricoli individuati nella mappa; 

¶ il cantiere AS01 è in piena RER e in pieno varco perimetrato della REP όŜ ƎƛŁ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻƎŜǘǘŀπ

zione Preliminare si era chiesto di spostare il Cantiere da Vanzago allora previsto nella zona della nuova 

stazione ferroviaria); 

¶ il nuovo sistema di raccolta delle acque è molto esteso ed altamente impattante (in viola sulla mappa) e 

Ǿŀ ŀ ƳŜǘǘŜǊŜ ƛƴ ǇŜǊƛŎƻƭƻ ǘǳǘǘƻ ƛƭ ƭŀǾƻǊƻ ǎǳƭƭΩƛƴǾŀǊƛŀƴȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ ŎƘŜ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ƙŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ 

con CAP Holding in questi anni; 

¶ lo spostamento e interramento del Secondario del Villoresi è altamente impattante (si fa riferimento 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Lbмт - in azzurro sulla mappa - che è localizzato in Vanzago, ma anche agli altri interventi 

sul Canale lungo tutta la linea), specialmente per il rischio di interruzione della potenzialità irrigua e per 

ƭŜ ǊƛŎŀŘǳǘŜ ǎǳƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ Ŝ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΣ ƻƭǘǊŜ ŎƘŜ ǇŜǊ ƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ŜǎǘǊŜƳŀƳŜƴǘŜ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘƛ; 

¶ le barriere antirumore (in fucsia) sono previste lungo tutto lo sviluppo lineare e rappresentano una vera 

e propria BARRIERA fisica invalicabile alta fino a 7,5 metri dal piano del ferro. Si noti che il Proponente, 

in maniera poco razionale, ŀŦŦŜǊƳŀ ŎƘŜ ƭΩƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜ ƴŜƭ ƭƻǊƻ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŀƳŜƴπ

ǘƻ ƛƴ ōŀǎŜ ŀƭƭƻ άscenario della sola 1^ Fase di Attivazione denominŀǘŀ ŀƴŎƘŜ άCŀǎŜ CǳƴȊƛƻƴŀƭŜ aƛƴƛƳŀέΦ 

Tale scenario risulta ridotto rispetto alla configurazione dello Scenario a Regime (illustrato negli elabora-

ti del Progetto Definitivo SIA2013), ma più rispondente al modello di esercizio che sarà attivato con il 

quadruplicamento fino a Parabiagoέ ma questo non è corretto, ǇƻƛŎƘŞ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜǾŜ ŜǎǎŜǊŜ Ǿŀƭǳǘŀǘƻ 

ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ ƴŜƭƭŀ ǎǳŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ŎƻƳǇƭŜǘŀ Ŝ, quindi, con barriere più alte, anche per gli impatti del doppio 

cantiere che servirà per sostituire tutte le barriere quando ci sarà il triplicamento Parabiago-Gallarate 

(bhb ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ {L!нлнм Ŝ ƴŜƳƳŜƴƻ ƴŜƭ {L!нлмо). 
 

Da questa carrellata preliminare sul sistema delle tutele e sugli impatti ecosistemici si comprende come si 

ritiene indispensabile analizzare lo scenario su Vanzago con un grado di approfondimento superiore e con 

unΩapprofondita analisi di incidenza da sottoporre a VINCA.  

Inoltre, bisogna che il Proponente faccia unΩanalisi esplicita del parere del WWF espresso nel 2013 per 

comprenderne i significativi impatti e, infine, che preveda, ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƎƭƛ interventi di mitigazione, non 

solo quelli suggeriti nel 2013, ma anche quelli già presenti nel Piano di Gestione.  
 

Il rammarico è che sarebbe bastato poco lavoro da parte del Proponente e dai suoi incaricati per colmare le 

lacune indicate qui sopra; in particolare, basterebbe un tavolo tecnico con il WWF Italia Onlus, gestore del 

{ƛǘƻ bŀǘǳǊŀ нллл ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΣ Ŝ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǇŜǊ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊŜ ǉǳŜǎǘŜ ƭŀŎǳƴŜ Ŝ Ǌƛǎƻƭπ

verle. Si chiede rispettosamente alla Commissione CTVA di valutare la possibilità di convocare tale tavolo 
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tecnico nella corrente procedure di VIA, ŀ Ŏǳƛ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ŘŁ ǎƛƴ ŘΩƻǊŀ ƭŀ ƳŀǎǎƛƳŀ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŁ ǇŜǊ 

parteciparvi. 

ASPETTO METODOLOGICO: MATRICI SWOT E METODO DPSIR 

È opportuno, in conclusione di questa analisi del SIA2021, riaffermare un limite già messo in evidenza dal 

Comune di Vanzago con la sua DGC 170/2013 circa la metodologia di redazione del SIA e del rispetto dei 

vincoli e degli strumenti di pianificazione territoriali.  

Si ritiene fondamentale, per giungere a conclusioni scientificamente e metodologicamente corrette in ter-

mini di rispetto dei vincoli ambientali e degli strumenti di pianificazione, che il Proponente, almeno per il 

territorio di Vanzago e per le reti ecologiche che lo attraversano, rivisiti integralmente lo Studio di Impatto 

Ambientale utilizzando le matrici di SWOT, dalle quali sviluppare poi opportunamente, ove applicabile, una 

procedura DPSIR.  

L'analisi SWOT, conosciuta anche come Matrice TOWS, è uno strumento di pianificazione strategica usata 

per valutare i punti di forza (Strengths), debolezza (Weaknesses), le opportunità (Opportunities) e le minac-

ce (Threats) di un progetto o in ogni altra situazione in cui un'organizzazione o un individuo deve prendere 

una decisione per raggiungere un obiettivo. 

Il metodo DPSIR ŝ ƛƴǾŜŎŜ ƭƻ ǎǘŀƴŘŀǊŘ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ŘŀƭƭΩ!ƎŜƴȊƛŀ 9ǳǊƻǇŜŀ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ό9ǳǊƻǇŜŀƴ 9ƴǾƛǊƻƴƳŜƴǘ 

Agency) Ŝ ǎŜǊǾŜ ǇŜǊ ǊŀǇǇǊŜǎŜƴǘŀǊŜ ƭŜ ƛƴǘŜǊŀȊƛƻƴƛ ǘǊŀ ƭŀ ǎƻŎƛŜǘŁ Ŝ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΦ Le componenti del modello so-

no appunto: Driving forces, Pressures, States, Impacts, Responses. Tale metodo è unΩestensione del modello 

PSR (pressure-state-response) model ǎǾƛƭǳǇǇŀǘƻ ŘŀƭƭΩh9/5 όOrganizzazione per la cooperazione e lo svilup-

po economico). 

Purtroppo, occorre lamentare nuovamente che il Proponente non ha impiegato alcuna metodologia scienti-

fica e riconosciuta normalmente nelle analisi ambientali per correlare il progetto proposto con il sistema 

dei vincoli ambientali e Ŏƻƴ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ǎǳƭ ǘŜǊǊitorio, da cui poi poter valutare adeguatamente le 

ǊƛǎǇƻǎǘŜ ŀƭƭŜ ƳƛƴŀŎŎŜ ƛƴǎŜǊƛǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŜ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ ǇǊƻǇƻǎǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŀƳπ

bientale.  

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ŝ ǎƛŎǳǊƻ ŎƘŜ ƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭŜ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀΣ ƻ ǳƴŀ ǉǳŀƭǎƛŀǎƛ ŀƭtra metodologia scel-

ta dal Proponente, avrebbe consentito di evitare nuovamente lacune e omissioni in tale ambito per il terri-

torio di Vanzago. 

 

AGGIORNAMENTO A GIUGNO 2022 

La documentazione depositata da RFI a Giugno 2022 contiene una migliore descrizione del sistema dei vin-

coli ambientali rispetto al SIA 2021. Si può fare riferimento al documento MDL130D22RGIM0003001 nel 

quale si effettua lo Studio di Incidenza. 

Purtroppo le carenze procedurali e le modifiche richieste dai vari enti e organismi ministeriali nel corso del-

la lunga e travagliata vicenda approvativa per la Rho-Parabiago, non consentono di avere una visione com-

ǇƭŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ŎƻƳŜ ƎƛŁ ǎǇƛŜƎŀǘƻ ƛƴ ǇǊŜŎŜŘŜƴȊŀΦ 
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RICHIESTE PER MIGLIORARE LA CONNETTIVITÀ ECOLOGICA E A BENEFICIO D9[ {L/ ά.h{/h 5L ±!½b!Dhέ 

Migliorare la connettività 

Nella malaugurata ipotesi che il progetto analizzato venga ritenuto sufficientemente valido per procedere 

con la successiva fase approvativa, il Comune di Vanzago chiede che vi sia il massimo sforzo per mitigare 

ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ƳƛƎƭƛƻǊŀƴŘƻ ƭŀ ŎƻƴƴŜǘǘƛǾƛǘŁ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀ ǘǊŀ ƛƭ {L/-½{/ L¢нлрлллс ά.ƻǎŎƻ Řƛ 

±ŀƴȊŀƎƻέΣ ƛƭ tŀǊŎƻ !ƎǊƛŎƻƭƻ {ǳŘ aƛƭŀƴƻ Ŝ ƛƭ t[L{ ŘŜƭ .ŀǎǎƻ hƭƻƴŀΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /ƻǊǊƛŘƻƛƻ ǇǊƛƳŀǊƛƻ ŘŜƭƭŀ w9w 

evidenziato nelle immagini alle pagine precedenti. 

Andando più in dettaglio e concentrandosi su tale corridoio della RER che viene tagliato in due dalla ferro-

via, è bene andare a considerare questi interventi: 

¶ 1 ς creazione di uno o più ecodotti per la fauna nel varco n. 8, come peraltro già richiesto da vari enti sin 

dal 2003; 

¶ 2 ς ŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀƭŜ di collegamento di via Trento in Vanzago con Isola Maddale-

na in Pregnana Milanese e previsione di un intervento meno invasivo sul sottovia di Viale Europa Unita; 

¶ 3 ς ǊƛƴŀǘǳǊŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ άLǎƻƭŀ aŀŘŘŀƭŜƴŀέ ƛƴ tǊŜƎƴŀƴŀ ŎƘŜ ǾŜǊǊŁ ŜǎǇǊƻǇǊƛŀǘŀ ƛƴǘŜƎǊŀƭƳŜƴǘŜ 

όǇǊŜǾƛƻ ŀŎŎƻǊŘƻ Ŏƻƴ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ tǊŜƎƴŀƴŀ aƛƭŀƴŜǎŜ ŎƘŜ Ƙŀ ƎƛŁ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƭΩƛƴŘƛŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜǎǇǊƻǇǊƛƻ ƴŜƭπ

la sua Deliberazione di Giunta di gennaio 2021 e con ƭΩŀǎǎŜƴǎƻ Řƛ ǘǳǘǘƛ ƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŀǊƛ ƛǾƛ ǊŜǎƛŘŜƴǘƛ ς vedi os-

servazioni alla VIA del 29.6.2022 dei sigg.ri Rossoni, Palamaryk, Capacchione, Passarella, Ferrario Dar., 

Ferrario Dan., Ferrario U., Ferrario F.); 

¶ 4 ς spostamento del cantiere AS01 (vedi paragrafo dedicato); 

¶ 5 ς ǘǊŀǎŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƭǳƴƎƻ Ǿƛŀ L aŀƎƎƛƻ ŘƻǇƻ ƭŜ ǾŀǎŎƘŜ Ǿƻƭŀƴƻ όŘƻǾŜ ŝ ǎǘŀǘa ǇƻǎƛȊƛƻƴŀǘŀ ƭΩŀǊŜŀ 

AS01) in una zona a bosco e/o in un ambiente umido con presenza di stagni temporanei per il ricovero 

ŘŜƭƭŀ ǇƛŎŎƻƭŀ Ŧŀǳƴŀ Ŝ ƭΩŀǾƛŦŀǳƴŀΣ ǇǊŜǾƛƻ Ŝǎproprio al privato e cessione al Comune di Vanzago; 

¶ 6 ς spostamento del Canale Villoresi per eliminare una barriera (vedi paragrafo dedicato). 

Nelle figure successive si vede chiaramente come gli interventi proposti consentano di migliorare la connet-

tività del corridoio primario della RER e implementino gli obiettivi Regionali e della Città metropolitana sulla 

pianificazione ambientale in una zona di riduzione di tale corridoio e di presenza delle barriere fisiche rap-

presentate dalla ferrovia e dal Canale Villoresi. 
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Interventi nel SIC ά.h{/h 5L ±!b½!Dhέ come da vigente Piano di Gestione 

Si riprendono qui le richieste che il WWF avanzò nel 2013 per realizzare una mitigazione degli impatti 

ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ, ossia: 

¶ inserire una fascia boscata, costituita da specie arboreo-arbustive scelte tra quelle indicate nella tabella 

a pagina 25 per gli interventi inseriti nel progetto; 

¶ realizzare opere accessorie che possano favorire lo spostamento della fauna da/verso il Sito Natura 

2000, in particolare il completamento della recinzione di nuova generazione compatibile con le esigenze 

di spostamento della fauna (pag. 26-нуύ ƭǳƴƎƻ ƛƭ ǇŜǊƛƳŜǘǊƻ ŘŜƭ ǎƛǘƻ άbŀǘǳǊŀ нлллέΣ ŎƘŜ ŜǊŀ ǎǘŀǘŀ Ǿŀƭǳǘŀǘŀ 

nel 2013 essere lunga circa 10 km con 5 cancelli, in accordo al WWF (tale azione è inserita anche nella 

scheda n. 21 del Piano di Gestione) 

Inoltre, si riportano le azioni inserite nel Piano Integrato del SIC-ZSC (ex DGR n. XI/1305 del 25 febbraio 

2019) che ς secondo il Comune di Vanzago ς sono indispensabili per migliorare il quadro ambientale inter-

ferito dal potenziamento ferroviario: 

¶ Scheda n. 1 ς Incremento della superficie a boscoΣ ƛƴ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ŎƻƴǘǊƛōǳŜƴŘƻ ŀ ŦŀǊ ŎǊŜǎŎŜǊŜ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ 

ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜ фмсл άvǳŜǊŎŜǘƛ Řƛ ŦŀǊƴƛŀ ƻ ǊƻǾŜǊŜ ǎǳōŀǘƭŀƴǘƛŎƛ Ŝ ŘŜƭƭΩ9ǳǊƻǇŀ /ŜƴǘǊŀƭŜ ŘŜƭ /ŀǊǇƛƴƛƻƴ ōŜǘǳƭƛέ e 

Ŏƻƴ Ŝǎǎƻ ƭΩŜŎƻǎƛǎǘŜƳŀ ŦŀǳƴƛǎǘƛŎƻ ŎƘŜ ǇƻǇƻƭŀ ƭΩƘŀōƛǘŀǘ; 

¶ Scheda n. 5 ς Rinaturalizzazione del Canale Villoresi ς ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ 

del Secondario Valle Olona, risulterebbe interessante effettuare interventi di ingegneria naturalistica per 

la rinaturalizzazione del canale Villoresi che passa per il sito WWF, al fine di aumentare le potenzialità 

ŦŀǳƴƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ŀƴŎƘŜ ƛƴ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ [LC9 D9{¢Lw9 нлнл; questo intervento si aggiunge allo 

spostamento del secondario del Villoresi che è stato inserito nelle risposte alla Commissione Tecnica 

VIA/VAS nel Giugno 2022. 

¶ Scheda n. 6 ς Impermeabilizzazione dei laghi ς ŎƻƭƭŜƎŀǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘŜ Ŝ, facendo seguito a 

vari interventi già realizzati, risulta opportuno impŜǊƳŜŀōƛƭƛȊȊŀǊŜ Ŝ ǊƛƴŀǘǳǊŀƭƛȊȊŀǊŜ ƛ ƭŀƎƘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ 

sito WWF; 

¶ è ƛƴƻƭǘǊŜ ǎǳƎƎŜǊƛǘƻ Řƛ ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀ ǉǳŀƭƛ ŀƭǘǊŜ ŀȊƛƻƴƛ ƳŜǘǘŜǊŜ ƛƴ ŀǘǘƻ 

ǘǊŀ ƭŜ ǾŀǊƛŜ ǎŎƘŜŘŜ ŘŜƭ tƛŀƴƻ Řƛ DŜǎǘƛƻƴŜΣ ǎƛŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Ŝ ǘǳǘŜƭŀ ŘŜƎƭƛ habitat, sia per la tutela delle 

specie faunistiche e/o la loro reintroduzione, sia per il wildlife management, sia per il monitoraggio. 

 

5.4 Quadro di riferimento progettuale e analisi delle alternative 

LE VARIE ALTERNATIVE AL QUADRUPLICAMENTO RHO-PARABIAGO E LA TRATTA RHO-GALLARATE 

Negli studi di impatto ambientale è necessario considerare le varie alternative e fare un confronto conside-

ǊŀƴŘƻ ƭŀ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘŀ άƻǇȊƛƻƴŜ ȊŜǊƻέ Ŝ ƭŜ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ŀ ƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ƳƛƴƛƳƻΦ [Ωŀƴŀƭƛǎƛ Ŏƻǎǘƛ-benefici, poi, 

dovrebbe essere impiegata per discernere il modo migliore di procedere. 

Si ricorda, in maniera preliminare a tale paragrafo, che: 

¶ lΩŀǘǘǳŀƭŜ progetto in discussione per la Rho-tŀǊŀōƛŀƎƻ ŝ ǳƴ ά5ŜŦƛƴƛǘƛǾƻ LƴǘŜƎǊŀǘƻέ ŘŜƎƭƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ŘŜƭ ǇǊƻπ

getto preliminare, tra cui la localƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ Ŝ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƎƭƛ ǎŎŜƴŀǊƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƛΤ 

¶ il Codice Unico Progetto CUP è riferito a tutta la Rho-Gallarate (sul cui progetto preliminare si fece la VIA 

nel 2004) e, quindi, la VIA deve tener conto di tutta la tra tratta, per non incorrere nel problema del pro-

ject splitting  
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¶ il tŀǊŜǊŜ ŘŜƭ /{[t фпκнлмп Ŧǳ Ƴƻƭǘƻ ŎǊƛǘƛŎƻ ǎǳƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ Ŝ sulla giustificazione, anche a li-

ǾŜƭƭƻ ǘǊŀǎǇƻǊǘƛǎǘƛŎƻΣ ŘŜƭƭŀ ǎŎŜƭǘŀ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ǇǊƻƎŜǘǘƻ όŘŀƭ нллф ƛƴ ŀǾŀƴǘƛύ ŎƻƳŜ ǳƴ άadeguamento al nuovo 

modeƭƭƻ Řƛ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ǊŜƎƛƻƴŀƭŜέ; anche i magistrati del Consiglio di Stato stabilirono, con sentenza passa-

ta in giudicato, ŎƘŜ ƭΩŀƎƎƛǳƴǘŀ Řƛ ǳƴ ǉǳŀǊǘƻ ōƛƴŀǊƛƻ άnon poteva giustificarsi soltanto alla esigenza di 

adeguarsi ai programmi regionali per il modello di esercizio poiché, a rigore, come già rilevato dal primo 

giudice, ƛƭ ƳƻŘŜƭƭƻ Řƛ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŎƻǎǘƛǘǳƛǎŎŜ ǳƴ ǇƻǎǘŜǊƛǳǎ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀ e non un prius che può condizio-

ƴŀǊƴŜ ƭΩŜǎƛǘƻέ ό/ƻƴǎƛƎƭƛƻ Řƛ {ǘŀǘƻ - Sez. IV, Sent. 6667/2012). 

Si premette che nel SIA 2003, documento L12110R15RGSA0000004B presente sul sito del ministero 

ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ƴŜƭƭŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ±L!κ±!{ - ŎƻŘƛŎŜ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ сопΣ ŝ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ƛƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ оΦо ά[ŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻπ

ƴŜ ŘŜƭƭŜ !ƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜέ. È opportuno richiamare che, sin dal 2003, il Proponente ha άescluso la possibilità di 

valutare eventuali ipotesi di alternative al tracciatoέΦ {ƛ ŀƎƎƛǳƴƎŜ ά[ΩǳƴƛŎƻ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻΣ Řƛ ŦŀǘǘƻΣ ƛƳǇŜƎƴŀōƛƭŜ ŝ 

Ŏƻǎǘƛǘǳƛǘƻ Řŀƭ ǎŜŘƛƳŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜ che il progetto recupera in massima parte al fine di limita-

re lŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜ ŘƛǊŜǘǘŜ ǎǳƭƭΩŜŘƛŦƛŎŀǘƻ Ŝ ǎǳƭƭŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŜ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛέΦ 

La relazione istruttoria della commissione, redatta nel 2004 e sempre disponibile sul sito ministeriale, ripor-

ta ŀƭ ǇŀǊŀƎǊŀŦƻ мΦнΦн ƭΩŀǎǎŜƴȊŀ Řƛ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŜΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩƻǇȊƛƻƴŜ άлέ Ŧŀ ǊƛŦŜǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŀ ǎƻƭŀ 

ŀƴŀƭƛǎƛ άŎƻǎǘƛ-ōŜƴŜŦƛŎƛέ ǘǊŀ ƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ǾƛƎŜƴǘŜ Ŝ ƛƭ ǘǊƛǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǘǳǘǘŀ ƭŀ ƭƛƴŜŀ wƘƻ-Gallarate. Queste 

stesse considerazioni sono riportate nel parere CTVA 49-CSVIA-PRR-VIA del 6/7/2004. Pare opportuno rile-

vare che: 

¶ lΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ Řƛ ǘǊŜƴƛ ƎƛƻǊƴŀƭƛŜǊƛ ŀ ǊŜƎƛƳŜ ŜǊŀ ǇŀǊƛ ŀ Ҍнмл treni/giorno, contro la crescita prevista nel pro-

getto attuale che, ŀ ǊŜƎƛƳŜ ƴŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ǘǊƛǇƭƛŎŀƳŜƴǘƻ tŀǊŀōƛŀƎƻ-Gallarate, è pari 

+228 treni/giorno, mentre, considerando il solo lotto 1, è pari a solo +98 treni/giorno (+72 treni/giorno 

per il servizio Suburbano Parabigo-Milano, +36 treni/giorno per il MI Centrale-Malpensa e -10 tre-

ni/giorno merci); 

¶ lΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘƻ ŜǊŀ ¦bL/!a9b¢9 Řƛ ǘǊŀŦŦƛŎƻ ǇŀǎǎŜƎƎŜǊƛ όҌпΦсноΦлсу ǘǊŜƴƛκƪƳκŀƴno), di cui oltre il 25% del 

traffico Lunga Percorrenza, e senza alcun incremento del traffico merci; 

¶ il ǘƻǘŀƭŜ ŘŜƛ Ŏƻǎǘƛ ŜǊŀ ǇŀǊƛ ŀ ǎƻƭƛ нут aƛƭƛƻƴƛ Řƛ ϵ όŎƻƴŘƛȊƛƻƴƛ ŜŎƻƴƻƳƛŎƘŜ нллн Ŏƻƴ ǎǾƛƭǳǇǇƻ Ŧƛƴƻ ŀƭ нлорύΦ 

Non appare irrituale né irrilevante, ma decisamente funzionale per unΩapprofondita valutazione ambienta-

le, ricordare nuovamente che nel Progetto Preliminare (peraltro già approvato al CIPE nel 2005) la soluzio-

ne del quadruplicamento era stata scartata:  

¶ SIA 2003 ς άLa scelta di realizzare un terzo binario piuttosto che un quadruplicamento della linea è detta-

ta dai condizionamenti imposti dalla densità del contesto urbanistico attraversato che non permette 

ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǳƴ ǳƭǘŜǊƛƻǊŜ ǉǳŀǊǘƻ ōƛƴŀǊƛƻ ƴŜƭƭŀ ǎŜŘŜ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜ né la realizzazione di una linea a doppio 

binario in nuova sede. Vincoli fisici di una certa rilevanza si riscontrano in corrispondenza delle stazio-

ni/fermate di Legnano, Canegrate, Vanzago, Parabiago.έ 

¶ Parere della Commissione Speciale VIA 49-CSVIA-PRR-VIA del 6/7/2004 ς άNel SIA si sostiene che la solu-

zione scelta [NdR quella a tre binari] ŝ ƭΩǳƴƛŎŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ǇŜǊǎŜƎǳƛōƛƭŜ dato il contesto fortemente urbaniz-

zatoέ όǇƎΦтύΦ  Inoltre, si richiamano le criticità della linea già nelle condizioni attuali e la conseguente 

problematicità del potŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻΥ άΧǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ƭƛƳƛǘŜ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛ ǘǊƻǾŀ ƭŀ ƭƛƴŜŀ ŜǎƛǎǘŜƴǘŜ ǇŜǊ Ƴƻƭǘƛ ǘǊŀǘǘƛ 

chiusa e compressa dalle due parti da una cortina di edifici a destinazione produttiva e residenziale. Que-

ǎǘŀ ŎƛǊŎƻǎǘŀƴȊŀ ǇƻƴŜ ƛƴ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻΣ ǇǳǊ Řƛ ǇƻŎƘƛ ƳŜǘǊi, del fascio ferroviario: il potenziamento 

della linea esistente solleva i ǇǊƻōƭŜƳƛ ŘŜƭ ǊǳƳƻǊŜΣ ŘŜƭƭŜ ǾƛōǊŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭ ǇŀŜǎŀƎƎƛƻ όΧύ La ri-

ǎǘǊŜǘǘŜȊȊŀ ŘŜƭ ŎƻǊǊƛŘƻƛƻ ŀ ŘƛǎǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŜǎŀǎǇŜǊŀ ƛƭ ǎŜƳǇƭƛŎŜ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǘŜǊȊƻ ōƛƴŀǊƛƻέ 

(pg.22). 
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Nel SIA2013 (MDL112D22RGSA0000001A) si riporta il paragrafo 12 ά[Ŝ ƳƻǘƛǾŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΥ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ 

ŀǘǘǳŀƭŜ ŜŘ ŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛέΦ : ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴǘŜ ƻǎǎŜǊǾŀǊŜΣ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ 

che: 

¶ Pag. 38 ς ά[ΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊutturale del progetto preliminare (il triplicamento) aveva infatti 

ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻΣ ƴŜƛ ƭƛƳƛǘƛ Řƛ ǳƴ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘŜ ǳǊōŀƴƛȊȊŀǘƻΣ Řƛ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǊŜ ƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁΣ riducendo la 

percentuale di occupazioneέ. 

¶ Pag. 40 ς άPer risolvere le problematiche di esercizio il presente progetto prevede la realizzazione di un 

complesso a 4 binari da inizio intervento (uscita dalla Stazione di Rho direzione Arona) fino alla stazione 

di Parabiago. Il collegamento Rho Fiera ς Malpensa viene garantito attraverso la connessione Y. Il rac-

cordo Y Χ ŎƻƴŎƻǊǊŜ ŀ ŦƻǊƳŀǊŜ ƛƭ ǉǳŀŘǊƻ ŘŜƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ per il miglioramento a breve-medio termine 

ŘŜƭƭΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŁ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŀ aŀƭǇŜƴǎŀέΦ 

Nel SIA2013 il Proponente non ha fatto alcuna valutazione comparata di scenari alternativi e nemmeno 

dellΩƻǇȊƛƻƴŜ ȊŜǊƻΥ Ŏƛ ǎƛ ƭƛƳƛǘŀ ŀ ŘŀǊŜ ǇŜǊ ǎŎƻƴǘŀǘƻ ŎƘŜ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ ƛƳǇƻǊǊŜ ƭΩƛƳǇƻǎǘŀȊƛƻƴŜ ǎŎŜƭǘŀ Řŀƭ tǊƻǇƻπ

nente nel 2009 nella redazione del Progetto Definitivo poi annullato dalla magistratura: 

¶ il quadruplicamento Rho-Parabiago per risolvere problemi di esercizio, nonostante questa soluzione fos-

se stata scartata nel progetto preliminare del 2003 e presentata anche nel parere CTVA del 2004; 

¶ il raccordo Y tra Castellanza e Busto Arsizio, inserito (inopinatamente secondo il Comune di Vanzago) per 

aggiungere un ǘǊŜƴƻ ŀƭƭΩƻǊŀ ǎǳƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ aƛƭŀƴƻ /ŜƴǘǊŀƭŜ ς Malpensa. 

Nel Parere CTVA 1509/2013 da pagina 17 a pagina 19 si riprende il succitato Paragrafo 12 del SIA2013 senza 

chiedere alcun approfondimento e senza nemmeno effettuare alcuna valutazione comparata del maggiore 

impatto causato dalle scelte del Proponente (anzi addirittura copiando interi paragrafi del SIA2013).  

Lƴ ǊŜŀƭǘŁΣ ŘŀƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ǎǘƻǊƛŎŀ ŘŜƭƭŜ ŜǾƻƭǳȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭŀ ǘǊŀǘǘŀ Ŝ ǎǳ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŀƴŀƭƻƎƘƛΣ ōƛǎƻƎƴŜǊŜōōŜ 

considerare varie principali alternative: 

¶ hǇȊƛƻƴŜ άлέΥ ƻǾǾŜǊƻ ƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘǳŀƭŜ; 

¶ hǇȊƛƻƴŜ άлέ Ŏƻƴ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛ Řƛ ǎŜƎƴŀƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ Řƛ ŘƛǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ 

(ERMTS); 

¶ Triplicamento Rho-Gallarate; 

¶ Quadruplicamento Rho-tŀǊŀōƛŀƎƻ Ҍ hǇȊƛƻƴŜ άлέ ǇŜǊ ƭŀ ǘǊŀǘǘŀ tŀǊŀbiago-Gallarate; 

¶ Quadruplicamento Rho-Parabiago + Raccordo a Y + senza alcun intervento di triplicamento sulla tratta 

Parabiago-Gallarate; 

¶ Quadruplicamento Rho-Parabiago + Raccordo a Y + triplicamento Parabiago-Gallarate. 

[ΩƛƴǾƛǘƻ ŘŜƭ /{[t ƴŜƭ ǇŀǊŜǊŜ ŘŜƭ н014 fatto al Proponente nel rinviare il progetto definitivo integrato era 

proprio questo: 

¶ Pag. 21 - άΧin mancanza dei presupposti progettuali definitivi a livello di progettazione preliminare che 

ŎƻƴǎŜƴǘŀƴƻ ǘǊŀ ƭΩŀƭǘǊƻ Řƛ ƳƻǘƛǾŀǊŜ ǉǳŜǎǘΩǳƭǘƛƳŀ ǎŎŜƭǘŀ ŘŜƭ ǉuadruplicamento della linea ferroviariaΧέ; 

¶ Pagg. 23 e 24 ς άΧnon è possibile affermare (pag. 27) [NdR riferito al SIA2013] ŎƘŜ άƎƭƛ ǳƴƛŎƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ŀƎπ

ƎƛǳƴǘƛǾƛ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ άŀ о ōƛƴŀǊƛέ ǎƻƴƻ ƭŀ ƳŀƎƎƛƻǊ ƻŎŎǳǇŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǳƻƭƻ Ŝ ƛƭ ƳŀƎƎƛƻǊ ƛƳǇŀǘǘƻ 

acusǘƛŎƻέΧέ; 

¶ Pag.27 ς άΧtale orizzonte prevede la realizzazione di infrastrutture che siano ispirate a precisi principi di 

crescita non solo in termini di efficienza e ottimizzazione tecnologica ma anche e soprattutto di sostenibi-

lità sotto il profilo economicƻ Ŝ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜΧ ǊƛŎƘƛŜŘŜ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƭΩŀŘƻȊƛƻƴŜ Řƛ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Ŝ Řƛ 

ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ǘŜŎƴƛŎƘŜ Ŝ ǘŜŎƴƻƭƻƎƛŎƘŜ ŀǇǇǊƻǇǊƛŀǘŜ Ŝ ŀƭ ŎƻƴǘŜƳǇƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻǎŜ ŘŜƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ Ŝ ŘŜƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ ƛƴ 
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cui le infrastrutture vanno ad inserirsi, oltre che rispondenti alle direttive europee in materia di impatto 

ambientaleέΦ 

Le alternative indicate in precedenza sono solo alcune di quelle che potrebbero essere valutate, tra cui 

quelle chieste da vari stakeholders, ŎƻƳŜ ƭΩƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƴǳƻǾŜ ƭƛƴŜŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǎǇƻǊǘƻ [t ƻ ƳŜǊŎƛΣ oppure 

ƭΩƛƴǘŜǊǊŀƳŜƴǘƻ Řƛ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Parabiago, ecc. 

Purtroppo, il Proponente non ha fatto alcuno sforzo nel valutare alternative possibili ma ha imposto al 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ŀƭƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ǎƻƭƻ ƭΩǳƴƛŎŀ ǇŜƴǎŀǘŀ Ŝ Ǿŀƭǳǘŀǘŀ ƴŜƭ нллф, ma non è mai tardi per fare questa anali-

si. 

Si fa notare, infine, che nel PRMT di Regione Lombardia, approvato con d.c.r. n. 1245 il 20 settembre 2016, 

si fa riferimento alle analisi costi-benefici (metodo ACB) per valutare le alternative sulle infrastrutture ma 

ǘŀƭŜ ŀƴŀƭƛǎƛ ƴƻƴ ŎΩè. 
 

Si chiede pertanto che, nel riemettere il parere di compatibilità ambientale, la Commissione VIA prescri-

va di fare, nel 2021, quanto non è mai stato fatto dal Proponente, ovvero una analisi comparativa dei vari 

scenari alternativi, riportati qui di seguito: 

¶ hǇȊƛƻƴŜ άлέΥ ƻǾǾŜǊƻ ƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŀǘǘǳŀƭŜ 

¶ hǇȊƛƻƴŜ άлέ Ŏƻƴ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƎƭƛ ƛƳǇƛŀƴǘƛ Řƛ ǎŜƎƴŀƭŀȊƛƻƴŜ Ŝ Řƛ ŘƛǎǘŀƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ǘǊŜƴƛ 

(ERMTS) 

¶ Triplicamento Rho-Gallarate 

¶ Quadruplicamento Rho-tŀǊŀōƛŀƎƻ Ҍ hǇȊƛƻƴŜ άлέ ǇŜǊ ƭŀ ǘǊŀǘǘŀ tŀǊŀōƛŀƎo-Gallarate 

¶ Quadruplicamento Rho-Parabiago + Raccordo a Y + senza alcun intervento di triplicamento sulla tratta 

Parabiago-Gallarate 

¶ Quadruplicamento Rho-Parabiago + Raccordo a Y + triplicamento Parabiago-Gallarate 

¶ Interramento di parte del tratto quadruplicato Rho-Parabiago 

¶ Individuazione di tracciati alternativi per i treni LP e per le merci. 
 

Come detto, inoltre, nel fare questo bisogna esaminare gli impatti su tutta la Rho-Gallarate poiché tutta la 

ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ ǇǊƻƎǊŀƳƳŀǘƛŎŀ ǇŀǊƭŀ Řƛ ǉǳŜǎǘΩƻǇŜǊŀ Ŝ ƴƻƴ ƎƛŁ ŘŜƭ ǎƻƭƻ άL ƭƻǘǘƻέΦ [Ωŀƴŀƭƛǎƛ ƴƻƴ ŘŜǾŜ ǘŜƴŜǊ 

conto solo degli aspetti trasportistici ma, ovviamente, anche degli impatti ambientali e degli aspetti eco-

nomico-finanziariΣ ŀƴŎƘŜ ƳŜŘƛŀƴǘŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ /ƻǎǘƛ-Benefici (ACB).  
 

LA QUESTIONE DEL RACCORDO Y 

Non è banale richiamare qui la questione del Raccordo Y che, per quanto non sia localizzato sul territorio di 

±ŀƴȊŀƎƻΣ ŝ ǎǘŀǘƻ ƛƴǎŜǊƛǘƻ Řŀƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ŎƻǎƛŘŘŜǘǘƻ άL ƭƻǘǘƻέ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Gallarate e, quindi, è 

trattato nel Progetto Definitivo Integrato del 2013 e produce impatti anche su Vanzago.  

Tale opera era ESCLUSA dal Progetto Preliminare, ma poi è stata inserita nel 2009. 

tŀǊŜ ƻǇǇƻǊǘǳƴƻ ǎŜƎƴŀƭŀǊŜΣ ǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘŜ ŀƛ Ŧƛƴƛ ŘŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ǾŀǊƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ŎƘŜ ǘŀƭŜ ƻǇŜǊŀ ŝ ŦƻǊǘŜƳŜƴπ

te contrastata dal territorio poiché ritenuta altamente impattante, inutile e foriera di disagi sulla linea at-

tuale delle FNM e dei trasporti da e verso Malpensa su questa linea (via Saronno). Per comprendere tale 

contrarietà è sufficiente richiamare: 

¶ il parere di Legambiente inserito nella procedura di SIA2013 (DVA-00_2013-0030346) che ha chiesto la 

άcancellazione del Raccordo Y, quale origine di gravi interferenze strutturali nella circolazione ferroviaria 
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ŘŜƭ aƛƭŀƴŜǎŜΧέ Ŝ ŘŜƴǳƴŎƛŀǘƻ άƭŀ ƎǊŀǾŜ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ Řel sito urbano in cui il Raccordo Y insi-

steέΦ 

¶ le posizioni del Comune di Castellanza, del Comune di Busto Arsizio e della Provincia di Varese che, or-

mai da oltre un quinquennio, chiedono la cancellazione del Raccordo Y, con: 

-  Delibera di Consiglio Comunale di Busto Arsizio n. 28 del 22/2/2016; 

-  Delibera di Giunta Comunale di Castellanza n. 89 del 23/05/2019; 

-  Dichiarazioni messe a verbale e documenti prodotti dal Comune di Castellanza nelle sedute del Con-

siglio Lavori Pubblici del 2019; 

-  Comunicazione n. 905/2021 del 12/01/2021 da parte del Comune di Castellanza, Busto Arsizio e Pro-

vincia di Varese. 

Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ƻǎǎŜǊǾŀ ŎƘŜ ƭΩŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ wŀŎŎƻǊŘƻ ¸ ŀǾǊŜōōŜ ǳƴ ōŜƴŜŦƛŎƛƻ ǎǳƭƭŀ ŎƛǊŎƻƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜƛ 

treni su una tratta ς quella della Rho-Gallarate ς che ha già enormi criticità a livello di promiscuità dei servi-

zi ferroviari erogati: ǎƛ ǊƛƳŀǊŎŀ ƭΩŀƎƎǊŀǾƛƻ ŎƘŜ ŘŜǊƛǾŜǊŜōōŜ ŘŀƭƭΩŀƎƎƛǳƴǘŀ Řƛ ǳƴ ǘǊŜƴƻ ƭΩƻǊŀ ŘŀκǇŜǊ aƛƭŀƴƻ /Ŝƴπ

trale-Malpensa, quando già esiste (perché si è investito parecchio in passato) la stessa connessione Milano-

Malpensa via Saronno. 

Inoltre, il numero di treni che sono resi possibili dal Raccordo Y sono decisamente limitati (+36 treni, ossia 1 

ogni ora nelle 2 direzioni per 18 ore al giorno) rendendo tale intervento davvero esorbitante e certamente 

poco giustificato e giustificabile. 

tŜǊ ƛƴŎƛǎƻΣ ǎƛ ǎŜƎƴŀƭŀ ŎƘŜ ǉǳŜǎǘΩƻǇŜǊŀ ƴƻƴ Ƙŀ ƴŜƳƳŜƴƻ Ǉŀǎǎŀǘƻ ƛƭ ǾŀƎƭƛƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ǇǊŜƭƛƳƛƴŀǊŜΦ 
 

{ƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƛƭŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŘŜƭ нлнм ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ǉǳŜǎǘŀ ǇǊŜπ

visione e valutare se sia necessario o meno mantenere ƭΩintervento del Raccordo Y e non già stralciarlo, co-

me chiesto a gran voce dal territorio interessato (Provincia di Varese, Comuni di Busto Arsizio e Castellanza 

e Legambiente). 
 

 

Aggiornamento al Giugno 2022 ς si segnala che il Comune di Castellanza ha riproposto la richiesta di stral-

ciare il Raccordo Y dal progetto con la propria deliberazione di Giunta Comunale n° 78 del 6 luglio 2022 già 

trasmessa al Ministero. 
 

LA QUESTIONE DEL CANALE VILLORESI E LE VARIE ALTERNATIVE 

Tra le alternative da mettere a confronto è necessario includere i destini del Canale Villoresi. Anche in que-

ǎǘƻ Ŏŀǎƻ ƴƻƴ ōƛǎƻƎƴŀ ǇŜƴǎŀǊŜ ŎƘŜ ǘŀƭŜ ǉǳŜǎǘƛƻƴŜ ǎƛŀ ƳŀǊƎƛƴŀƭŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ tƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-

Gallarate poiché: 

¶ Řŀ tŀǊŀōƛŀƎƻ ŀ wƘƻ ƛƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŝ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊƛǘƻ ŘŀƭƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ; 

¶ nel corso degli anni il progetto ferroviario ha comportato varie idee e progetti di modifica a carico del 

Villoresi che è bene analizzare; 

¶ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ǎǳƭ Villoresi si traduce in pericolo per il sistema agricolo e ambientale, visto che, sia il 

Canale Primario, che il Secondario Valle-Olona, soddisfano il bisogno irriguo di una ampia regione del 

nord-ovest Milano; 

¶ il Villoresi alimenta anche il Sito Natura 20лл ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέΦ 

Rimandando per approfondimento alla sezione dedicata, qui si vuole segnalare in maniera succinta le varie 

alternative esplorate negli anni: 
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¶ nel Progetto Preliminare (Rho-Gallarate a 3 binari) il Villoresi non era impattato se non marginalmente ς 

si registra solo la previsione di un nuovo ponte di fianco a quello esistente a Parabiago e lo spostamento 

di 100 metri del secondario in Vanzago (km 2+750/2+850); 

¶ nel Progetto Definitivo 2009, per fare spazio ai 4 binari tra Rho e Parabiago, di cui uno in più in affian-

camento sul lato pari e uno in più in affiancamento sul lato dispari, era previsto, appunto, lo spostamen-

to del Derivatore Valle Olona (il Secondario), ma veniva alterato per la scarsità di spazi e non se ne ga-

rantiva più, né la funzionalità, né la portata.; iƴ ƻǎǎŜǉǳƛƻ ŀƭƭΩŀŎŎƻƎƭƛƳŜƴǘƻ Řƛ ǇǊŜŎƛǎŀ ƻǎǎŜǊǾŀȊƛƻƴŜ ƛƴ /ƻƴπ

ferenza di Servizi da parte del Consorzio Villoresi che lamentava questo problema, la Delibera CIPE n. 

33/2010 prescrisse la necessità di realizzare un nuovo canale Villoresi sulla base di un progetto deposita-

to dallo stesso Consorzio; 

¶ nel Progetto Definitivo Modificato del 2013 la situazione è piuttosto complicata, perché, se da un lato il 

progetto del nuovo canale di by-pass è sempre presente, esso viene sviluppato con procedura regionale 

ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ; inoltre, avendo modificato il tracciato dei binari tra il 2009 e il 2013, 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻΣ LǘŀƭŦŜǊǊ Ƙŀ ƛƴǎŜǊƛǘƻ ǳƴŀ ǎŜǊƛŜ Řƛ ƻǇŜǊŜ ǎǳƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǎǘŜǎǎƻ ǇŜǊ Ǌƛǎƻƭǳπ

zione di varie interferenze con la ferrovia (IN04, IN07, IN17, IN18, IN19, INK4, INK5, INK7, INB1); infine, il 

Consorzio Villoresi aveva espresse parere favorevole SOLO a condizione che si realizzasse il nuovo canale 

di by-pass e al recepimento integrale di tutte le prescrizioni tecniche.  

Ad inizi 2014, però, Regione Lombardia scelse di non mandare avanti il progetto di realizzazione del nuovo 

by-pass, creando così una situazione di grave lacuna tecnica e procedurale che mina la funzionalità del Ca-

nale Villoresi. Inoltre, Regione nella DGR X/1264 del 24/1/2014 prescrive al Proponente di non usare più il 

Villoresi per il recapito delle acque meteoriche di piattaforma e, in virtù di questa previsione, cancella il 

progetto del nuovo by-pass. Tale posizione finì direttamente ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ /¢±! мрлфκнлмп, ma 

rappresenta, come detto, un nonsenso. 

Il tema della raccolta delle acque, ed in generale del sistema idraulico e idrico, è stato sollevato in maniera 

preponderante anche dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici dal 2013 al 2019, causando varie modifiche 

progettuali. 

Nel Progetto Definitivo presentato a dicembre 2020, in conclusione: 

¶ vi sono ancora pesanti interferenze con il Canale Villoresi,  

¶ non esiste più il nuovo progetto di by-pass,  

¶ il sistema di raccolta delle acque meteoriche di piattaforma (almeno per Vanzago) è altamente impat-

tante. 

¢ŀƭŜ ǎŎŜƴŀǊƛƻΣ Řƛ ŦŀǘǘƻΣ ŝ ƛƭ ǇŜƎƎƛƻǊŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǇŜǊ ƛƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Ŝ ǇŜǊ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜΦ 
 

Si rappresenta alla Commissione per la Valutazione Ambientale che, nel periodo gennaio/ febbraio 2021, sia 

il Consorzio Villoresi, ǎƛŀ ƛƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ Ƙŀƴƴƻ ƳŜǎǎƻ ƛƴ Ǌƛǎŀƭǘƻ ƭΩŜƭŜǾŀǘŀ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǊŜŀƭƛȊπ

zato da Italferr di modifica del Villoresi SENZA alcun confronto con il Consorzio e con il territorio stesso, co-

sa che è in contrasto con la prescrizione di Regione Lombardia espressa nella DGR del Gennaio 2014:  

άIl progetto definitivo dovrà essere integrato con un dossier progettuale, comprensivo del nuovo 

ǇŀǊǘƛŎŜƭƭŀǊŜ Řƛ ŜǎǇǊƻǇǊƛƻΣ ƛƴ Ŏǳƛ ƛ ǘǊŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜΣ ƳƻŘificati in conseguenza al poten-

ziamento della linea, dovranno essere dimensionati per garantire, per ciascuna porzione, le porta-

te, le dimensioni geometriche e i livelli attuali. Tale dossier dovrà essere preventivamente condi-

viso con il Consorzio Est Ticino Villoresi e Regione Lombardiaέ 
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{ƛ ǊƛǘƛŜƴŜ ƛƴŘƛǎǇŜƴǎŀōƛƭŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƳǇŀǘǘƻ !ƳōƛŜƴǘŀƭŜ ŘŜƭ нлнмΣ ŎƘŜ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ 

valuti attentamente con il Proponente e in contraddittorio con Regione Lombardia, con il Consorzio Villore-

si con CAP Holding (azienda pubblica di gestione del Sistema Idrico Integrato) e con i Comuni interessati, le 

ǾŀǊƛŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ǎǳƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǊƛǎƻƭǾŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƴŜƭ ƳƻŘƻ ƳƛƎƭƛƻǊŜ Ŝ ƳŜƴƻ 

impattante possibile. 

Si fa notare che il ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǊŜƴŘŜ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ in un vasto territorio della zona Nord-Ovest Milano 

oltre che al SIC-ZSC/ZPS L¢нлрлллс ά.ƻǎŎƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻέ, perciò è fondamentale assicurarsi che non vi siano 

pregiudizi per tali attività. 

 

Aggiornamento al Giugno 2022 ς come meglio riportato al paragrafo 5.6, tale osservazione è stata accolta 

dalla Commissione VIA/VAS e RFI ha redatto il progetto per il nuovo by-pass del Villoresi. 

 

5.5 Quadro di riferimento ambientale: atmosfera 

Il SIA2021 effettua ǳƴΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭƻ ǎŎŜƴŀǊƛƻ Řƛ ōŀǎŜ ǇŜǊ la componente ŎƭƛƳŀ Ŝ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀΣ utilizzando i 

Řŀǘƛ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ Řŀƭ wŀǇǇƻǊǘƻ ŀƴƴǳŀƭŜ ǎǳƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩŀǊƛŀ ǇŜǊ ƭŀ /ƛǘǘŁ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ aƛƭŀƴƻ ŘŜƭ нлмт, dal 

sistema INEMAR ς INventario EMissioni Aria e del PRIA ς Piano Regionale degli Interventi per la qualità 

ŘŜƭƭΩ!Ǌƛŀ Řƛ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀΣ ƛƭ Ŏǳƛ ŀƎƎƛƻǊƴŀƳŜƴǘƻ ŝ ǎǘŀǘƻ ŀǇǇǊƻǾŀǘƻ Ŏƻƴ DGR n. 449 del 02.08.2018. Lo 

stato di attuazione del PRIA è monitorato con cadenza periodica mediante produzione di apposite relazioni 

Řƛ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻΣ ƭΩǳƭǘƛƳŀ ŘŜƭƭŜ ǉǳŀƭƛΣ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŀ ƴŜƭ {L!нлнмΣ ŝ ǉǳŜƭƭŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƭ ƳƻƴƛǘƻǊŀƎƎƛƻ ŘŜƭƭΩŀƴƴƻ нлнлΣ 

ǊƛŦŜǊƛǘŀ ŀ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƭŜǾŀǘƻ Ŝ Ǉƻǎǘƻ ƛƴ ŜǎǎŜǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴƴƻ нлмфΦ 

Le valutazioni effettuate in merito ŀƭƭΩŜǾƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎƻƴǘŜǎǘƻ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ ǎƛǘǳŀȊƛƻƴŜ ŜǎǇƻǎǘŀ ƴŜƭ {L!нлмо 

evidenziano un trend generalmente migliorativo della qualità ŘŜƭƭΩaria. 

Considerando le sole opere oggetto di ottimizzazione o adeguamento progettuale, il Proponente ritiene che 

ƭΩǳƴƛca azione di potenziale significatività in termini di impatti sulla componente atmosfera sia riferibile al 

sistema della cantierizzazione, in quanto viene ritenuto che, ad esempio, la nuova soluzione di drenaggio e 

le diverse modalità realizzative delle barriere acustiche, non abbiano modo di incidere, se non in misura irri-

levante, sullo stato della componente. 

[ϥƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭƭŀ ǉǳŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭϥŀǊƛŀ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘƻ ŘŀƭƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŝ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘŜ ƭŜƎŀǘƻ ŀƭƭΩƛƳƳƛǎǎƛƻƴŜ 

di polveri nei bassi strati dell'atmosfera e di deposizione delle stesse al suolo. Assumono, in questo caso, 

particolare rilevanza, le polveri sottili o PM10, mentre viene, di norma, considerato trascurabile (o comun-

ǉǳŜ ƳŜƴƻ ǎƛƎƴƛŦƛŎŀǘƛǾƻύ ƭΩƛƴǉǳƛƴŀƳŜƴǘƻ ŎƻƴƴŜǎǎƻ ŀƭƭŜ ŜƳƛǎǎƛƻƴƛ Řƛ ŀƭǘǊƛ ŀŜǊƻ inquinanti generati dalle mac-

chine operatrici, il cui contributo risulta quantitativamente limitato, se confrontato al volume di polveri che 

si producono nel corso delle lavorazioni. Sono analogamente trascurate le emissioni generate dalle attività 

di preǇŀǊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ όǎŎƻǘƛŎƻΣ ǎƛǎǘŜƳŀȊƛƻƴŜ ǇƛŀȊȊŀƭŜΣ ŜŎŎΦύΣ ŎƘŜΣ ōŜƴŎƘŞ ŎƻƳǇƻǊǘƛƴƻ ƭŀǾƻǊƛ Řƛ 

movimento terra, hanno una durata ridotta (generalmente di poche settimane). Per tali attività si prevedo-

no misure per riduzione della polverosità quali, ad esempio, la bagnatura sistematica del terreno. 

Il SIA2021 (come indicato negli elaborati MDL132D69RGCA0000001C ς Progetto Ambientale della Cantieriz-

zazione. Relazione Generale e MDL130D22RGSA0001001A ς Relazione illustrativa), analogamente a quanto 

effettuato nel SIA2013, stima le emissioni prodotte tramite opportuni fattori di emissione derivati da 

ά/ƻƳǇƛƭŀǘƛƻƴ ƻŦ ŀƛǊ Ǉƻƭƭǳǘŀƴǘ ŜƳƛǎǎƛƻƴ ŦŀŎǘƻǊǎέ ςEPA-, Volume I, Stationary Point and Area Sources (Fifth 

Edition), definiti a partire da una valutazione quantitativa delle attività svolte nei cantieri, oltre che nelle 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 100 

aree di deposito inerti e con riferimento alla viabilità di cantiere (in condizioni di terreno secco e terreno 

ƛƳōƛōƛǘƻ ŘΩŀŎǉǳŀύΦ 

Viene specificato che i ricettori in prossimità delle attività maggiormente impattanti (movimentazione del 

materiale di scavo, carico e scarico delle terre, traffico veicolare nelle aree non pavimentate e traffico nelle 

aree pavimentate) risultano già mitigati dalle barriere fonoassorbenti previste, di altezza pari a 5 m, ma, in 

ǾƛǊǘǴ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ Řƛ ŘƛǾŜǊǎƛ ǊƛŎŜǘǘƻǊƛ ƴŜƛ ǇǊŜǎǎƛ ŘŜƭƭŜ ŀǊŜŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΣ ŝ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŀƴŎƘŜ Řƛ 

altre misure di mitigazione, che consentano di impedire il più possibile la fuoriuscita delle polveri ovvero, 

ove ciò non riesca, di trattenerle al suolo impedendone il sollevamento tramite impiego di processi di lavo-

razione ad umido (sistematica bagnatura dei cumuli di materiale sciolto e delle aree di cantiere non imper-

meabilizzate) e pulizia delle strade esterne impiegate dai mezzi di cantiere. 

[Ŝ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴƛ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛ ǎƻƴƻ ƛƭƭǳǎǘǊŀǘŜ ƴŜƭƭe Tavole MDL132D69P6CA0000002B-3B ς 

Planimetria individuazione bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni, ma viene specificato 

che sŀǊŁ ŎǳǊŀ ŘŜƭƭΩ!ǇǇŀltatore eseguire ulteriori approfondimenti, in fase di progettazione esecutiva, al fine 

di ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭƭŜ ƳƛǎǳǊŜ Řƛ ƳƛǘƛƎŀȊƛƻƴŜ ŀǇǇƭƛŎŀǘŜ ŀƭƭŜ ŜǾŜƴǘǳŀƭƛ ǾŀǊƛŀȊƛƻƴƛ ƭƻƎƛǎǘƛŎƘŜ ŘŜƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛ ƛƴ 

fase realizzativa e alle eventuali modifiche del programma lavori. 

Nella valutazione finale degli effetti sulla componente atmosfera, il Proponente ritiene di escludere qua-

ƭǳƴǉǳŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊŜƭŀȊƛƻƴŜ ǘǊŀ ƭŜ ƳƻŘƛŦƛŎƘŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ƛƴǘǊƻŘƻǘǘŜ ŀƭ t5нлмо Ŝ ƭΩŀǎǇŜǘǘƻ ŎƭƛƳŀǘƛŎƻΣ ŜǾƛŘŜƴπ

ziando una sostanziale conformità tra gli effetti associabili alla configurazione del PD2020 e quelli del 

PD2013, sia con riferimento alle modifiche progettuali (che non comportano attività realizzative significati-

vamente diverse da quelle previste nel precedente progetto), sia a fronǘŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘǊƻŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƴǳƻǾŜ 

aree di cantiere (prevalentemente aree di stoccaggio), che sono state individuate sempre esternamente ai 

ŎŜƴǘǊƛ ŀōƛǘŀǘƛΣ ƛƴ ȊƻƴŜ ŀƎǊƛŎƻƭŜΣ Ŝ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƛƴ ŀǊŜŜ ǎŎŀǊǎŀƳŜƴǘŜ ǎŜƴǎƛōƛƭƛΦ LƴƻƭǘǊŜΣ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀ άil notevole mi-

gliorameƴǘƻ ŎƻƴǎŜƎǳƛǘƻ Ŏƻƴ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ {ǘƻŎŎŀƎƎƛƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΦ LƴŦŀǘǘƛΣ ƭΩŀǊŜŀΣ ŎƘŜ ƴŜƭ t5нлмо 

ŜǊŀ ǎǘŀǘŀ ƛƴǎŜǊƛǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ǳƴŀ Ȋƻƴŀ ŎŀǊŀǘǘŜǊƛȊȊŀǘŀ Řŀ ŜŘƛƭƛȊƛŀ ǊŜǎƛŘŜƴȊƛŀƭŜΣ ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŝ ǎǘŀǘŀ 

ricollocata lontano dalle abitazioni, in unΩŀǊŜŀ ƛƴŎƻƭǘŀ ŀ ǊƛŘƻǎǎƻ ŀ ƳŀǊƎƛƴŜ ŘŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜΦέΦ 
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Individuazione di bersagli sensibili, aree di cantiere, viabilità e mitigazioni (elaborato MDL132D69P6CA0000002B-3B) 
 

 

A fronte di quanto esposto occorre rilevare, ribadendo quanto il Comune di Vanzago aveva già espresso 

nelle proprie Osservazioni al SIA2013 (di cui alla DGC n. 170 del 14.11.2013), che negli elaborati del SIA2021 

(così come nel precedente SIA2013), sebbene venga esposta in dettaglio la metodologia per la stima delle 

emissioni prodotte nelle aree di lavorazione e dai mezzi di cantiere, mancano i valori di inquinamento pre-

ǾŜŘƛōƛƭƛ ǉǳŀƭŜ ǊƛǎǳƭǘŀƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀǇǇƭƛŎŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭŜ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛŀΣ ƴŞ ƎƛƻǊƴŀƭƛŜǊƛ Ŝ ƴŜǇǇǳǊŜ ǊƛŦŜǊƛǘƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŀ Řǳπ

rata del cantiere, così come non è riportato il numero dei transiti stimati dei mezzi pesanti, dai quali sono 

state tratte le valutazioni finali. 

Inoltre, come ampiamente espresso in più parti del presente documento, si segnala che la nuova colloca-

ȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лмΣ ŎƘŜ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ritieƴŜ άƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ƳƛƎƭƛƻǊŀǘƛǾŀέ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀ ǉǳŜƭƭŀ ŘŜƭ 

PD2013 (in quanto άǊƛŎƻƭƭƻŎŀǘŀ ƭƻƴǘŀƴƻ ŘŀƭƭŜ ŀōƛǘŀȊƛƻƴƛΣ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ƛƴŎƻƭǘŀ ŀ ǊƛŘƻǎǎƻ ŀ ƳŀǊƎƛƴŜ ŘŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ 

industrialeέύΣ ŝ Řŀ ǊƛǘŜƴŜǊǎƛΣ ŎƻƳǳƴǉǳŜΣ ƛƴŀŘŜƎǳŀǘŀΦ LƴŦŀǘǘƛΣ ǎŜ Řŀ ǳƴ ƭŀǘƻ ƭΩŀǊŜŀ Ǌƛǎǳƭǘŀ ǇƛǴ Ŝsterna 

ŀƭƭΩŀōƛǘŀǘƻΣ ǎƻƴƻ ŘŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ƴƻƴ ǘǊŀǎŎǳǊŀōƛƭƛ ƛ ƳŀƎƎƛƻǊ ƛƳǇŀǘǘƛ ŎƘŜ ƴŜ ŘŜǊƛǾŀƴƻ ǎǳƭ ǎƛǎǘŜƳŀ ŘŜƭƭŀ ƴŀǘǳǊŀƭƛǘŁΦ 

5ŀ ǉǳŜǎǘŀ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀȊƛƻƴŜ ŘƛǎŎŜƴŘŜ ƭŀ ǊƛŎƘƛŜǎǘŀ Řƛ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ !{лм ƛƴ ŀƭǘǊŀ ȊƻƴŀΣ ƴƻƴ Řƛ ǇǊŜƎƛƻ 

naturalistico e non urbanizzata, che non rechi impatti a persone, animali o elementi ecologici. 

Aggiornamento al Giugno 2022 

In questo ambito (aria), la commissione tecnica VIA/VAS ha espresso un punto specifico (il 2.1) e RFI ha ri-

sposto con un adeguamento del PMA MDL132D69RGAC0000001 gƛǳƴǘƻ ŀƭƭŀ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ά/έΦ 
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5.6 Quadro di riferimento ambientale: ambiente idrico 

IL CANALE VILLORESI: PREMESSA  

{ƛ ǇǊŜƳŜǘǘŜ ŎƘŜ ƛƭ ǘŜƳŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŝ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘŜ ǇŜǊ ƭŀ ƴƻǎǘǊŀ 

zona, per le ricadute ambientali, sia sugli ecosistemi, ǎƛŀ ǎǳƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀΣ ŎƻƳŜ ŝ ŦŀŎƛƭƳŜƴǘŜ ƛƳƳŀƎƛƴŀōƛƭŜΦ 

Dalla mappa seguente è visibile come il Derivatore Valle Olona serva, con la rete dei terziari, fino alla zona 

di Cornaredo e Settimo Milanese e, pertanto, risulta indispensabile una valutazione decisamente attenta e 

dettagliata delle soluzioni indicate nel progetto presentato dal Proponente nel dicembre 2020.  

 
Mappa del sistema idrico del Villoresi che parte da Parabiago e proseguono sul Deviatore Valle Olona fino a Settimo M.se 
 

È necessario che si comprenda che tale progetto ha delle caratteristiche di novità rispetto a quello presen-

ǘŀǘƻ ƴŜƭ нлмоΣ ƛƴ ǉǳŀƴǘƻ LǘŀƭŦŜǊǊ Ƙŀ ǊƛǇǊƻƎŜǘǘŀǘƻ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŀ ŦǊƻƴǘŜ ŘŜƭƭŜ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ ǊƛŎŜǾǳǘŜΦ  

Inoltre, si stigmatizza il fatto che tale interventƻ ǎǳƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ bhb ŝ ǎǘŀǘƻ ŎƻƴŎŜǊǘŀǘƻ Ŏƻƴ ƭΩ9ƴǘŜ DŜǎǘƻǊŜΣ ƛƭ 

Consorzio Est-Ticino Villoresi, nonostante la precisa prescrizione di Regione Lombardia data nel 2014: 

άIl progetto definitivo dovrà essere integrato con un dossier progettualeΧ ¢ŀƭŜ ŘƻǎǎƛŜǊ ŘƻǾrà esse-

re preventivamente condiviso con il Consorzio Est Ticino Villoresi e Regione LombardiaέΦ 
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Il non aver condiviso tale progetto nel corso del periodo tra il 2014 e il 2020 (ben 7 anni) comporta, oggi, 

ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L!Σ ǳƴ Ǿǳƭƴǳǎ ŘƛŦŦƛcilmente sanabile, poiché compromette la possibilità della 

Commissione di Valutazione Ambientale di poter valutare serenamente gli impatti ambientali di questa 

opera. In particolare, come descritto in seguito, il Consorzio Villoresi e il Comune di Vanzago hanno espres-

so parecchie criticità in merito a tale progettualità nel mese di febbraio 2021, che andrebbero sviscerate in 

un tavolo tecnico dedicato, twLa! ŘŜƭƭΩŜƳƛǎǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŀǊŜǊŜ Řƛ /¢±!. 

La descrizione sintetica degli interventi previsti nel Progetto presentato nel dicembre 2020 è la seguente 

[tratto dalla Relazione Tecnica Generale, documento MDL130D05RGMD0000001A]. 
 

ά¦ƴΩǳƭǘŜǊƛƻǊŜ interferenza è rappresentata dal canale irriguo Villoresi, che costituisce uno dei prin-

cipali canali artificiali interferenti con il reticolo idrografico naturale, oltre ai navigli della Marte-

sana, Grande e di Pavia, tutt'oggi utilizzati anche come vie navigabili. Da tale canale irriguo, si di-

rama un canale secondario che corre per un lungo tratto parallelamente al tracciato ferroviario in 

oggetto e in stretto affiancamento con esso. Per i tratti in cui tale canale interferisce con 

ƭΩŀƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎŜŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻΣ ǎƻƴƻ ǇǊŜǾƛǎǘŜ ŘŜƭƭŜ ŘŜǾƛŀȊƛƻƴƛ ŘŜƭ ŎƻǊǎƻ ŘΩŀŎǉǳŀ, 

per la cui descrizione, si rimanda allo specifico paragrafo della presente relazione. In particolare, 

ƭΩƻōƛŜǘǘƛǾƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘǳŘƛƻ ƛŘǊŀǳƭƛŎƻ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǾŜǊǎƛƻƴŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ǉǳŜƭƭƻ Řƛ Ǝŀπ

ǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ƴƻƴ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Řƛ ǇƻǊǘŀǘŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎƻƴŦƛƎǳǊŀȊƛƻƴŜΦ {ƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ǇŜǊǘŀƴǘƻ 

realizzate alcune simulazioni con differenti valori di portata e scabrezza, utilizzando il modello nel-

la conformazione ante-ƻǇŜǊŀƳΣ Ŧƛƴƻ ŀ ǎǘŀōƛƭƛǊŜ ƭŜ ǇƻǊǘŀǘŜ ŎƻƳǇŀǘƛōƛƭƛ Ŏƻƴ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎƻƴŦƻǊƳŀȊƛƻƴŜ 

ƎŜƻƳŜǘǊƛŎŀΦ !ƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭƻ ǎǘǳŘƛƻ ƛŘǊŀǳƭƛŎƻ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ condotte le verifiche per assicurare nei 

tratti di nuova realizzazione(deviazioni), un portata massima reale transitante con franco di 0,2 m 

pari a 5 m3/sec (portata richiesta dal Consorzio Est Ticino Villoresi).έ 
 

άStante questo parere [NdR: il parere di wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ ǎǳƭƭΩƛƳǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ǊŜŎŀǇƛǘŀǊŜ ƭŜ ŀŎπ

ǉǳŜ Řƛ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǊƛǇǊŜǎƻ ƛŘŜƴǘƛŎŀƳŜƴǘŜ ƴŜƭ ǇŀǊŜǊŜ /¢±! мрлфκнлмп], si è 

deciso in questa revisione del progetto di adottare un sistema di drenaggio di piattaforma indi-

pendente dal derivatore di Parabiago, svincolando così i due progetti. Il recapito delle acque pro-

venienti dal sistema di drenaggio di piattaforma, pertanto, è costituito principalmente da una se-

rie di fossi disperdenti non rivestiti, dimensionati per laminare il volume di acque meteoriche (tem-

Ǉƻ Řƛ ǊƛǘƻǊƴƻ млл ŀƴƴƛύΣ ǇǊƛƳŀ ŎƘŜ Ŝǎǎƻ ǾŜƴƎŀ ƛƴŦƛƭǘǊŀǘƻ ƴŜƭ ǘŜǊǊŜƴƻ ƴŀǘǳǊŀƭŜΣ ǘǊŀƳƛǘŜ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ Řƛ 

trincee drenanti posizionate al di sotto dei fossi stessi.έ 
 

άUltima interferenza idraulica di progetto è il canale irriguo principale Villoresi in comune di Para-

biago. Allo stato attuale, la linea ferroviaria supera il canale Villoresi mediante una struttura a tre 

ŎŀƳǇŀǘŜΣ ŀŘ ŀǊŎƻΣ ŎƘŜ ǇǊƻŘǳŎŜ ƛƭ ǊŜǎǘǊƛƴƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǾŜƴŀ ƭƛǉǳƛŘŀ Χƛƭ ƴǳƻǾƻ ƳŀƴǳŦŀǘǘƻ ƴƻƴ ŎƻƳπ

porta un ulteriorŜ ǊŜǎǘǊƛƴƎƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǾŜƴŀ ƭƛǉǳƛŘŀ ŜŘ ŝ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ŜǎŎƭǳŘŜǊŜ Ŧƛƴ ŘΩƻǊŀ ŎƘŜ 

ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ǉƻǎǎŀ ǇǊƻŘǳǊǊŜ ƭŀ ǇŜǊŘƛǘŀ Řƛ ŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ƴŜƭƭŀ ŎŀǇŀŎƛǘŁ Řƛ ŘŜŦƭǳǎǎƻ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ 

irriguoέΦ 
 

άLe porzioni di canale secondario oggetto di deviazione procedendo in direzione del verso di scorri-

ƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀŎǉǳŀ Řŀ ƳƻƴǘŜ ǾŜǊǎƻ ǾŀƭƭŜ sono pertanto le seguenti: 

o IN19: deviazione canale secondario Villoresi1 da prog. 4+800 a prog. 5+500.00; 

o IN18: deviazione canale secondario Villoresi da prog. 3+959 a prog. 4+108; 

o IN17: deviazione canale secondario Villoresi da prog. 3+184 a prog. 3+902; 
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o IN04: deviazione canale secondario Villoresi da prog. 0+420 a prog. 1+100; 

o IN07: deviazione canale terziario da progr. 2+591 a progr. 2+745έ 

άOltre le deviazioni di canale si prevede la realizzazione di diversi manufatti in pressione al fine di ri-

solvere le diverse interferenze legate alle nuove opere a carattere viario e/o pedonale. I manufatti in 

questione sono i seguenti: 

o Sifone SL25 Prog. 6+308 

o Sifone SLX1 (ITX1B) Prog. 4+251 

o Sifone SL05 ((INK4) Prog. 3+959 

o Sifone SL01 Prog. 1+033 

o Sifone IN04b Progr. 0+806έ 
 

Si tratta di oltre 2,5 km di interventi solamente sul secondario con un impatto decisamente significativo. A 

questo, poi, bisogna sommare gli interventi ς non riportati neƭƭΩŜƭŜƴŎƻ Řƛ ǉǳƛ ǎƻǇǊŀ ς sui cavalcavia e i sot-

topassi dove attualmente il Villoresi transita; in particolare: 

¶ SL05 ς Prolungamento sottovia SP229 ς km 3+918 

¶ SL04 ς Prolungamento sottovia via Madre Teresa di Calcutta ς km 3+727 

¶ SL02 ς Prolungamento sottovia Viale Europa Unita ς km 2+433. 
 

 
Mappa delle criticità ambientali con evidenziate con tratti rossi e con stelle rosse gli interventi principali sul Villoresi 

Nella figura precedente sono riportati, in rosso e con stelle rosse, i principali tratti di intervento: si può va-

lutare che, nonostante tali interventi siano consistenti, non sono stati indicati esplicitamente come modifi-

che dal Proponente nel corso degli anni. Nei prossimi paragrafi si analizzeranno tali interventi a carico del 

Villoresi. 

Nonostante le varie richieste del CIPE, di Regione Lombardia e del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici, 

ǇǳǊǘǊƻǇǇƻ ƴƻƴ ŎΩŝ ǎǘŀǘƻ ƴŜǎǎǳƴ ŎƻƴŦǊƻƴǘƻ ǘŜŎƴƛŎƻ ǘǊŀ LǘŀƭŦŜǊǊ Ŝ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ Řŀƭ нлмп ŀŘ ƻƎƎƛΣ ǇŜǊ 

cui il progetto ferroviario presentato presenta gravi interferenze non risolte, in particolare con il Canale Se-

condario ά5ŜǊƛǾŀǘƻǊŜ ±ŀƭƭŜ hƭƻƴŀέΦ  
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In primo luogo, per le modifiche sostanziali introdotte al Secondario non è stata fornita alcuna evidenza 

circa la compatibilità degli impatti con il funzionamento del canale post-operam e con la reale possibilità 

di garantire la manutenzione e la gestione del canale nel corso degli anni a venire. Non si può solo utiliz-

zare un modello numerico, seppur pregiato, delle prestazioni idrauliche per garantire il rispetto di tutta la 

ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ Ŝ ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛŀ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ŜǎŜǊŎƛȊƛƻ Ŝ ǇŜǊ ƭŀ ǎǳŀ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜΦ Ad esempio, in diversi 

punti, sono previste opere di fondazioni a ridosso delle fasce di rispetto del canale che, non solo non è am-

missibile, ma rischia anche di comprometterne la funzionalità, oppure le fasce di rispetto necessarie per la 

manutenzione non sempre sono indicate sulle tavole (e non son comprese ovviamente nel modello nume-

rico usato per le simulazioni). Gli altri interventi, specialmente quelli in Vanzago, comprendono tombinatu-

re, muri di sostegno, palancole, e passaggi a ridosso delle pareti o box interrati, devono essere oggetto di 

analisi dettagliata da parte del Consorzio Villoresi e dei vari portatori di interessi per poterne analizzare 

la fattibilità PRIMA DEL TERMINE DELLA PROCEDURA DI PROGETTAZIONE DEFINITVA. Si ricorda che la 

ƴƻǊƳŀǘƛǾŀ ǾƛƎŜƴǘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ ŎƘŜ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ tǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ 5ŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ǎƛŀƴƻ ǊƛǎƻƭǘŜ ƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴπ

ze. 

Inoltre, nella documentazione di progetto non è presente un cronoprogramma della cantierizzazione 

ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΣ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜ ŎƛǾƛƭƛ ŎƻǊǊŜƭŀǘŜ Ŝ ŘŜƭƭŀ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜ ŜΣ ƳŜƴ ŎƘŜ ƳŜƴƻΣ ŝ 

descritto un modus operandi che, dal punto di vista tecnico-programmatico, ne consenta la realizzazione 

salvaguardando la funzionalità del Canale Villoresi. Il programma dei lavori (documento 

MDL130D53PHCA0000001A), ad esempio, è un GANTT composto da sole 61 voci, mentre nella Relazione 

Generale della Cantierizzazione (documento MDL132D53RGCA0000001B) si riporta quanto segue: 

άIl presente progetto di cantierizzazione definisce i criteri generali del sistema di cantierizzazione 

individuando la possibile organizzazione e le eventuali criticità di questo; va comunque evidenziato 

che ƭΩƛǇƻǘŜǎƛ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛzzazione rappresentata non è vincolante ai fini di eventuali diverse soluzioni 

ŎƘŜ ƭΩ!ǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ǇƻǘǊŁ ŀǘǘǳŀǊŜ ƴŜƭƭŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŜ Ŧŀǎƛ Řƛ ǎǾƛƭǳǇǇƻ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ nel rispetto della nor-

mativa vigente, delle disposizioni emanate dalle competenti Autorità, dei tempi e costi previsti per 

ƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƻǇŜǊŜΦ 

Le quantità e dimensioni riportate nel progetto di cantierizzazione sono indicativeέΦέ 
  

Con tali criticità e incertezze, ŎΩŝ ƭΩŜƭŜǾŀǘƻ ǊƛǎŎƘƛƻ ŎƘŜ ƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ŎƻƛƴǾƻƭƎƻƴƻ ƛƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƴƻƴ ǎƛ Ǉƻǎπ

sano realizzare tutte contemporaneamente nei periodi delle asciutte, di fatto andando a minare la capa-

cità del canale di distribuire le dispense irrigue ai consorziati in tutto il territorio che parte da Pogliano Mi-

lanese, passa per Vanzago e Pregnana, lambisce i terreni di Rho e Cornaredo e termina a Settimo Milanese 

fino al confine con Milano. Tale eventualità, oltre creare danni economici per le aziende agricole locali, di 

fatto potrebbe arrecare irreparabili danni a tutto il sistema agricolo e ambientale della campagna eviden-

ziata nella mappa qui sotto riportata che comprende la presenza di vari ambiti di pregio della Rete Ecologi-

ca Regionale, alcuni Parchi e un Sito Natura 2000. 
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wŜǘŜ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ Ŏƻƴ ŜǾƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƳǇŀǘǘŀǘŀ ƛƴ Ŏŀǎƻ Řƛ ŎƘƛǳǎǳǊŀ ƻ Řƛ ƭƛƳƛǘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŜŦŦƛŎƛŜƴȊŀ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ǎŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ±ŀƭƭŜ 
Olona per permettere le lavorazioni di spostamento legate al progetto ferroviario Rho-Parabiago. 
 

Il Comune di Vanzago e il Consorzio Villoresi hanno chiesto, sin dal febbraio 2021, un tavolo tecnico di con-

fronto su tale tema con RFI e tutti gli enti territoriali, ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǾŜǊƛŦƛŎŀǊŜ Ŏƻƴ ŀǘǘŜƴȊƛƻƴŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ŘŜƭ 

progetto di potenziamento ferroviario con il Canale Villoresi, in particolare il Derivatore Valle Olona, ma 

questo tavolo ancora non si è potuto tenere. 

Per maggior chiarezza, e per agevolare la comprensione del problema con approfondimenti tecnici di det-

taglio, si rimanda alle osservazioni prodotte dal Comune di Vanzago nel mese di fŜōōǊŀƛƻ нлнм ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ 

oggetto, riportate qui di seguito per maggior praticità. 
 

INTERFERENZE CON IL CANALE VILLORESI E CON I CONDOMINI DI VIA MADRE TERESA DI CALCUTTA N.1/3 E DI 
VIA VALLE TICINO N.36 [IN17] 

bŜƭ t5нлнл ǎƛ ǇǊŜǾŜŘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ spostamento del Derivatore del Canale Villoresi che corre in affian-

camento alla linea ferroviaria nel tratto di Vanzago per lasciare posto ai binari. Tale intervento è indicato 

con la sigla IN17 e si sviluppa tra le progressive pk 3 + 184 e pk 3 + 902. 
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Nella Relazione Generale sulle Opere Civili25 si indica esplicitamente quanto segue: 

άмΦ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭƭŀ ǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƴǳƻǾƻ ŎŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ in corrispondenza dei condomini siti a Vanzago posti 

lungo via Maria Teresa di Calcutta e via Valle Ticino. Tale modifica della posizione del canale si rende ne-

cessaria per salvaguardare i box interrati di tali condomini. Le wbs coinvolte sono: 

¶ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛƻ Řƛ Ǿƛŀ aŀǊƛŀ ¢ŜǊŜǎŀ Řƛ /ŀƭŎǳǘǘŀΥ wLлт.Σ Lbмт 

¶ ǇŜǊ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛƻ Řƛ Ǿƛŀ ±ŀƭƭŜ ¢ƛŎƛƴƻΥ wLлт.Σ LbмтΣ b±мсέΦ 
 

 
 

Oltre a ribadire quando indicato nel paragrafo relativo alla proposta di spostamento del Deviatore del Villo-

ǊŜǎƛ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻΣ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀƴƻ ǉǳƛ ƭŜ ŜǾƛŘŜƴǘƛ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ǊƛǎŎƻƴǘǊŀǘŜ ŘŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ LbмтΣ ŎƘŜ ǎƛ ǊŜǇǳπ

ta non adeguato, in particolare per gli impatti sui 2 condomini in oggetto. 
 

1 ς [ŀ ǇǊƛƳŀ ŜǾƛŘŜƴǘŜ ŎǊƛǘƛŎƛǘŁ ŝ ƭΩassenza della descrizione puntuale e precisa, a livello di Progetto Definiti-

vo, Řƛ ŎƻƳŜ ǉǳŜǎǘΩƻǇŜǊŀ ǾŜǊǊŁ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŀ. Si fa presente che tale opera richiede: 

¶ di effettuare i lavori durante il periodo delle asciutte del Canale Villoresi, ovvero nel periodo invernale, 

per un periodo di circa 4 mesi; 

¶ di effettuare i lavori con i treni in esercizio in regime di soggiacenza ferroviaria; 

¶ Řƛ ŜƭƛƳƛƴŀǊŜ ƛƭ ƳŀƴǳŦŀǘǘƻ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎŀƴŀƭŜ ±illoresi (largo circa 3 m) e posizionare il nuovo scatolare (di 

2,5 m di larghezza e 2 m di altezza, quando in sezione chiusa, e di 2,5 m di larghezza e differente altezza, 

laddove in superficie), per un tratto lungo oltre 700 m; 

¶ di prevedere di eseguire tali opere a ridosso delle abitazioni, coinvolgendo, non solo i condomini indica-

ti, ma tutte quelle che si trovano sul lato sud della ferrovia, a ridosso della Piazza della Filanda (dove si 

svolge il mercato cittadino e dove vi sono diversi esercizi commerciali) e di fianco al Parco della Filanda e 

della Gareta; 

¶ Řƛ ŎƻƭƭƻŎŀǊŜ ƴŜƛ ŘǳŜ Ǉǳƴǘƛ ƛƴŘƛŎŀǘƛ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Lbмт ŘǳŜ ǇŀƭŀƴŎƻƭŀǘƛ Řƛ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴƛ ŜǎǘǊŜƳŀƳŜƴǘŜ ǎƛπ

gnificative, del tipo PU18 della Arcelor Mittal di altezza 5 m e lunghezza di 6 m (4 m in alcuni punti) per 

una estensione di oltre 90 m lineari in via Valle Ticino 36 e del tipo PU18 della Arcelor Mittal che parreb-

ōŜǊƻ ŜǎǎŜǊŜ Řƛ ŀƭǘŜȊȊŀ ŀƭƳŜƴƻ пΣр Ƴ ǇŜǊ ǳƴŀ ŜǎǘŜƴǎƛƻƴŜ Řƛ ŎƛǊŎŀ мрл Ƴ ŘƛŜǘǊƻ ŀƭ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛƻ άCƛƭŀƴŘŀ тέΤ 

¶ di posizionare, in seguito, in alcune parti proprio sullo scatolare del Villoresi, le barriere antirumore di 

altezza fino al tipologico H10 (7,50 m dal piano del ferro); 

                                                           
25 Elaborato MDL132D26RHOC0000001A (§ 1.1.1) del DVD 3 ς 35.2 ELABORATI GENERALI (rev. ottobre 2017) 
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¶ di demolire, in seguito, il binario sud e posizionare i 3 nuovi binari della nuova linea ferroviaria. 

Tutte queste lavorazioni devono essere eseguite in uno spazio estremamente limitato e con accesso 

ŀƭƭΩŀǊŜŀ di messa in opera estremamente infelice e poco agevoleΦ {ƛ ǎǘƛƳŀΣ ƛƴŦŀǘǘƛΣ ŎƘŜ ƭΩŀǊŜŀ ǳǘƛƭŜ ǇŜǊ ŜǎŜπ

ƎǳƛǊŜ ǘŀƭƛ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛΣ Ŏƻƴ ŘƛǎǘŀƴȊŜ Řƛ ǎƛŎǳǊŜȊȊŀ ŘŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ōƛƴŀǊƛo sud e dalla area di posa del palancolato, 

sia ampia al massimo 10 m nel caso di Via Valle Ticino 36 (area gialla in figura).  
 

 
 

Si osserva che nulla si evince dal PD2020 di come si intende lavorare per la posa in opera di queste palan-

cole e si chiede, in sede di Conferenza di Servizi, di sviluppare nel dettaglio questo particolare intervento, 

che risulta, ŀ ƎƛǳŘƛȊƛƻ ŘŜƭƭΩAmministrazione comunale, altamente invasivo e non realizzabile secondo la do-

cumentazione presentata. 

La posa in opera di tali manufatti, infatti, avviene solitamente per infissione nel terreno della prima palan-

cola (solitamente agevolata con uno scavo preliminare laddove possibile), partendo da un estremo del pa-

lancolato, inserendo poi il gargame della seconda palancola in quello già posto in opera, e così via. Per fare 

tale operazione, vi sono vari metodi, tra cui vibroinfissori o con sistemi di infissione a pressione (solitamen-

te idraulica). Il primo metodo appare scarsamente applicabile in tale contesto per via non solo del rumore 

emesso ma, soprattutto, delle vibrazioni che andrebbero sicuramente a compromettere le fondazioni dei 

condomini in oggetto e la tenuta statica degli stessi. Il secondo metodo, invece, solitamente utilizzato in 

contesti delicati, obbliga però a prevedere un accesso del macchinario e del suo braccio meccanico in un 

contesto, appunto, estremamente di dimensioni estremamente limitate. 
 

  
 

A proposito di tali rischi, nulla è stato indicato nella documentazione di progetto e si chiede di dimostrare 

la possibilità di tale messa in opera che, se non fosse possibile eseguire, invaliderebbe tutto il progetto 
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ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ LbмтΣ ŀ ƳŜƴƻ Řƛ ŜǎǇǊƻǇǊƛŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊƛ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛ Ŏƻƴ ƎǊŀǾŜ ƴƻŎǳƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ŎƛǊŎŀ нлл ŦŀƳƛπ

glie. 
 

 
Elaborato MDL132D26BZIN1700003A del DVD3, cartella 35.10.05 ς Interferenze idrauliche IN17 (rev. ottobre 2017) 
 

 
Elaborato MDL132D26P7CS0001008A del DVD3 ς 35.6 CORPO STRADALE FERROVIARIO - CONFIGURAZIONE FINALE ς Planimetria 

di progetto su ortofoto (rev. novembre 2017) 
 

Se il Proponente riuscisse a dimostrare la ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ǘŜŎƴƛŎŀ Řƛ ǘŀƭŜ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ 

ǎŜƴȊŀ ŎǊŜŀǊŜ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ Řŀƴƴƛ ŀƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ e gravi ripercussioni sui cittadini, si chiede inoltre di specificare nel 

dettaglio dove si intendono fare passare le suddette palancole, i manufatti per lo spostamento del Villoresi 

e i mezzi necessari alla realizzazione degli scavi e della posa in opera dei manufatti stessi. 

[Ω!ƳƳƛƴƛǎǘǊŀȊƛƻƴŜ ŎƻƳǳƴŀƭŜ ǊƛǘƛŜƴŜ ŎƘŜ ǘŀƭƛ ƳŀƴǳŦŀǘǘƛ Ŝ ǘŀƭƛ ƳŜȊȊƛΣ Řƛ Ƴŀǎǎŀ ŜƭŜǾŀǘŀ Ŝ ƛƴƎƻƳōǊƛ ƻƭǘǊŜƳƻŘƻ 

significativi, non possano essere recapitati in loco sfruttando la viabilità carrabile attualmente esistente e 

quindi debbano obbligatoriamente essere posizionati in sede di cantiere temporaneo dal lato della ferrovia. 
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Su tutto, però è necessario che Italferr faccia chiarezza sulla localizzazione di tali palancolati, poiché par-

rebbero esserci gravi incongruenze nella documentazione di progetto. In particolare, nelle tavole di pro-

ƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭŀ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŜ ǎǳƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Lbмт26, è prevista una soluzione tecnica che è diffe-

ǊŜƴǘŜ Řŀ ǉǳŜƭƭŀ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƴŜƭƭΩŜƭŀōƻǊŀǘƻ ǊŜƭŀǘƛǾƻ ŀƭ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƛ ōƛƴŀǊƛ Ŏƻƴ Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘƻ 

su ortofoto27Φ DǊŀǾŜ ǎŀǊŜōōŜ ǎŜΣ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ŘƻŎǳƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ƎŀǊŀΣ ŦƛƴƛǎǎŜ ƛƭ tracciato indicato nel ri-

lievo cartografƛŎƻ ŘŜƭƭΩƻǊǘƻŦƻǘƻ, perché parrebbe essere ancora più invasivo di quello previsto nei docu-

ƳŜƴǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ ǊŜƭŀǘƛǾƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ LbмтΦ 
 

2 ς tŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ Lbмт ŘƛŜǘǊƻ ŀƭ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛƻ Cƛπ

landa 7 in via Madre Teresa di Calcutta 1/3, si rileva, oltre alle considerazioni di massima riportate in pre-

ŎŜŘŜƴȊŀΣ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǊŜ ƴƻƴ ǎƻƭŀƳŜƴǘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΣ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ ƭŜ ǎŜȊƛƻƴƛ ǎǳƭƭŀ ŎŀǊǘƻƎǊŀŦƛŀΦ {ƛ 

rappresenta, infatti, che: 

¶ in primo luogo, non sono ancora stati fatti rilievi puntuali sulla localizzazione del muro esterno dei box di 

tali condomini, né di dove sono collocate le infrastrutture di sostegno del condominio stesso: 

¶ nella tavola di progetto28 vengono proposte le sezioni 1-1 e 2-2 per mostrare la distanza tra i box interra-

ti e il nuovo scatolare del Villoresi, ma si osserva che è necessario effettuare le stesse sezioni nei tratti 3, 

4, e 5 indicati nella figura sottostante, dove parrebbe che i box interrati finiscano a contatto con lo sca-

tolare stesso.  
 

 
 

Al termine di questa analisi, purtroppo esperita solo sulla carta, non avendo accesso a tavole in formato 

aperto né a rilievi fisici (e quindi per sua natura carente), si ribadisce nuovamente che il Comune di Vanzago 

non ritiene né completo né condivisibile e, pertanto, difficilmente realizzabile senza gravi danni per i citta-

dini, ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ǊƛǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƭΩƻǇŜǊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ Lbмт e si invita a organizzare un tavo-

lo di lavoro dedicato con il Consorzio Villoresi e il Comune di Vanzago per definire come meglio gestire 

ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΦ  

Si fa notare che tale tavolo di coordinamento sarebbe già dovuto essere convocato anni orsono, come ri-

chiesto sia da Regione Lombardia nella sua DGR del gennaio 2014 e dal Consiglio Superiore Lavori Pubblici 

nel settembre 2014 (vedi nelle relative sezioni di analisi documentale). In particolare, in questo tavolo di la-

voro, si chiede di ǾŀƭǳǘŀǊŜ ƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƴŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ Řƛ ŎŀƳǇŀƎƴŀ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ 

Vanzago, in modo da rendŜǊŜ ƳŜƴƻ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ ǉǳŀƭƻǊŀ ǎƛ ŘŜπ

cidesse di farlo. 

                                                           
26 Elaborati MDL132D26P9IN1700001A o MDL132D26BZIN1700003A del DVD3, cartella 35.10.05 ς Interferenze idrauliche IN17 
(rev. ottobre 2017) 
27 Elaborato MDL132D26P7CS0001008A ς Planimetria di progetto su ortofoto del DVD3 ς 35.6 CORPO STRADALE FERROVIARIO - 
CONFIGURAZIONE FINALE ς Planimetria di progetto su ortofoto (rev. novembre 2017)  
28 Elaborato MDL132D26P9IN1700002A del DVD3, cartella 35.10.05 ς Interferenze idrauliche IN17 (rev. ottobre 2017) 
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INTERFERENZE IDRAULICHE CON IL CANALE VILLORESI E GESTIONE DELLE ACQUE [IN17] 

Lƴ ƳŜǊƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ Ŏƻƴ ƛƭ 5ŜǊƛǾŀǘƻǊŜ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ ƛƭ t5202029 specifica che: 

ά[ΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ƭŀǊƎƘŜȊȊŀ ŘŜƭƭŀ ǎŜŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ƛƳǇƭƛŎŀ ƭŀ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƎƭƛ ǎǇŀȊƛ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛ ƭǳƴƎƻ ƭŀ 

sponda sinistra del derivatore, ponendo un problema di interferenza idraulicaέΦ 

Per quanto riguarda Vanzago, si riporta quanto seƎǳŜΥ ά!ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ǊƛǎƻƭǾŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ǘǊŀ ƛƭ ŎŀƴŀƭŜ ǎŜŎƻƴπ

dario Villoresi e la linea ferroviaria, è stata adotta una soluzione che prevede lo spostamento del canale irri-

guo, in coerenza con gli spazi richiesti per la costruzione del nuovo rilevato, ed il suo rifacimento in sezione 

in cemento armato rettangolare (WBS IN17). A seguito degli esisti della pubblicizzazione degli espropri, è 

risultato necessario modificare in due punti la posizione di tale manufatto idraulico in cemento armato, così 

da evitare ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛ ōƻȄ ƛƴǘŜǊǊŀǘƛ ŘŜƛ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛ ǎƛǘƛ ŀ ±ŀƴȊŀƎƻ Ǉƻǎǘƛ ƭǳƴƎƻ Ǿƛŀ aŀǊƛŀ ¢ŜǊŜǎŀ Řƛ /ŀƭπ

cutta e via Valle Ticino. Lo spostamento del manufatto idraulico in questi due punti impone che lo stesso di-

ǾŜƴǘƛ ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ ŦƻƴŘŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŜ ōŀǊǊƛŜǊŜ ŀƴǘƛǊumore previste in questi due tratti di linea. Il progetto della 

deviazione del canale secondario Villoresi è stato sviluppato sulla base cartografica aerofotogrammetrica, in 

ŎƻŜǊŜƴȊŀ ŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Ǉƭŀƴƻ ŀƭǘƛƳŜǘǊƛŎƻΣ ŘŜƭƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀΣ ǎǘǳŘƛŀǘƻ ŀƴŎƘΩŜǎǎo partendo dal rilevo aerofo-

togrammetrico. {ƛ ǊƛƳŀƴŘŀ ŀŘ ǳƴŀ ŦŀǎŜ Řƛ ǇǊƻƎŜǘǘŀȊƛƻƴŜ ǎǳŎŎŜǎǎƛǾŀ ƭΩŀŘŜƎǳŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŀŘ ǳƴ ǊƛƭƛŜπ

vo celerimetrico di dettaglio.έ 

[ΩǳƴƛŎƻ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ ŝ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ŎƻƳŜ Deviazione canale secondario Villoresi [IN17] dal 

progressivo 3+184 km al progressivo 3+902 km 30 e, in estrema sintesi, consiste nello spostamento del Ca-

nale Villoresi di pochi metri a sud-ovest, sempre in affiancamento alla ferrovia, con le seguenti caratteristi-

che: 
 

 
 

¶ scatolare chiuso di 2,5 m x 2 m, su cui poggia la barriera antirumore, nel tratto tra il cavalcavia della 

SP229 (al confine con Pogliano) e via Madre Teresa di Calcutta 1/3, ǇŀǎǎŀƴŘƻ ŘƛŜǘǊƻ ŀƭ /ƻƴŘƻƳƛƴƛƻ άCƛπ

ƭŀƴŘŀ тέΤ 

¶ ǳƴŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ŀŘ ά¦έ, nel tratto da prima del sottopasso di via Madre Teresa di Calcutta, fino a via Valle 

TicinoΣ Ŏƻƴ ƭΩŜǎŎƭǳǎƛƻƴŜ ŘŜƭ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ in corrispondenza di via Cantoniera, in cui rimane scatolare; 

                                                           
29 Elaborato MDL132D26RHOC0000001A (§ пΦо ά5ŜǊƛǾŀǘƻǊŜ Řƛ tŀǊŀōƛŀƎƻέ) del DVD 3 ς 35.2 ELABORATI GENERALI (rev. ottobre 
2017) 
30 Elaborato MDL130D26RIID0002002A del DVD1 ς 03. IDROLOGIA E IDRAULICA (rev. ottobre 2017) ed Elaborati del DVD3, cartella 
35.10.05 ς Interferenze idrauliche IN17 (rev. ottobre 2017) 
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¶ canale interrato Ŏƻƴ ǳƴ ǎŀƭǘƻ Řƛ ŦƻƴŘƻ ƛƴ ŎƻǊǊƛǎǇƻƴŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ bwмс Řƛ ǊƛǇǊƛǎǘƛƴƻ ŘŜƭƭŀ pista ci-

clopedonale che affianca attualmente il canale e la ferrovia (cfr. § 0), nel tratto dal termine di via Valle 

Ticino, fino ad innestarsi sul tratto di canale esistente già interrato. 
 

{ƛ ǇǊŜƳŜǘǘŜ ŎƘŜ ƭΩinterferenza idraulica con il Derivatore Parabiago del Canale Villoresi è stata oggetto di 

valutazioni approfondite e discussioni durante tutta la fase della progettazione definitiva, dal 2009. 

Giova ricordare che il derivatore di Parabiago ha funzioni irrigue con una portata inziale di 14,5 

ƳŎκǎŜŎƻƴŘƻ ŜŘ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀ ǳƴΩŀǊŜŀ Řƛ ōŜƴ му /ƻƳǳƴƛ όtŀǊŀōƛŀƎƻΣ bŜǊǾƛŀƴƻΣ tƻƎƭƛŀƴƻ aƛƭŀƴŜǎŜΣ ±ŀƴȊŀƎƻΣ tǊŜπ

gnana Milanese, Arluno, Casorezzo, Corbetta, Vittuone, Sedriano, Bareggio, Cornaredo, Rho, Settimo Mila-

nese, Milano, Cesano Boscone) ed è imprescindƛōƛƭŜ ǇŜǊ ƭŀ ǎǳǎǎƛǎǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ ƛƴ ǘǳǘǘŀ ǉǳŜǎǘΩŀǊŜŀ 

vasta che abbraccia il Legnanese, il Rhodense e il Magentino. 

Il Progetto Definitivo del 2009 prevedeva lo spostamento del derivatore Valle Olona, ma alterandolo per la 

scarsità di spazi e non garantendone più, né la portata, né la funzionalità. In sede di Conferenza di Servizi 

ŘŜƭƭΩлуΦмлΦнллфΣ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŜǎǇǊŜǎǎŜ ǇŀǊŜǊŜ ŦŀǾƻǊŜǾƻƭŜ ǎǳƭƭΩƻǇŜǊŀ ǎƻƭƻ ŀ ŎƻƴŘƛȊƛƻƴŜ ŎƘŜ ŦƻǎǎŜ ǊŜŀπ

ƭƛȊȊŀǘƻ ǳƴ ǇŜǊŎƻǊǎƻ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƻ όάōȅ Ǉŀǎǎέύ ŀ Ŝǎǘ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ derivatore. Tale prescrizione fu fatta propria dal 

CIPE con la propria deliberazione n. 33/2010 che, al fine di mantenere la capacità irrigua del Villoresi, pre-

scrisse, come intervento correlato a quello ferroviario, la realizzazione di un nuovo canale derivatore da 

ǳǎŀǊŜ ŎƻƳŜ ǾŀǊƛŀƴǘŜ ǇƻǘŜƴȊƛŀǘŀ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜ Řƛ tŀǊŀōƛŀƎƻΦ ¢ŀƭŜ ŜǊŀ ƭŀ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜΥ άLa risoluzione 

ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ǘǊŀ ƭŀ ƴǳƻǾŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŜŘ ƛƭ Derivatore di Parabiago [Χ] dovrà essere garantita in 

conformità al progetto di risoluzione depositato dal Consorzio di Bonifica Est Ticino Villoresi in sede di confe-

renza di servizi.έΦ Secondo la prescrizione del CIPE è stato sviluppato il progetto della soluzione in variante 

da parte di RFI ed è stata avviata la procedura di VIA regionale e la relativa Conferenza di Servizi.  

Il Comune di Vanzago ha eccepito durante le fasi procedurali che, se da un lato il Villoresi sarebbe stato po-

ǘŜƴȊƛŀǘƻ Ŏƻƴ ƛƭ άōȅ-Ǉŀǎǎέ ŀƴŎƘŜ ǎŜ Ŏƻƴ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ǎŜǇŀǊŀǘŀ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭΩŀǇǇǊƻǾŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Parabiago, 

ŘŀƭƭΩŀƭǘǊƻΣ ƴŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ŘŜŦƛƴƛǘƛǾƻΣ ƛƭ ŎŀƴŀƭŜ ŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǎŀǊŜōōŜ ǎǘŀǘƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘƻ ŎƻƳŜ ǊŜŎŀǇƛǘƻ ŘŜƭƭŜ 

ŀŎǉǳŜ ƳŜǘŜƻǊƛŎƘŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŘƛǾŜƴǘŀƴŘƻ Řƛ Ŧŀǘǘƻ ǳƴŀ ǾŜǊŀ Ŝ ǇǊƻǇǊƛŀ άŦƻƎƴŀ ŀ ŎƛŜƭƻ ŀǇŜǊπ

ǘƻέΣ chiedendone, quindi, la tombinatura su tutto il territorio comunale, anche in relazione alla ridotta por-

ǘŀǘŀ ŎƘŜ ŀǾǊŜōōŜ ŀǾǳǘƻ ƎǊŀȊƛŜ ŀƭ ƴǳƻǾƻ άōȅ-ōŀǎǎέΦ 

Per meglio comprendere la rilevanza di questo tema, si riporta anche lo stralcio finale del parere del Con-

sorzio espresso in avvio della Conferenza di Servizi sul Progetto Definitivo Integrato 2013 in data 

мсΦмнΦнлмоΥ άΧƭƻ ǎŎǊƛǾŜƴǘŜ Consorzio, dato quanto sopra precisato, esprime parere favorevole condiziona-

to alla preventiva realizzazione del nuovo canale di by-pass ed ŀƭƭΩƛƴǘŜƎǊale recepimento, nel progetto ese-

cutivo, delle prescrizioni sopra riportareέΦ : ōŜƴŜ ǊƛŎƘƛŀƳŀǊŜ ŎƘŜ ƛƭ /ƻƴǎƻǊȊƛƻ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƴƻƴ ǎƻƭƻ ǇǊŜǎŎǊƛǎǎŜ ƭŀ 

necessità del nuovo by-ǇŀǎǎΣ Ƴŀ ŎƻƳǇƭŜǘƼ ŀƴŎƘŜ ƛƭ ŎƻƴŎŜǘǘƻ ƛƴŘƛŎŀƴŘƻ ŎƘŜΣ ƴŜƭ άmalaugurato casoέ ƛƴ Ŏǳƛ ƛƭ 

by-Ǉŀǎǎ ƴƻƴ ǎŀǊŜōōŜ ǎǘŀǘƻ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻΣ ƴƻƴ ǎŀǊŜōōŜ ǎǘŀǘƻ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ƛƳƳŜǘǘŜǊŜ άqualsiasi ulteriore scarico di 

acqueέ ƛƴǾŀƭƛŘŀƴŘƻ Řƛ Ŧŀǘǘƻ ƛƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƎƛǳŘƛŎŀǘƻ άtotalmente inadeguatoέΦ 

Nonostante questo rilievo tecnico di primaria importanza, purtroppo, Regione Lombardia nella sua DGR n. 

X/1264 del 24.014.2014, emessa solo in seguito alla Conferenza di Servizi, riportò in maniera non corretta 

ƭŀ ǇǊƻōƭŜƳŀǘƛŎŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ ƛƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ ŜŦŦŜǘǘǳŀƴŘƻ ǳƴŀ ǾŜǊŀ Ŝ ǇǊƻǇǊƛŀ ŜǘŜǊƻƎŜƴŜǎƛ ŘŜƛ ŦƛƴƛΦ 5ƛ ǎŜπ

guito si riporta lo stralcio di quanto espresso nella citata DGR: 
 

άSmaltimento acque meteoriche di piattaforma 

Relativamente alla soluzione prevista per il recapito delle acque meteoriche di piattaforma nel de-

rivatore del canale Villoresi in affiancamento alla linea, si prescrive di rivedere tale modalità di 
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ǎƳŀƭǘƛƳŜƴǘƻ ŀŘƻǘǘŀƴŘƻ ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ƴƻƴ ŎƻƳǇƻǊǘƛƴƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ, che dovrà essere uti-

lizzato prioritariamente per scopi irrigui. 

La necessità, solo in casi eccezionali, di convogliare acque di piattaformŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ derivatore 

dovrà essere limitata a pochi punti di immissione, ciascuno dotato di possibilità di accumulo e con-

trollo della portata, con caratteristiche e modalità da concordare con il Consorzio Est Ticino Villo-

resi. 

Il progetto definitivo dovrà essere integrato con un dossier progettuale, comprensivo del nuovo 

ǇŀǊǘƛŎŜƭƭŀǊŜ Řƛ ŜǎǇǊƻǇǊƛƻΣ ƛƴ Ŏǳƛ ƛ ǘǊŀǘǘƛ ŘŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜǊƛǾŀtore, modificati in conseguenza al poten-

ziamento della linea, dovranno essere dimensionati per garantire, per ciascuna porzione, le porta-

te, le dimensioni geometriche e i livelli attuali. Tale dossier dovrà essere preventivamente condi-

viso con il Consorzio Est Ticino Villoresi e Regione Lombardia. 

Qualora le modifiche al canale comportino maggiori oneri gestionali e/o manutentivi questi do-

vranno essere adeguatamente riconosciuti. 

Non utilizzando il derivatore come recapito finale delle acque meteoriche e assicurando il man-

tenimento di portate e livelli attuali, ǾŜǊǊŁ ƳŜƴƻ ƭŀ ƴŜŎŜǎǎƛǘŁ Řƛ ǊƛǎƻƭǾŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ǘǊŀ ƛƭ Ŏŀƴŀπ

le e la linea ferroviaria tramite la realizzazione di un nuovo derivatore in varianteΦέ 
 

¢ŀƭŜ ǇƻǎƛȊƛƻƴŜ Řƛ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀΣ ŦƛƴƜ Ǉƻƛ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ Řƛ ±L! ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Parabiago, tanto 

che nel parere n. 1509 del 23.05.2014 della CTVIA si sancì definitivamente lo stralcio del by-pass, con la se-

guente affermazione: 
 

άwŜƭŀǘƛǾŀƳŜƴǘŜ ŀƭƭŀ ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ǇǊŜǾƛǎǘŀ ǇŜǊ ƛƭ ǊŜŎŀǇƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ ƳŜǘŜƻǊƛŎƘŜ Řƛ ǇƛŀǘǘŀŦƻǊƳŀ ƴŜƭ 

derivatore del canale Villoresi in affiancamento alla linea, si prescrive di rivedere tale modalità 

di smaltimento adottando ǎƻƭǳȊƛƻƴƛ ŎƘŜ ƴƻƴ ŎƻƳǇƻǊǘƛƴƻ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ŎƘŜ ŘƻǾǊŁ ŜǎǎŜǊŜ 

utilizzato esclusivamente per scopi irrigui. 

Non utilizzando il derivatore come recapito finale delle acque meteoriche, verrà meno la ne-

cessità di risoƭǾŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ǘǊŀ ƛƭ ŎŀƴŀƭŜ Ŝ ƭŀ ƭƛƴŜŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ǘǊŀƳƛǘŜ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭ 

nuovo derivatore in varianteΦέ. 
 

Con tale prescrizione, oltre che sulla base delle richieste di modifica di tutto il sistema di gestione delle ac-

que e delle interferenze idrauliche, formulate dal Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici nel settembre 

2014, RFI/Italferr, nel PD2020, hanno riprogettato il canale Villoresi, spostandolo di qualche metro più a 

sud-ovest, insieme alla previsione di un sistema di raccolta di acque meteoriche posizionate in più punti 

ƭǳƴƎƻ ƭŀ ƭƛƴŜŀ όǊƛǎǳƭǘŀƴŘƻ ƻƭǘǊŜƳƻŘƻ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘƛ ǇŜǊ ƭΩŀōƛǘŀǘƻύΦ 

In estrema sintesi, quindi, si può comprendere la profonda mistificazione delle prescrizioni tecniche in me-

rito alla risoluzione di una importante interferenza: 

¶ la ferrovia si allarga e invade la sede del canale Villoresi, ne riduce la portata impedendo di svolgere la 

ǎǳŀ ŦǳƴȊƛƻƴŜ Řƛ ǎƻǎǘŜƴǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ Ŝ ƛƴ ǇƛǴ Ǿƛ ǎŎŀǊƛŎŀ ƭŜ ŀŎǉǳŜ Řƛ ǊŀŎŎƻƭǘŀ ƳŜǘŜƻǊƛŎŀΤ 

¶ per mantenere la portata del Villoresi si prescrive la necessità di realizzare un by-pass che passa nella 

ŎŀƳǇŀƎƴŀ Ŝ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ƳŀƴǘŜƴŜǊŜ ƛƴǾŀǊƛŀǘŀ ƭŀ ǇƻǊǘŀǘŀ ŀ ōŜƴŜŦƛŎƛƻ ŘŜƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀΤ 

¶ ǇŜǊ ±ŀƴȊŀƎƻΣ ǘŀƭŜ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŀƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ƛƴǘŜǊǊŀǊŜ ƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ŎŀƴŀƭŜ, migliorando 

ƭΩimpatto su abitazioni e cittadini; 
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¶ wŜƎƛƻƴŜ [ƻƳōŀǊŘƛŀ Ǌƛōŀƭǘŀ ƭΩŀǇǇǊƻŎŎƛƻΣ ƛƳǇŜŘŜƴŘƻ ƭΩǳǎƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǇŜǊ ƛƭ ǊŜŎŀǇƛǘƻ ŘŜƭƭŜ ŀŎǉǳŜ ƳŜǘŜƻǊƛπ

che, imponendo la realizzazione di un sistema di vasche drenanti per tale scopo ed eliminando la realiz-

zazione del by-pass 

Oltre a constatare che, al contrario di quanto prescritto da Regione Lombardia con la DGR n. X/1264 del 

21.01.2014, il dossier progettuale preparato da RFI/Italferr per lo spostamento del Derivatore Parabiago 

non pare essere stato né discusso né condiviso con il Consorzio Villoresi (che ha saputo della ripresa 

ŘŜƭƭΩƛǘŜǊ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀ Řŀƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǎǘŜǎǎƻΣ ŀ ǾŀƭƭŜ ŘŜƭ ǊŜŎŀǇƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řŀ ǇŀǊǘŜ 

di RFI il 16.12.2020), il Comune ritiene la scelta progettuale elaborata nel PD2020 estremamente sbagliata, 

inadeguata ed impattante per il proprio territorio. Infatti: 

¶ il canale viene pesantemente modificato secondo il progetto redatto da Italferr ed è opportuno verifica-

re con il Consorzio che tali modifiche mantengano le portate e la fuƴȊƛƻƴŀƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŀ ōŜπ

ƴŜŦƛŎƛƻ ŘŜƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ dei 18 Comuni suindicati; 

¶ le soluzioni progettuali scelte, in particolare il ricorso a scatolari di 2,5 m x 2 m chiusi e interrati, paiono 

ǊƛŘǳǊǊŜ ƭŜ ǇƻǎǎƛōƛƭƛǘŁ Řƛ ƳŀƴǳǘŜƴȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊa stessa rispetto alla condizione attuale; 

¶ il consumo di suolo Ŝ ƭΩimpatto complessivo su tutti i Comuni, in particolare Vanzago, aumenta conside-

revolmente per via della previsione di un elevato numero di vasche di raccolta e laminazione delle ac-

que meteoriche e di fossi, localizzate anche in parchi pubblici; 

¶ lo spostamento Ŝ ƭΩinterramento del Villoresi per come è previsto nel PD2020 appaiono difficilmente 

realizzabili ǇŜǊ Ǿƛŀ ŘŜƭƭΩŜƭŜǾŀǘƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƛ ŎƛǘǘŀŘƛƴƛ Ŝ ǎǳƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ ǘǳǘǘƻ ǎǇŜŎƛŀƭƳŜƴǘŜ in fase di cantieriz-

zazione; 

¶ lo spostamento del Villoresi va ad interferire pesantemente sui due condomini di via Valle Ticino n° 36 

e Via Madre Teresa di Calcutta n° 1/3 al limite dal ǊŜƴŘŜǊŜ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ŘƛŦŦƛŎƛƭƳŜƴǘŜ ǊŜŀƭƛȊȊŀōƛƭŜ per 

come è stato previsto; 

¶ lo spostamento del Villoresi impedisce di mantenere il collegamento ciclopedonale da via Madre Tere-

sa di Calcutta alla stazione passando per il parco dei Cerini, che viene, infatti, cancellato nel PD2020; 

¶ il parco pubblico di Via Filanda risulta irrimediabilmente compromesso. 

A fronte di queste considerazioni e di tutte le precedenti interazioni sul tema, il Comune di Vanzago ritiene 

fondamentale recuperare una soluzione che preveda di ǎǇƻǎǘŀǊŜ ƛƭ 5ŜǊƛǾŀǘƻǊŜ tŀǊŀōƛŀƎƻ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ 

ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ, nelle zone di campagna, potenziando la rete già esistente dei terziari, partendo 

dalla zona al confine con Pogliano per poi ricollegarsi nella zona di via Mario Greppi. Tale soluzione consen-

te di: 

¶ mantenere sicuramente la portata complessiva del Canale; 

¶ ridurre la portata nel tratto in adiacenza alla ferrovia in Vanzago; 

¶ verificare la possibilità di eliminare alcuni tratti del SŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ, permettendo di 

migliorare la fruizione del territorio, utilizzando il territorio lasciato libero per altri interventi di ricucitu-

ra; 

¶ tombinare i tratti di Villoresi da mantenere operativi ς se necessari ς ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŜ ǇǊŜǎŜ ŘΩŀŎǉǳŀΣ 

eventualmente utilizzando tubazioni più piccole (es. 100 cm di diametro) e, quindi, più facilmente collo-

cabili nelle zone in adiacenza alle abitazioni. 

Al fine di sgomberare il campo da ogni equivoco e per essere il più chiari possibili, preme sottolineare che la 

soluzione progettuale identificata in precedenza è di gran lunga più contenuta rispetto al progetto del by-

pass del periodo 2009-2013 poiché è localizzata quasi integralmente solo sul Comune di Vanzago e, soprat-
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tutto, è molto meno impattante poiché non stravolge il reticolo attuale del Villoresi ma ne potenzia per al-

cuni tratti la rete dei terziari già esistenti.  

Una ǇǊƛƳŀ ǎŎƘŜƳŀǘƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ è riportata nelle prossime figure: 

¶ ŀƭƭΩŀƭǘŜȊȊŀ ŘŜƭ ŎƛƳƛǘŜǊƻ Řƛ tƻƎƭƛŀƴƻ aƛƭŀƴŜǎŜΣ ƛƭ {ŜŎƻƴŘŀǊƛƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ǾƛŜƴŜ ŘŜǾƛŀǘƻ ǾŜǊǎƻ ǎǳŘ-ovest; 

¶ ŀƭƭΩŀƭǘŜȊȊŀ ŘŜƭƭŀ ǊƻǘŀǘƻǊƛŀ ǘǊŀ ƭŀ {tннф Ŝ ƭŀ {tмлф ƛƭ ƴǳƻǾƻ ŎŀƴŀƭŜ ǘƻǊƴŀ ŀ procedere in direzione sud-est; 

¶ il nuovo tracciato del secondario procede allargando la sede del terziario del Villoresi nel tratto fino alla 

via P. Ferrario ς Ȋƻƴŀ Ǿƛŀ ŘŜƭƭΩ!ǊǘƛƎƛŀƴŀǘƻΤ 

¶ da lì il nuovo tracciato piega a Nord-9ǎǘ ǇŜǊ ǊƛŎƻƭƭŜƎŀǊǎƛ ŀƭƭΩŀǘǘǳŀƭe deviatore in zona via Assisi/via Greppi. 
 

 
Proposta di tracciato per lo spostamento in campagna del Villoresi nel Comune di Vanzago 
 

Oltre ai vantaggi riportati sopra, si osserva che: 

¶ nelle aree interessate che lo consentono (aree agricole), il progetto può essere sviluppato mantenendo 

il canale a cielo libero con un percorso pedonale e/o ciclabile sulla banchina; nei tratti in cui si ravvisano 

ǇǊƻōƭŜƳƛ Řƛ ǎǇŀȊƛƻ ƻ Řƛ ǇǳōōƭƛŎŀ ƛƴŎƻƭǳƳƛǘŁ ƻ ǇŜǊŎƘŞ ƭΩŀǊŜŀ ŝ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ǇǳōōƭƛŎƻΣ ǎƛ ǇǳƼ ǇǊŜǾŜŘŜǊŜ 

ƭΩƛƴǘŜǊǊŀmento del Villoresi con un percorso pedonale o ciclabile posto sopra al canale; 

¶ nel PD2020Σ ǇŜǊ ƭΩŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ {t ннф Ŝ ŘŜƭƭŀ Ǿƛŀ !Ǌƭǳƴƻ όǾŜŎŎƘƛƻ ǇŀǎǎŀƎƎƛƻ ŀ ƭƛǾŜƭƭƻ ƛƴ tƻƎƭƛŀƴƻ 

dove è prevista una nuova viabilità), è prevista la realizzazione di 2 nuovi sifoni molto profondi, mentre 

ƴŜƭƭΩƛǇƻǘŜǎƛ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŀ ƛƴ ǇǊŜŎŜŘŜƴȊŀ ƛ ǎǳŘŘŜǘǘƛ ŀǘǘǊŀǾŜǊǎŀƳŜƴǘƛ ǾŜƴƎƻƴƻ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƛ ŀ ƳƻƴǘŜ ŘŜƛ ǎƻǘǘƻπ

passi dove non ci sono le rampe di discesa, pertanto i 2 sifoni avranno i manufatti di entrata ed uscita 

poco profondi con un sensibile risparmio costruttivo; 
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¶ lΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǇǊƻǇƻǎǘƻ ǇǳƼ ŜǎǎŜǊŜ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘƻ ƴŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ ŘŜƭƭΩŀǎŎƛǳǘǘŀ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ, prima che vengano av-

viati i lavori del Quadruplicamento ferroviario Rho-Parabiago in Vanzago, consentendo così di minimiz-

zare lΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ Řƛ ƭŀǾƻǊƛ ǎǳƭ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΤ 

¶ lo spostamento in campagna del Villoresi consente di minimizzare gli interventi estremamente invasivi e 

complessi ai due sottopassaggi della SP229 in Pogliano Milanese (SL05) e di via Madre Teresa di Calcutta 

(SL04) con una riduzione significativo della necessità di aumentare la lunghezza della sottovia e con un 

significativo risparmio economico; 

¶ in aggiunta, la soluzione proposta consente di risolvere diversi problemi identificati nelle presenti osser-

vazioni rispetto al PD2020, in particolare: 

-  ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛƎǳŀǊŘŀ ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ {[лпΣ ƻǾǾŜǊƻ ƭΩŀƭƭǳƴƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ǎƻǘǘƻǾƛŀ Řƛ ±ƛŀ aŀŘǊŜ ¢ŜǊŜǎŀ Řƛ 

Calcutta, si ritiene che tale soluzione consenta di lasciare spazio per posizionare la ciclopedonale che 

collegŀ ƛƭ ŎƻƴŘƻƳƛƴƛƻ άCƛƭŀƴŘŀ тέ ŀƭƭŀ ǎǘŀȊƛƻƴŜΣ ǇŀǎǎŀƴŘƻ ǇŜǊ ƛƭ ǇŀǊŎƻ ŘŜƭƭŀ DŀǊŜǘŀ Ŝ ŎƘŜ ƴŜƭ t5нлнл 

veniva meno in quel tratto; 

-  Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ Řƛ ƛƴǘŜǊǊŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƛƴ ŀŘƛŀŎŜƴȊŀ ŀƛ /ƻƴŘƻƳƛƴƛ άCƛƭŀƴŘŀ тέ Ŝ Ǿƛŀ ±ŀƭƭŜ ¢ƛŎƛƴƻ ƴΦ 

36 non sono più necessari peǊŎƘŞ ƭƜ ƛƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŎŜǎǎŀ Řƛ ŜǎƛǎǘŜǊŜΣ ŎƻǎƜ Řŀ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀǊŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ Ŝ ǊƛŘǳǊπ

ǊŜ ƛ Ŏƻǎǘƛ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀΤ 

-  allo stesso modo e per lo stesso motivo, ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭ tŀǊŎƻ ŘŜƭƭŀ CƛƭŀƴŘŀ Ŝ ǉǳŜƭƭŀ ƛƴ ŀŘƛŀŎŜƴȊŀ ŀƭ Ŏƻƴπ

ŘƻƳƛƴƛƻ άCƛƭŀƴŘŀ мέ Řƛ Ǿƛŀ 5ŜƭŜŘŘŀ ƴΦм ƻ ŀƭ ǘŜǊƳƛƴŜ Řƛ Ǿia Cantoniera sono meno impattate, perché 

non vi è bisogno di posizionare il Villoresi in affiancamento ai binari; la soluzione proposta, pur mini-

ƳƛȊȊŀƴŘƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻΣ ǇǳǊǘǊƻǇǇƻ ƴƻƴ ŎƻƴǎŜƴǘŜ Řƛ ǎŀƭǾŀƎǳŀǊŘŀǊŜ ƭŀ ŎƻǊǘŜ Řƛ Ǿƛŀ /ŀƴǘƻƴƛŜǊŀ р ŎƘŜ ŝ ƛƴǘŜǊπ

ferita già con la barriera antirumore; 

¶ ƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ƴŜƭƭŀ ŎŀƳǇŀƎƴŀ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΣ ŎƻƴǎŜƴǘŜ ŀ wCL Řƛ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ ŘƻǾŜ ŀǘπ

tualmente è localizzato il canale per un tratto di circa 1.500 metri; tale spazio può essere utilizzato per 

realizzare una o più vasche interrate di recupero delle acque di piattaforma e, addirittura, tali acque 

Ǉƻǎǎƻƴƻ Ǉƻƛ ŜǎǎŜǊŜ ǎŎŀǊƛŎŀǘŜ Ŏƻƴ ǳƴŀ ōƻŎŎŀ ǘŀǊŀǘŀ ƴŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛ ŀƭƭΩŀƭǘŜȊȊŀ Řƛ Ǿƛŀ !ǎǎƛǎƛ ŜΣ ŎƻƳǳƴπ

ǉǳŜΣ ŝ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊƛǉǳŀƭƛŦƛŎŀǊŜ ǘǳǘǘŀ ƭΩŀǊŜŀ ǎƻǾǊŀǎǘŀƴǘŜ ƛƭ ŎŀƴŀƭŜ Ǌicucendo il territorio e riducendo oltre-

ƳƻŘƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ Ŝ ƭŀ ǎǇŜǎŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ όŀǘǘǳŀƭƳŜƴǘŜ LbмтύΦ 
 

 
Sezione della linea ferroviaria in zona via Cantoniera ς con la X rossa è indicato il Canale Villoresi non più necessario 
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Proposta di tracciato per lo spostamento in campagna del Villoresi nel Comune di Vanzago 
 

È necessario osservare che il tragitto proposto: 

¶ ƴƻƴ ǊƛŜƴǘǊŀ ƴŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜƭƭŀ ½{/κ½t{ ά.ƻǎŎƻ ŘŜƭ ²²Cέ; 

¶ ŝ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴ Ŏǳƛ ŝ ƴŜŎŜǎǎŀǊƛƻ prevedere uno studio di incidenza; 

¶ ŝ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ Parco Agricolo Sud MilanoΣ ǇŜǊ ƛƭ ǘǊŀǘǘƻ ƛƴƛȊƛŀƭŜ ƛƴ Ȋƻƴŀ Řƛ Ǿƛŀ tΦ CŜǊǊŀǊƛƻ ŀƭƭΩŀƭǘŜȊȊŀ Řƛ Ǿƛŀ 

ŘŜƭƭΩ!ǊǘƛƎƛŀƴŀǘƻΦ 

A tale proposito, si chiede che ƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎƛŀ ƛƭ ƳŜƴƻ ƛƴǾŀǎƛǾƻ Ŝ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘŜ ǇƻǎǎƛōƛƭŜ ǊƛǎǇŜǘǘƻ ŀƭƭŀ ǘǳǘŜƭŀ 

della pregiata area agricola e di pregio ambientale in cui si colloca, e che venga progettato con le migliori 

tecniche di ingegneria naturalistica in accordo con il WWF e il Parco Agricolo Sud Milano. 
 

Si è sviluppata anche una seconda ipotesi di tracciato per il nuovo deviatore del Villoresi che ridurrebbe 

ŀƴŎƻǊŀ Řƛ ǇƛǴ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾƻ ǎǳ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ ŀǳƳŜƴǘŜǊŜōōŜ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǘǳǘǘŀ ǇŜǊŎƘŞ annulle-

rebbe la necessità di prolungare la sottovia di viale Europa Unita (intervento SL02) o ne ridurrebbe di mol-

to ƭΩƛƳǇŀǘǘƻΦ /ƻƳŜ ƎƛŁ detto, infatti, in questo tratto sono già previsti 3 binari e il Canale Villoresi è presente 

sopra la sottovia: rimuovere la necessità di mantenere il canale irriguo consente di utilizzare questo sedime 

per posizionare il binario aggiuntivo dovuto al quadruplicamento Rho-Parabiago. In aggiunta, questa modi-

ŦƛŎŀΣ Ǿŀ ƴŜƭƭŀ ŘƛǊŜȊƛƻƴŜ Řƛ ƳŜƎƭƛƻ ǎŀƭǾŀƎǳŀǊŘŀǊŜ ƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ Ǿƛŀ ±ƛǘǘƻǊƛƻ ±ŜƴŜǘƻ Ǿƛŀ ŎƘŜ ǇƻǘǊŜōōŜ ƴƻƴ ŜǎǎŜǊŜ 

più interferita dal posizionamento della barriera antirumore così vicina alle abitazioni. 

Nelle figure seguenti si può apprezzare la sovrapposizione delle due ipotesi preliminari di tracciati del Villo-

resi con la carta dei vincoli presenti sul territorio di Vanzago già citati in precedenza. In aggiunta a questi 

vincoli si è volutƻ ƎǊŀŦƛŎŀƳŜƴǘŜ ǊƛǇƻǊǘŀǊŜ ŀƴŎƘŜ Ǝƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƴŜƭƭΩŀǘǘǳŀƭŜ ǇǊƻƎŜǘǘƻ PD2020 che sa-
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rebbero stralciati o diventerebbero meno invasivi così da poter permettere di effettuare una valutazione 

comparata delle varie ipotesi progettuali. A tal proposito giova ricordare che il PD2020 è ancora a livello di 

Progettazione Preliminare in quanto il Proponente Ƙŀ ǎŎŜƭǘƻ Řƛ ǇǊƻŎŜŘŜǊŜ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ŘŜƭƭΩŀǊǘΦ мстΣ 

comma 5 del DLgs. n.163/06, ovvero quella del Progetto Definitivo Integrato degli elementi del preliminare. 
 

 
Seconda proposta di tracciato per lo spostamento del Villoresi nel Comune di Vanzago (modifiche in tratto blu) 
 

Nella tabella seguente, si può apprezzare come la soluzione proposta in questo paragrafo sia estremamente 

vantaggiosa in termini di significativa riduzione di complessità delle opere di risoluzione delle interferenze 

ƴŜŎŜǎǎŀǊƛŜΣ Řƛ ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳ ±ŀƴȊŀƎƻ Ŝ Řƛ ǳƴ ǇǊƻōŀōƛƭŜ ǊƛǎǇŀǊƳƛƻ ŘŜƭƭŀ ǎǇŜǎŀ ŎƻƳǇƭŜǎǎƛǾŀ ŎƘŜ 

può essere impiegata per finanziare la deviazione del canale Villoresi in Vanzago. 
 

Intervento Descrizione Ottemperanza 

ITX1B  Nuovo Sifone Canale Secondario Villoresi  Intervento non più necessario 

IN18  
Deviazione canale secondario Villoresi da prog. 

3+959 a 4+108 
Intervento non più necessario 

INK4  Spostamento sifone 3x3 da prog 3+902 a 3+959  Intervento non più necessario 

SL05  Prolungamento sottovia SP229  
9ƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊπ

zazione e di messa in opera 

ITX1B  
Deviazione canale secondario Villoresi da prog. 

3+184 a 3+902 
Intervento non più necessario 

IN18  Prolungamento sottovia Viale Europa Unita  
wƛŘǳȊƛƻƴŜ ƻ ŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ 
ǎŜƳǇƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 

INK4  Ripristino viabilità di via Vittorio Veneto  
Con le osservazioni di Vanzago è pensabile ri-

muovere questa necessità 

SL05  
Collegamento carrabile via Vittorio Veneto ς via 

Isola Maddalena 
Intervento da stralciare 
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Proposte di tracciato per lo spostamento del Villoresi nel Comune di Vanzago sovrapposte ai vincoli e con gli interventi previsti 
nel PD2020 che verrebbero meno o che sarebbero meno impattanti 
 

In conclusione di questa sezione, si chiede quanto segue: 

¶ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ ŘŜƭƭŀ /ƻƴŦŜǊŜƴȊŀ Řƛ {ŜǊǾƛȊƛ Ŝ ŎƻƳǳƴǉǳŜ ƴŜƭƭŀ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ŦŀǎŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭŜ Řƛ istituire 

un tavolo tecnico di lavoro in cui analizzare il progetto di spostamento del Derivatore Parabiago alla 

presenza di Italferr/RFI, Consorzio Villoresi, Cap Holding, ATO, Regione Lombardia, WWF, Parco Agricolo 

Sud Milano, Città Metropolitana di Milano e Comune di Vanzago; 

¶ ŀƭƭΩƛƴǘŜrno del predetto tavolo tecnico valutare nel dettaglio la soluzione proposta nel PD2020, al fine di 

superarla con una ǎƻƭǳȊƛƻƴŜ ƳŜƴƻ ƛƳǇŀǘǘŀƴǘŜ ǇŜǊ ƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ come indicato in questo para-

grafo, in linea con quanto fu stabilito già nel 2010 dal CIPE; 

¶ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ ǇǊŜŘŜǘǘƻ ǘŀǾƻƭƻ ǘŜŎƴƛŎƻΣ ƭŀǾƻǊŀǊŜ ǇŜǊ ǳƴŀ soluzione meno impattante per la gestione del-

le acque di prima e seconda pioggia anche grazie alla particolare esperienza di CAP Holding sul tema 

ŘŜƭƭΩƛƴǾŀǊƛŀƴȊŀ ƛŘǊŀǳƭƛŎŀ Ŝ ŘŜƭƭŀ ŎƻƴǾŜƴȊƛƻƴŜ ƛƴ essere su questo tema con il Comune di Vanzago. 

¦[¢9wLhwL th{{L.[L¢!Ω t9w wL{h[±9w9 [9 Lb¢9wC9w9b½9 L5w!¦[L/I9 /hb L[ /!b![9 ±L[[hw9{L ώLbмтϐ 

Dopo le osservazioni rese nel mese di febbraio 2021 da parte del Consorzio Villoresi e del Comune di Van-

zago in merito alle problematiche sul Villoresi, si sono tenuti degli approfondimenti tecnici a livello territo-

riale con una serie di interessati. Purtroppo, in tali occasioni non si è potuto beneficiare di supporto da par-

te del Proponente o di Regione Lombardia, che non hanno dato seguito alle richieste di organizzare tavoli 

tecnici su questo e altri aspetti critici. 
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Dalle interlocuzioni con gli enti territoriali interessati, con il Consorzio Villoresi, con CAP Holding, con il DA-

VO, con Coldiretti e con la Città MeǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛ aƛƭŀƴƻΣ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǘƛ ƛ ǊƛǎŎƘƛ ǇŜǊ ƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ Ŝ 

ǇŜǊ ƭΩŀƳōƛŜƴǘŜ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ Řŀƭ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǇǊŜǎŜƴǘŀǘƻ Ŝ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘŜ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘŜ ǳƭǘŜǊƛƻǊƛ ǇǊƻǇƻǎǘŜ ǇǊƻƎŜǘǘǳŀƭƛ ǇŜǊ 

ridurre tali rischi. Di seguito si riportano gli scenari alternativi proposti: 

¶ Scenario 1 ς presentato a febbraio 2021 nelle osservazioni del Comune di Vanzago, suddiviso in: 

-  a. Tragitto breve da Pogliano a Vanzago con limitato ingresso nel Parco Sud; 

-  b. Tragitto lungo da Pogliano con ingresso nel Parco Sud su terziario attuale e termine a Pregnana. 

¶ Scenario 2 ς ricalca lo scenario 1.a con minor interferenza in Pogliano, perché la deviazione del Villoresi 

a raso parte più al confine con Vanzago; 

¶ Scenario 3 ς la deviazione pŀǊǘŜ ŀƭƭΩŀƭǘŜȊȊŀ Řƛ bŜǊǾƛŀƴƻ Ŝ Ǉƻƛ ǊƛŎŀƭŎŀ lo scenario 1.a; 

¶ Scenario 4 ς come lo scenario 3, ma con tracciato più a nord per un minor vincolo su aree in Pogliano. 

Anche per gli scenari da 2 a 4 si possono applicare le varianti a. e b., a seconda di come si risolve il ricon-

giungimento in zona Pregnana Milanese. 

Si ricorda che in tutti questi tracciati, il Consorzio Villoresi ha utilizzato la rete dei terziari già esistenti al fine 

Řƛ ƳƛƴƛƳƛȊȊŀǊŜ ƛƭ ŎƻƴǎǳƳƻ Řƛ ǎǳƻƭƻ Ŝ ǊƛŘǳǊǊŜ ŀƭ ƳƛƴƛƳƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƎƭƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛΦ LƴƻƭǘǊŜΣ ƭΩǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƭƭŜ ǘŜŎπ

niche di ingegneria naturalistica consentirà di riqualificare tutta la attuale rete dei terziari e garantire una 

ǊƛŘǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ƭƻǊƻ ƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƎƭƛ ŜŎƻǎƛǎǘŜƳƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ ǇǊŜƎƛƻ ōŜƴ ŘŜǎŎǊƛǘǘŀ ƴŜƭƭŀ ǇŀǊǘŜ Řƛ ŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƛ ǾƛƴŎƻƭƛ Ŝ 

delle tutele. 

Prima di presentare i vari tragitti, si premette che il Comune di Pogliano Milanese ha espresso gradimento 

per lo Scenario 2, Řŀƭ ǉǳŀƭŜ ǎƛ ŎƘƛŜŘŜ Řƛ ǇŀǊǘƛǊŜ ƴŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ Řƛ ŦŀǘǘƛōƛƭƛǘŁ ŘŜƭƭΩƛƳǇƭŜƳŜƴǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ ǘŀƭŜ ƻǇŜǊŀΣ 

mentre il Consorzio Villoresi ha osservato che le soluzioni 3 e 4 sono quelle più efficaci dal punto di vista 

idraulico, perché vicine ad un salto di quota. 

 
Scenario 2 
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Scenario 3 
 

 
Scenario 4 
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AGGIORNAMENTO AL GIUGNO 2022 ς Canale VIlloresi 

Le richieste riportate sin qui sono state accolte integralmente dalla Commissione Tecnica VIA che le ha inse-

rite proprio nel primo punto delle proprie richieste del 28 febbraio 2022: 

 

άмΦмΦ !ƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƭƛƳƛǘŀǊŜ Ǝƭƛ ƛƳǇŀǘǘƛ ǎǳƭƭΩŀƎǊƛŎƻƭǘǳǊŀ ŘŜǊƛǾŀƴǘƛ ŘŀƎƭƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǇǊŜǾƛǎǘƛ ƛƴ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ǎǳƭ ŘŜǊƛǾŀǘƻǊŜ 

Valle Olona e di conseguenza sulle colture dei circa 3600 ha irrigati e di efficientare gli interventi sul traccia-

ǘƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ ǎŜƳǇƭƛŦƛŎŀƴŘƻ ƭŜ Ŧŀǎƛ Ŝ ƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜΣ ǎƛ ŎƘƛŜŘŜ Řƛ ŦƻǊƴƛǊŜ ƭΩŀƴŀƭƛǎƛ ŘŜƭƭŜ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŜ 

progettuali, con i relativi impatti sulle tematiche ambientali. In particolare si chiede di: 

a) integrare il progetto con una alternativa progettuale, da valutare in accordo con le indicazioni del 

Consorzio di Bonifica Villoresi, che preveda la realizzazione di un by-pass del canale derivatore Valle 

Olona che, originandosi in Comune di Pogliano Milanese (a nord della SP 229) si sposti verso ovest in 

ǘŜǊǊƛǘƻǊƛƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻΣ ǇŜǊ Ǉƻƛ ǊƛŎƻƴƴŜǘǘŜǊǎƛ ŀƭ ǘǊŀŎŎƛŀǘƻ ŀǘǘǳŀƭŜ ŘŜƭ ŎŀƴŀƭŜ ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ Řƛ tǊŜπ

gnana Milanese, in maniera tale da salvaguardare le utenze irrigue di valle e garantire la ricucitura 

del tessuto agricolo sotteso nel tratto a nord; 

b) in particolare, analizzare la possibilità dello spostamento del canale deviatore Parabiago/Valle Olo-

na in adiacenza o modifica di reti irrigue esistenti, in cui il vettore irriguo possa svilupparsi esterna-

mente ai centri abitati; tale soluzione garantirebbe la funzionalità idraulica del sistema irriguo, fa-

vorendo la distribuzione di servizi ecosistemici nel territorio rurale adiacente ai centri abitati e inse-

Ǌƛǘƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ !ƎǊƛŎƻƭƻ {ǳŘ aƛƭŀƴƻΣ Ŝ ŎƻƴǎŜƴǘƛǊŜōōŜ ŀƴŎƘŜ Řƛ ǊŜŀƭƛȊȊŀǊŜ ƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ 

Ŏƻƴ ǳƴŀ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜŎƛǎŀƳŜƴǘŜ ǇƛǴ ŀƎŜǾƻƭŜ ŜŘ ŜŎƻƴƻƳƛŎŀΣ ǇƻǘŜƴŘƻ ǳǘƛƭƛȊȊŀǊŜ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ŘŜƴπ

samente costruita il sedime del canale derivatore Parabiago quale pista di cantiere; 

c) per l'alternativa proposta dovranno essere valutati i possibili impatti relativamente a tutte le com-

ponenti ambientali interessate; 

d) nell'analisi delle alternative, siano confrontati anche i costi di realizzazione del by-pass del canale 

con quelli previsti in progetto per lo spostamento, tombinatura e restringimento del canale stesso, 

tenendo altresì conto dei benefici derivanti dalla semplificazione e velocizzazione delle fasi di cantie-

re e dei ridotti costi ambientali. Secondo alcune osservazioni presentate, la nuova soluzione che si 

chiede di valutare, consentirebbe una maggiore flessibilità di realizzazione delle opere previste in 

quanto si interverrebbe con i nuovi lavori solo dopo aver attivato la funzionalità dei nuovi canali, 

ŜǾƛǘŀƴŘƻ ƭΩƛƴǘŜǊruzione del servizio e garantendo una opportunità certamente maggiore anche in fa-

se di cantierizzazione con eventuali minori costiέ 

 

Per ottemperare a queste richieste, RFI ha interagito con il Consorzio Villoresi per elaborare una proposta 

di deviazione del secondario tra Pogliano Milanese e Pregnana Milanese che è inserita nella documentazio-

ne depositata nel Giugno 2022. vǳƛ Řƛ ǎŜƎǳƛǘƻ ǎƛ ǊƛǇƻǊǘŀ ƭΩestratto ŘŜƭƭΩƻǊǘƻŦƻǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀ ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ 

che rappresenta una sicura miglioria da implementare per salvaguardare il reticolo idrico locale e per ga-

rantire la tenuta del sistema agricolo. 
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Tracciato per lo spostamento del Secondario del Canale Villoresi proposto da RFI nel Giugno 2022 

 

Il Comune di Vanzago esprime soddisfazione e condivisione per la proposta di nuovo Derivatore Valle Olona 

che risolve parte delle criticità sollevate negli anni addietro dal Consorzio Villioresi, dal Comune di Vanzago 

e da altri enti e aziende del territorio.  

 

Ciononostante bisogna fare i seguenti commenti: 

¶ Cantieri ς nella documentazione presentata, sono riportate due aree di cantiere/stoccaggio neces-

ǎŀǊƛ ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΦ Lƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ƻǎǎŜǊǾŀ ŎƘŜ è stato posizionato il 

Cantiere Operativo V.CO.01/Area di Stoccaggio V.AS.01 nella zona di Via Milano/Via Assisi. 

 

 
 

Il cantiere operativo V.CO.01 non può essere collocato dove previsto da RFI poiché incompatibile 

con il contesto abitativo. In particolare: 

Á la via Milano è una Strada Provinciale caratterizzata da intenso flusso di traffico 

nelle zone critiche del pendolarismo quotidiano  

Á ƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻ ǘǊŀ Ǿƛŀ aƛƭŀƴƻ Ŝ Ǿƛŀ !ǎǎƛǎƛ ŝ ŀƴŎƘŜ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀǘƻ Řŀƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ Řƛ ƳŜȊȊƛ ŎƘŜ 

vanno alla Stazione ferroviaria, nonché dal traffico delle auto dei residenti che abi-

tano nel complesso di via Assisi, 6, caratterizzato da circa 200 famiglie; 
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Á la vicinanza con le abitazioni è estremamente evidente se si inquadra la zona da 

una prospettiva differente rispetto a quella riportata da RFI nella documentazione 

fornita; 

Á il Comune di Vanzago nelle osservazioni al presente progetto aveva già avanzato, in 

accordo con la Città Metropolitana di Milano, la richiesta di realizzare una rotatoria 

ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭ Ǉƻǎǘƻ ŘŜƭƭΩƛƴŎǊƻŎƛƻ Ǿƛŀ !ǎǎƛǎƛ ς via Milano al fine di migliorare la viabilità 

presente e futura in particolar modo a seguiǘƻ ŘŜƭƭΩŀƳǇƭƛŀƳŜƴǘƻ Ŏƻƴ ǊŀŘŘƻǇǇƛƻ ŘŜƭ 

parcheggio ad uso della stazione ferroviaria già previsto nel progetto stesso. 

Il Comune di Vanzago chiede quindi di stralciare tale previsione di area di cantiere su via Milano. 

 
Proposta di area di cantiere (in rosso) su via Milano, altezza incrocio con via Assisi. 

 

¶ Alberature e interventi di ingegneria naturalistica ς il Comune di Vanzago apprezza i tipologici 

previsti per il nuovo secondario ma chiede di incrementare le alberature lungo le sponde del nuovo 

secondario e di assicurare che le tecniche di ingegneria naturalistica vengano massimamente per-

ǎŜƎǳƛǘŜ ǇŜǊ ǊƛŘǳǊǊŜ ŀƭ ƳƛƴƛƳƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ Řƛ ǘŀƭŜ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻΣ ŀƴȊƛΣ ǇŜǊ ƳŀǎǎƛƳƛȊȊŀǊŜ ƭŀ ǾŀƭŜƴȊŀ ŀƳōƛŜƴπ

ǘŀƭŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ǎǘŜǎǎƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tŀǊŎƻ !ƎǊƛŎƻƭƻ {ǳŘ aƛƭŀƴƻ, al confine con il WWF di Van-

zago e in attraversamento al Corridoio Ecologico Regionale. Si aggiunge anche la richiesta di imple-

mentare alcune zone umide ai bordi del nuovo canale secondario per migliorare la componente 

ecosistemica con particolare riguardo per la attrattività verso le specie animali 

¶ Benefici derivanti dalla semplificazione e velocizzazione delle fasi di cantiere ς nella relazione ge-

nerale MDL130D05RGMD0003001AΣ wCL ǉǳŀƴǘƛŦƛŎŀ ƛƭ ǊƛǎǇŀǊƳƛƻ ƛƴ мΣн aϵ ŀ ŦǊƻƴǘŜ Řƛ нлΣс aϵ ƴŜŎŜǎπ

sari per lo spostamento del by-pass. In realtà il Comune di Vanzago ricorda che nella richiesta 1.1 
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punto d), la Commissione invitava RFI a verificare in maniera più completa le semplificazioni. In par-

ǘƛŎƻƭŀǊŜΣ ǎƛ ŎƘƛŜŘŜ ŎƘŜ wCL Řƛŀ ŜǾƛŘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ƛƴŘƛŎŀǘƻ ƛƴ ǊƛǎǇŀǊƳƛƻ Ŝ Ǉƻƛ ŎƻƴŦŜǊƳƛ ŎƘŜ ƛƭ ōȅ-

pass del Villoresi consenta di implementare le semplificazioni progettuali riportate nuovamente 

nella tabella riportata qui di seguito. 

 

Intervento Descrizione Ottemperanza 

ITX1B  Nuovo Sifone Canale Secondario Villoresi  Intervento non più necessario 

IN18  
Deviazione canale secondario Villoresi da prog. 

3+959 a 4+108 
Intervento non più necessario 

INK4  Spostamento sifone 3x3 da prog 3+902 a 3+959  Intervento non più necessario 

SL05  Prolungamento sottovia SP229  
9ƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ ƛƴ ŦŀǎŜ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊπ

zazione e di messa in opera 

ITX1B  
Deviazione canale secondario Villoresi da prog. 

3+184 a 3+902 
Intervento non più necessario 

IN18  Prolungamento sottovia Viale Europa Unita  
wƛŘǳȊƛƻƴŜ ƻ ŜƭƛƳƛƴŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊŦŜǊŜƴȊŀ Ŏƻƴ 
ǎŜƳǇƭƛŦƛŎŀȊƛƻƴŜ Ŝ ƻǘǘƛƳƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ 

INK4  Ripristino viabilità di via Vittorio Veneto  
Con le osservazioni di Vanzago è pensabile ri-

muovere questa necessità 

SL05  
Collegamento carrabile via Vittorio Veneto ς via 

Isola Maddalena 
Intervento da stralciare 

 

¶ Trasformazione sede del canale secondario dopo la sua dismissione ς nella documentazione de-

positata in Giugno 2022, è riportato che dapprima verrà realizzato lo spostamento del by-pass del 

Villoresi, poi si provvederà a chiudere il tratto esistente non più utilizzato, garantendo la piena fun-

zionalità del canale.  Per quanto riguarda Vanzago, questo aspetto deve essere curato nel dettaglio 

e di chiede che sia RFI che si faccia carico di recuperare il territorio lasciato libero dal Secondario 

ŘŜƭ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΥ ǉǳŜǎǘƛΣ Řƛ ŦŀǘǘƻΣ ǎƻƴƻ ŘŜƛ ǊŜƭƛǉǳŀǘƛ ŎƘŜ ƛƭ ǇǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ŘŜǾŜ ǎƛǎǘŜƳŀǊŜΦ  

In particolare, si chiede che: 

1. RFI riprogetti gli interventi lungo la linea ferroviaria dal lato del Villoresi tra Pogliano e Pregna-

na tenendo conto della futura presenza del by-pass del Canale Villoresi e delle altre osservazio-

ni legate a queste zone; 

2. In accordo con il Comune di Vanzago, RFI definisca come chiudere il tratto di canale Villoresi 

nel tratto che va dalla zona di Via Mario Greppi/cavalcavia su Viale Europa Unita per arrivare 

sino al sottopasso di Via Gattinoni;  

3. Da via Gattinoni fino alla zona Via Valle Ticino/Via della Filanda il Gattinoni è sotterraneo e 

quinŘƛ ƴƻƴ ŎΩŝ ōƛǎƻƎƴƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǾŜƴǘƛ ǎǇŜŎƛŦƛŎƛ Řƛ ǎƛǎǘŜƳŀȊƛƻƴŜ;  

4. In seguito, partendo dal termine di Via Valle Ticino e fino al confine con Pogliano, invece, è ra-

gionevole pensare che il Villoresi attuale verrà impiegato o per la fase di cantierizzazione a bor-

do dei binari o sarà sede dei nuovi binari. 
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Tratto di Villoresi da riqualificare [in rosso] ς da via Mario Greppi a via Assisi 

 

 
Tratto di Villoresi da riqualificare [in rosso] ς da via Assisi al sottopasso di via Gattinoni 
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5.7 Quadro di riferimento ambientale: suolo e sottosuolo, inclusa la cantierizzazione 

POSIZIONAMENTO AREA DI STOCCAGGIO AS01 

Nel PD2020, Italferr ha previsto unΩimportante Area di Stoccaggio, denominata AS01, sul territorio di Van-

zagoΦ ¢ŀƭŜ ŀǊŜŀ ǾŜǊǊŁ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŀ ǇŜǊ ƭΩƛƴǎǘŀƭƭŀȊƛƻƴŜ ŘŜlle seguenti infrastrutture: 

¶ area stoccaggio materiali da costruzione; 

¶ area stoccaggio terre da scavo; 

¶ parcheggi per automezzi e mezzi di lavoro; 

¶ sevizi igienici di tipo chimico. 

Inoltre, tale Area di Stoccaggio sarà la destinazione del percorso di numerosi mezzi di trasporto come previ-

sto nelle tavole relative alla cantierizzazione. 

LƴŦƛƴŜΣ wCL ǇǊŜǾŜŘŜ Řƛ ƭŀǎŎƛŀǊŜ ǘŀƭŜ ŀǊŜŀ ŀƭƭŀ ŦƛƴŜ ŎƻƳŜ άǇŀǊŎƘŜƎƎƛƻΧ ǎŜŎƻƴŘƻ ǉǳŀƴǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ Řŀ ǇǊƻƎŜǘǘƻέΦ 
 

 
 

In occasione della presentazione della documentazione per la procedura di VIA avviata nel maggio 2021, 

LǘŀƭŦŜǊǊ Ƙŀ ƳƻŘƛŦƛŎŀǘƻ ƛƭ ŎƻƭƭƻŎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!{лм Ŝ ƭΩƘŀ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀǘŀ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ŀƴŎƻǊŀ ǇƛǴ ǎƻǘǘƻǇƻǎǘŀ ŀ ǾƛƴŎƻƭƛΦ 

Il Proponente Ƙŀ ƛƴŦŀǘǘƛ ǎŎŜƭǘƻ Řƛ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀǊŜ ƭΩ!{лм ά!ǊŜŀ Řƛ {ǘƻŎŎŀƎƎƛƻ ±ŀƴȊŀƎƻέΣ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řel 

varco perimetrato n. 8 della REP, al centro del Corridoio Primario e Ganglio della RER. 
 

 
Estratto dal SIA2021 Řƛ LǘŀƭŦŜǊǊ Ŏƻƴ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘŀ ƭΩ!{лм ς Area di Stoccaggio Vanzago 
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Per altro, la consistenza della documentazione su questa area risulta discordante. In primo luogo, nel do-

cumento MDL132D53RGCA0000001B ς Relazione Generale di Cantierizzazione ǎƛ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀ ƭΩ!{лм ƛƴ ±ŀƴȊŀπ

go, in via I Maggio, con una superficie di 7.800 m2. Come detto nella disamina sul sistema dei vincoli e 

ǎǳƭƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭƭŀ ǊŜǘŜ ecologica, questa area è stata collocata proprio al centro del corridoio primario della 

RER, in un varco perimetrato della REP e in un ganglio primario, quindi in contrasto ad ogni norma di tutela 

ambientale e anche in contrasto anche ad ogni principio di buonsenso. 

Oltre a questo, ciò che risulta ancora più preoccupante, è che il Proponente, nel documento 

DL130D69RGTA0000001B ς Piano di utilizzo dei materiali di scavo, riporti: 

¶ una localizzazione precedente nel testo (Via della Liberazione e via Del Lazzaretto); 

¶ una superficie Řƛ уΦрлл ƳǉΣ ǉǳƛƴŘƛ ǇƛǴ ŀƳǇƛŀ Řƛ ǉǳŀƴǘƻ ǊƛǇƻǊǘŀǘƻ ƴŜƭƭΩŀƭǘǊƻ ŘƻŎǳƳŜƴǘƻΦ 

[ŀ Ŏƻǎŀ ŀƴŎƻǊ ǇƛǴ ǎƻǊǇǊŜƴŘŜƴǘŜ ŝ ŎƘŜ ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜΣ ƴŜƭƭŀ ǎŎƘŜŘŀ ŘŜƭƭΩƛƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƻΣ ŎƻƭƭƻŎŀ 

ƭΩ!{лм ƛƴ ǇƛŜƴŀ ǎƻǾǊŀǇǇƻǎƛȊƛƻƴŜ ŀƴŎƘŜ ŀŘ ǳƴΩŀǊŜŀ ǇŜǊ ǎŜǊǾizi sulla quale, addirittura, nel piano di campio-

namento, inserisce dei punti di misurazione e di campioni. Bisogna premettere che tale scelta è oltremodo 

ǎōŀƎƭƛŀǘŀΣ ǇŜǊŎƘŞ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘƛŎŀǘŀ Ŏƛ ǎƻƴƻ ƭŜ ±ŀǎŎƘŜ ±ƻƭŀƴƻ Řƛ ǇǊƻǇǊƛŜǘŁ Řƛ /!t IƻƭŘƛƴƎΣ ŎƘŜ ŝ ƛƭ Ǝestore del 

servizio idrico integrato. Tali vasche sono un elemento fondamentale per tutto il sistema fognario di Vanza-

go e, quindi, non possono essere interferite dal cantiere di Italferr.  
 

 

 
Estratto da MDL132D53RGCA0000001B ς Relazione Generale di Cantierizzazione ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лм ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ 
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Estratto da DL130D69RGTA0000001B ς tƛŀƴƻ Řƛ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƛ ƳŀǘŜǊƛŀƭƛ Řƛ ǎŎŀǾƻ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лм ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ 

 

 
{ŎƘŜŘŀ Řƛ ƛƴǉǳŀŘǊŀƳŜƴǘƻ ǳǊōŀƴƛǎǘƛŎƻ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лм ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ 
 

Desta ŀƴŎƻǊŀ ǇƛǴ ǎƻǊǇǊŜǎŀ ƛƭ Ŧŀǘǘƻ ŎƘŜΣ ƴŜƭƭŀ ǎŎƘŜŘŀ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƭƭΩ!{лм ŎƻƴǘŜƴŜƴǘŜ ƛƭ tƛŀƴƻ Řƛ /ŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻΣ 

ƻƭǘǊŜ ŀƭƭΩƛƴŎƻƴƎǊǳƛǘŁ ŎƛǊŎŀ ƭŀ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ όǎƛ ǇŀǊƭŀ Řƛ Ǿƛŀ ŘŜƭƭŀ [ƛōŜǊŀȊƛƻƴŜύ Ŝ ƭŀ ŘƛƳŜƴǎƛƻƴŜ όуΦрлл Ƴǉύ ƳŀΣ 

soprattutto, si usano verbi al passato (άǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǾŀƎƭƛŀǘƛέΣ άǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ǇƻǎǘƛέΣ ΧύΣ ŎƻƳŜ ǎŜ ǘŀƭŜ ŀǘǘƛǾƛǘŁ Řƛ 

campionamento fosse già stata eseguita. 
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{ŎƘŜŘŀ ŘŜƭ tƛŀƴƻ Řƛ /ŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ǇŜǊ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ !{лм ƛƴ ±ŀƴȊŀƎƻ 
 

Il Comune di Vanzago conferma che NON sono stati fatti prelievi nŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ Ǿƛŀ L aŀƎƎƛƻ ƴŜƭƭŀ Ȋƻƴŀ ŘŜƭƭŜ 

Vasche Volano e che vi è stato il tentativo, il 25.01.2021, da parte di una azienda incaricata da Italferr di 

ŜǎŜƎǳƛǊŜ ŘŜƛ ŎŀƳǇƛƻƴŀƳŜƴǘƛ ƴŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ Ǿƛŀ ŘŜƭƭŀ [ƛōŜǊŀȊƛƻƴŜΣ ŎƘŜΣ ǇŜǊƼΣ ǎƻƴƻ ǎǘŀǘƛ ƛƴǘŜǊǊƻǘǘƛ Řŀ ǳƴŀ Řiffida 

Řŀ ǇŀǊǘŜ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ǇƻƛŎƘŞ άƭΩŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ Řƛ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ άŎŀǊƻǘŀƎƎƛƻέΣ ǎƛŀ ƴŜƭ Ŏŀǎƻ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛŀƴƻ 
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ǇǊƻǇŜŘŜǳǘƛŎƘŜ ŀƭƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ ǇǳōōƭƛŎŀ ƛƴ ƻƎƎŜǘǘƻΣ Ƴŀ ŀƴŎƘŜ ƴŜƭƭŀ ƛǇƻǘŜǎƛ ƛƴ Ŏǳƛ ǎƛŀƴƻ ŘŜǎǘƛƴŀǘŜ 

a ricerca di ordigni bellici Ŝκƻ ǊŜǇŜǊǘƛ ŀǊŎƘŜƻƭƻƎƛŎƛΣ ŝ ǎŜƳǇǊŜ ǎǳōƻǊŘƛƴŀǘŀ ŀƭƭΩŜǎƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊƻŎŜŘƛƳŜƴǘƻ ŎƻƴǘŜƳπ

plato nel Testo Unico Espropri. ¢Ǌŀ ƭΩŀƭǘǊƻΣ ƭŜ ƻǇŜǊŀȊƛƻƴƛ Řƛ άŎŀǊƻǘŀƎƎƛƻέ Řŀ ±ƻƛ ƛƴǘǊŀǇǊŜǎŜ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴƻ ŀŘŘƛπ

rittura una zona (Via Della Liberazione) definita in fascia protettŀ όǎǘŀƴǘŜ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭ άŎƻǊǊƛŘƻƛƻέ ǇǊƛƳŀπ

rio della Rete Ecologica Regionale), anche a tutela delle specie faunistica protetta ivi presente (tritoni).έΦ 

5ŀ ǳƭǘƛƳƻ ǎƛ Ŧŀ ƴƻǘŀǊŜ ŎƘŜ ƴŜƭ tƛŀƴƻ tŀǊǘƛŎŜƭƭŀǊŜ ŘŜƎƭƛ 9ǎǇǊƻǇǊƛ ƭΩŀǊŜŀ ŘŜƭƭΩ!{лм ƴƻƴ ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ƛƴ Ƴaniera 

consistente rispetto al resto della documentazione succitata, da cui un pregiudizio per i privati proprietari 

dei terreni che sono interessati dalla documentazione prodotta dal Proponente per la procedura di VIA.  
 

Risulta, pertanto, necessario che ǎƛ ŦŀŎŎƛŀ ŎƘƛŀǊŜȊȊŀ ŎƛǊŎŀ ƭŀ ǊŜŀƭŜ ŎƻƴǎƛǎǘŜƴȊŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ AS01 e si rendano 

conformi tutti i documenti. 
 

A prescindere da questa disamina documentale, si rammenta che è sin dal 2003 che il CIPE ha indicato di 

ǎǇƻǎǘŀǊŜ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ Řŀ ±ŀƴȊŀƎƻΣ Ƴŀ ƛƭ tǊoponente insiste nel localizzarla sul nostro territorio, quando 

ha degli spazi più consoni a poche centinaia di metri di distanza in una zona meno impattante. 

Lƭ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ !{лм ŝ ǎǘŀǘƻ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘƻ Řŀ wCL ƛƴ Ŝǎƛǘƻ ŀƭƭŀ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ wŜƎƛƻne Lombardia 

sul progetto definitivo del 2010/2013, nel quale essa era prevista su via Pregnana, con una superficie di 

9.500 mq. In particolare, Regione Lombardia prescrive, nella DGR n. 1264/2014: άт.o) dovrà valutarsi lo 

ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ ǘŜŎƴƛŎŀ Řƛ cantiere di via Pregnana in Comune di Vanzago nella vicina area posta a 

ŦƛŀƴŎƻ Řƛ Ǿƛŀ L aŀƎƎƛƻέΦ 

Tale richiesta era migliorativa rispetto alla soluzione prospettata nei precedenti progetti e funzionale a spo-

ǎǘŀǊŜ ǘǳǘǘƛ ƛ ƳŜȊȊƛ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊŜ ŀƭƭΩŜǎǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩabitato di Vanzago, in una zona che RFI avrebbe dovuto tra-

ǎŦƻǊƳŀǊŜ ƴŜƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ǎǘǊŀŘŀƭŜ ŘŜƴƻƳƛƴŀǘƻ άProlungamento della via I Maggioέ Ŧƛƴƻ ŀƭ ǎƻǘǘƻǇŀǎǎŀƎƎƛƻ 

di Viale Europa Unita.  

5ŀƭ ƳƻƳŜƴǘƻ ŎƘŜ ƭΩƻǇŜǊŀ Řƛ ǇƻǘŜƴȊƛŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ wƘƻ-Parabiago subì le varie interruzioni proce-

durali ben note e richiamate in premessa, e non potendo attendere altro tempo per realizzare questo im-

portante collegamento viario, il Comune di Vanzago ha provveduto a spese proprie alla realizzazione del 

nuovo collegameƴǘƻ ǎǘǊŀŘŀƭŜΣ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ŎƻƳǇƭŜǘŀǊŜ ƭΩŀƴŜƭƭƻ ŜǎǘŜǊƴƻ Řƛ ǇǊƻǘŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭ ŎŜƴǘǊƻ ŀōƛǘŀǘƻ Řŀ ǇŀǊπ

te dei mezzi pesanti e del traffico passante. 
 

Alla luce di queste considerazioni, il Comune di Vanzago formula le richieste di seguito elencate. 
 

1 ς Utilizzo, come percorso per i mezzi di cantiere ǇŜǊ ƭŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩƛƴǘŜǊǾŜƴǘƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜΣ ŘŜƭƭΩanello 

viario esterno costituito dalla via I Maggio e dalla nuova SP172. 
 

2 ς Indennizzo, da parte del Proponente, al Comune per la realizzazione, già completata a proprie spese, 

del prolungamento della via I Maggio, o, in subordine, previsione di riservare, nel quadro economico del 

proponeteΣ ƭΩƛƳǇƻǊǘƻ ŘŜƭƭŜ ǎǇŜǎŜΣ ŀ ǎǳƻ ǘŜƳǇƻ ǎƻǎǘŜƴǳǘŜ Řŀƭ /ƻƳǳƴŜΣ per effettuare interventi di caratte-

re mitigativo sul territorio stesso di Vanzago. 
 

 3 ς {ǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩ!ǊŜŀ Řƛ {ǘƻŎŎŀƎƎƛƻ !{лм, in una collocazione meno impattante, non essendo più la 

sua localizzazione condizionata dalla realizzazione della via I Maggio, di fatto già completata.  

 

 

Al proposito, si osserva che: 
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¶ il cantiere !{лм ŝ ǎǘŀǘƻ ǇƻǎƛȊƛƻƴŀǘƻ ǇǊƻǇǊƛƻ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /ƻǊǊƛŘƻƛƻ tǊƛƳŀǊƛƻ ŘŜƭƭŀ wŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ Regio-

nale, in netto contrasto con la prescrizione di Regione Lombardia 2.e contenuta nella DGR n. 1264/2014 

ǉǳƛ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀΥ άsi evidenzia la necessità di confrontarsi con quanto previsto dalla DGR n. 8/8515 del 

нсΦммΦнллу ŎƘŜ ǇǊŜǾŜŘŜ Řƛ άŀǇǇƭƛŎŀǊŜ ƭŀ ±ŀƭǳǘŀȊƛƻƴŜ Řƛ LƴŎƛŘŜƴȊŀ ŀƭ ŦƛƴŜ Řƛ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƭŀ ŎƻŜǊŜƴȊŀ ƎƭƻōŀƭŜ 

di Rete Natura 2000, con obbligo di interventi di deframmentazione sulle aree investite e di interventi di 

rinaturazione compensativa al triplo delle aree trasformateέέ Ŝ ƴŜƭƭŜ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴƛ нΦōΣ нΦŎΣ нΦŘ ŎƘŜ ŎƘƛŜπ

dono di migliorare la connettività ecologica delle zone interferite e in particolare nel prevedere inter-

venti di deframmentazione; 

¶ aƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ /ƻǊridoio Primario della RER non è opportuno svolgere attività di cantierizzazione né di 

accumulo di materiale proveniente da scavi né rifiuti vari senza ottenere le opportune autorizzazioni da 

parte della Città Metropolitana di Milano a seguito di procedure di VAS/VINCA che tengano conto anche 

della presenza della ZSC/ZPS del Bosco di Vanzago; 

¶ lΩŀǊŜŀ ǎǳƭƭŀ ǉǳŀƭŜ ŝ ǎǘŀǘƻ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭΩ!{лм ŝ ǊƛǇƻǊǘŀǘŀ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ tD¢ ŘŜƭ /ƻƳǳƴŜ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ ŎƻƳŜ 

ŀǊŜŀ ŘŜǎǘƛƴŀǘŀ ŀƭƭŀ wŜǘŜ 9ŎƻƭƻƎƛŎŀ Řƛ /ƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ǘǊŀ ƭΩŀǊŜŀ della ZSC/ZPS del WWF, il Parco Agricolo Sud 

Milano e il PLIS del Basso Olona, quindi da pre-

servare massimamente; gli stessi progettisti, nel-

la Relazione Ambientale del 202031, indicano che 

άƭΩŀǊŜŀ ŝ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀǘŀ Řƛ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜ ŀƳōƛŜƴǘŀƭŜ ƛƴ 

quanto Zona destinata alla rete ecologica di con-

nessioneέ; 

¶ il cantiere AS01 era posizionato a fine 2020 al 

fondo di via del Lazzaretto dove risiedono al 

momento 96 famiglie in 3 condomini, che non 

debbono essere impattati da rumore, passaggio 

di mezzi pesanti, polveri, etc. derivanti dal can-

tiere; 

¶ ƭΩŀǊŜŀ Řƛ Ǿƛŀ ŘŜƭƭŀ [ƛōŜǊŀȊƛƻƴŜ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀǘŀ ŝ 

ǳƴΩŀǊŜŀ ǾŜǊŘŜ ŎƘŜ ǾŜŘŜ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭ ǘŜǊȊƛŀǊƛƻ 

del Villoresi che, per il particolare assetto ecolo-

gico, è diventato un luogo di presenza di tritoni, 

specie protetta dalla Regione Lombardia sin dalla 

LR n. 10 DEL 31.03.2008 e dalla DGR n. 8/7736 

del 24.07.2008, oltre che dalla normativa se-

guente e dal Piano di interventi, prodotto 

ŘŜƭƭΩŀȊƛƻƴŜ A14 άRedazione del piano degli inter-

venti prioritari per Rana latastei, Triturus carni-

fex, Pelobates fuscus insubricus, Salaman-

draatra, Bombina variegata ed Emys orbicularisέ 

del Progetto LIFE Gestire 2020; il progetto inte-

grato LIFE Gestire 2020 è un innovativo e ambi-

zioso progetto europeo mirato alla conservazione a lungo termine degli habitat e delle specie partico-

                                                           
31 Elaborato MDL130D22RGIM0000001B (pag. 77) del DVD5 ς Analisi Ambientale (rev. novembre 2020) 
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larmente minacciate o rare in Lombardia, che contribuisce alla strategia regionale sulla biodiversità at-

traverso il miglioramento della gestione della rete di aree protette Natura 2000 ed è cofinanziato dalla 

/ƻƳƳƛǎǎƛƻƴŜ 9ǳǊƻǇŜŀ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ del Programma LIFE+; 

¶ utilizzare tale area come cantiere vorrebbe dire rimuovere lo strato di scotico superficiale e quindi de-

ǘǳǊǇŀǊŜ ǳƴ ǘŜǊǊŜƴƻ Řƛ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊŜ ǇǊŜƎƛƻ ƴŀǘǳǊŀƭƛǎǘƛŎƻ Řƛ ŎƻƴƴŜǎǎƛƻƴŜ ŜŎƻƭƻƎƛŎŀΣ ǇŜǊ ǉǳŀƴǘƻ ƴŜƭƭΩŀƴŀƭƛǎƛ 

ambientale si indichi che gli scotichi verranno mantenuti in cumuli alti 3 m e poi ripristinati a fine inter-

vento; 

¶ da un punto di vista operativo, la scheda di cantiere mostra una ovvia impossibilità tecnica nella colloca-

zione in fondo a Via del Lazzaretto, ovvero che i mezzi pesanti dovrebbero provenire da via Pregnana, 

imboccare via della Liberazione per poi entrare nel cantiere da via del Lazzaretto compiendo una rota-

zione di oltre 300°, cosa tecnicamente impossibile a meno di realizzare una rotatoria di accesso. 

¶ Nel marzo 2021, ƛƭ tǊƻǇƻƴŜƴǘŜ Ƙŀ ǎŎŜƭǘƻ Řƛ ǎǇƻǎǘŀǊŜ ƴǳƻǾŀƳŜƴǘŜ ƭΩŀǊŜŀ !{лм Řŀƭƭŀ ŎƻƭƭƻŎŀȊƛƻƴŜ ƛƴ ±ƛŀ ŘŜƭ 

Lazzaretto/Viale della Liberazione in via I Maggio, come riportato in precedenza.  
 

Per quanto detto sopra, il Comune di Vanzago chiede che: 

¶ nessun cantiere né attività correlata vengano previste ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ protetta del Corridoio Prima-

rio della RER; 

¶ nessuna area di cantiere né attività correlata venga prevista in Vanzago, vista la presenza della ZSC/ZPS 

Bosco di Vanzago; 

¶ la AS01 venga spostata in una zona non di pregio naturalistico e non urbanizzata e che quindi non re-

chi impatti a persone, animali o elementi ecologici; 

¶ la ǊƛŎƻƭƭƻŎŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ !{лм avvenga in Comune di Pregnana Milanese, ǇǊƛƻǊƛǘŀǊƛŀƳŜƴǘŜ ǎǳƭƭΩŀǊŜŀ, di 

oltre 15mila mq (pertanto dimensionalmente adeguata) indicata con il numero 1 nelle figure seguenti, 

posta in corrispondenza di un vecchio cavalcavia sulla ferrovia, ormai demolito, in una zona industriale e 

priva di abitazioni, adiacente alla ferrovia stessa; in subordine viene proposta ƭΩŀǊea indicata con il nu-

mero 2, già inserita nelle trasformazioni di cui al Piano degli espropri del Comune di Pregnana. 
 

 
 

/ƻƳŜ ƎƛŁ ƴƻǘƻ ŀƭ ǇǊƻǇƻƴŜƴǘŜ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴ tǊŜƎƴŀƴŀ ƛƴŘƛŎŀǘŀ ƴŜƭƭŜ ŦƛƎǳǊŜ ǇǊŜŎŜŘŜƴǘƛ Ŏƻƴ ƛƭ ƴǳƳŜǊƻ άмέ ŜǊŀ ƎƛŁ 

stata indicata come Area Tecnica nel Progetto Definitivo de 2013. Si legga infatti la Relazione Paesaggistica 

MDL112D22RGIM0007001A nel paragrafo 4.3.5 che descrive tale area; al tempo si prevedeva di utilizzare 

tale area di consistenza pari a 2.800 mq ed era funzionale alla rimozione del cavalcaferrovia; nel frattempo 

ǘŀƭŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳǘǘǳǊŀ ŝ ǎǘŀǘŀ ƎƛŁ ǊƛƳƻǎǎŀ Ŝ ƭŀ ǾƛŀōƛƭƛǘŁ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾŀ ƛƴ tǊŜƎƴŀƴŀ ǊŜŀƭƛȊȊŀǘŀ ǇŜǊǘŀƴǘƻ ƭΩŀǊŜŀ ǇǳƼ Ŝǎπ

ǎŜǊŜ ǳǘƛƭƛȊȊŀǘŀ ƛƴǘŜƎǊŀƭƳŜƴǘŜ ƴŜƭƭΩŜǾŜƴǘǳŀƭŜ ŜǎŜŎǳȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ wƘƻ-Parabiago a 4 binari. 
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I vantaggi delƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜŜƭƭΩ!{лм ƛƴ ǉǳŜǎǘŀ ŀǊŜŀ ǎƻƴƻ ŜǾƛŘŜƴǘƛΥ 

¶ si trova ad una distanza prossima alle previsioni precedenti; 

¶ è comodamente collegata tramite il sistema delle Strade Provinciali a Vanzago, ma anche agli altri Co-

Ƴǳƴƛ ƻƎƎŜǘǘƻ ŘŜƭƭΩƻǇŜǊŀ όŜǎΦΥ tǊŜƎƴŀƴa, Pogliano, Rho e Nerviano); 

¶ ǎƛ ǘǊƻǾŀ ƛƴ ǳƴΩŀǊŜŀ ƭƻƴǘŀƴŀ ŘŀƭƭŜ ŀōƛǘŀȊƛƻƴƛ Ŝ ŀŘƛŀŎŜƴǘŜ ǳƴ ŎƻƳǇƭŜǎǎƻ ƛƴŘǳǎǘǊƛŀƭŜ; 

¶ si trova a ridosso della ferrovia; 

¶ ƴƻƴ ŝ ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ Řƛ ŀƭŎǳƴŀ ŀǊŜŀ ŀƳōƛŜƴǘŀƭƳŜƴǘŜ ǾƛƴŎƻƭŀǘŀ όǘǊŀƴƴŜ ǳƴŀ ŦŀǎŎƛŀ ōƻǎŎŀǘŀ ŎƘŜ ŝ ǇŜǊƼ ƎƛŁ ƛƴπ

terferita dagli interventi sul tracciato 

ferroviario ǘǊŀ Ŏǳƛ ƭΩƛƴǎŜǊƛƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭŜ 

barriere antirumore); 

¶ ƭΩŀǊŜŀ ƛƴŘƛŎŀǘŀ ŝ ƎƛŁ ŎƻƳǇǊŜǎŀ ƴŜƭƭŀ 

area di modifica del tracciato ferrovia-

rio implementata tra il 2014 e il 2020 e 

ŘŜŦƛƴƛǘƛǾŀ ŎƻƳŜ ά/ ς Variante tracciato 

RΦLΦwΦέ come si vede dalla carta delle 

problematiche ambientali inserita nel-

la procedura di VIA2021 (lΩŀǊŜŀ ŎŀƴŘƛπ

Řŀǘŀ ŀŘ ƻǎǇƛǘŀǊŜ ƭΩ!{лм ŝ ŜǾƛŘŜƴȊƛŀǘŀ 

in giallo); 

¶ era già prevista nel progetto PD2013 e 

quindi analizzata nella VIA del 2014; 

¶ è già stata oggetto di cantiere per la 

demolizione del cavalcaferrovia di Via-

le Lombardia in Pregnana e ancora vi è 

un pezzetto di strada non più utilizza-

bile da poter così rimuovere. 
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POSIZIONAMENTO AREA TECNICA AT02 

wCL Ƙŀ ǇǊŜǾƛǎǘƻ ƭΩArea Tecnica AT02 di 4.200 mq con accesso da via Vanzago in Pogliano Milanese, localizza-

ta sul confine tra Pogliano Milanese e Vanzago, occupando parte di territorio comunale. 

Tale area verrà utilizzata principalmente per le lavorazioni di sistemazione del sottopasso sulla SP229 in Po-

gliano Milanese. 

Anche questa Area Tecnica sarà la destinazione del percorso di numerosi mezzi di trasporto, come previsto 

nelle tavole relative alla cantierizzazione. 
 

 
 

La localizzazione ǎŎŜƭǘŀ ǇŜǊ ƭΩAT02 è piuttosto critica, in quanto proprio a ridosso del condƻƳƛƴƛƻ άCƛƭŀƴŘŀ 

тέ, con accessi da via Madre Teresa di Calcutta n. 1/3 in Vanzago. 

Tale condominio, oltre ad essere massimamente impattato dai lavori di ampliamento della linea ferroviaria, 

Řŀƭƭƻ ǎǇƻǎǘŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭ /ŀƴŀƭŜ ±ƛƭƭƻǊŜǎƛΣ Řŀƭƭŀ ǎƛǎǘŜƳŀȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭΩŀŘiacente sottopasso e dalla futura presenza 

di barriere antirumore di tipologia H10 (ovvero di altezza massima), è anche interessato da espropri e da 

modifiche alle parti comuni. 

In particolare, ivi abitano 134 famiglie, che debbono essere tutelate massimamente durante la fase delle 

lavorazioni e, pertanto, non è opportuno che trovino un cantiere di tali dimensioni prospiciente ai loro ap-

partamenti. 

La scelta ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƛǾŀ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ !¢лн ŎƻƳŜ Řŀ ǇǊƻƎŜǘǘƻ ƛƴ ŜǎŀƳŜ Ǌƛǎǳƭǘŀ ŀƴŎƻǊ ǇƛǴ non condivisibile tenendo 

conto che, a poche centinaia di metri più a sud-ovest, sempre in territorio di Pogliano Milanese, sono pre-

senti zone a ridosso della ferrovia, già agevolmente connesse con la SP229 e non urbanizzate e/o a destina-

zione industriale o, comunque, non adiacenti alle abitazioni. 
 

A fronte di queste considerazioni, il Comune di Vanzago formula le richieste di seguito elencate. 
 

1 ς Valutazione, da parte del Proponente delƭΩƻǇŜǊŀ ferroviaria, di ŘƛŦŦŜǊŜƴǘƛ ƛǇƻǘŜǎƛ ƭƻŎŀƭƛȊȊŀǘƛǾŜ ǇŜǊ ƭΩ!ǊŜŀ 

Tecnica AT02, meno impattanǘƛ ǎǳƭƭΩŀōƛǘŀǘƻ rispetto alla soluzione indicata nel progetto in esame, pren-

dendo prioritariamente in considerazione le 4 possibili aree proposte dal Comune e indicate nella figura 

successiva. 
 

2 ς Inserimento di una prescrizione, ŀƭƭΩƛƴǘŜǊƴƻ ŘŜƭ Piano di Cantierizzazione della prossima emissione del 

Progetto Definitivo e, comunque, in sede di gara di appalto integrato, che vieti categoricamente la presen-

za di cantieri (AS o AT) ad una distanza inferiore di almeno 150 m da condomini o da nuclei densamente 



 Valutazione di Impatto Ambientale del progetto definitivo del potenziamento della linea RFI Rho-Arona nella 
Comune tratta Rho-Gallarate. Quadruplicamento Rho-Parabiago e Raccordo Y - Revisione parere CTVA n. 1509/2014  -  
di Vanzago Aggiornamento VIA per integrazioni del Giugno 2022 
 OSSERVAZIONI DEL COMUNE DI VANZAGO 
  

 05.07.2022 136 

abitati , con richiesta di verifica con ARPA, ǇǊƛƳŀ ŘŜƭƭΩŀǾǾƛƻ ŘŜƛ ƭŀǾƻǊƛ, di tutte le misure per impedire che i 

cantieri producano effetti nocivi sulla salute umana, con particolare riguardo per rumore, polveri, polveri 

sottili e inquinanti. 

 

 
 

CANTIERIZZAZIONE 

Gli schemi previsti dal progetto di cantierizzazione del PD202032 in territorio di Vanzago corrispondono ai 

tipologici dal numero 6 al numero 10, rispondenti agli scenari costruttivi 3 e 4 come da figura seguente 

ŜǎǘǊŀǘǘŀ Řŀƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ /ŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜέΣ ŘƻǾŜ ǎƛ ǎǇƛŜƎŀ ŎƘŜ άNello scenario costruttivo 3 si opera dap-

prima all'allargamento lato nord; dopo avere spostato l'esercizio sul nuovo binario realizzato a nord si pro-

cede all'allargamento lato sud; dopo avere attivato anche il nuovo binario lato sud si procede alla dismissio-

ne dell'attuale armamento nella parte centrale della sede ed alla costruzione dei nuovi binari nella posizione 

di progetto con contestuale attrezzaggio tecnologico. 

Nello scenario costruttivo 4 si realizza dapprima l'allargamento lato sud; dopo avere attivato l'esercizio sul 

nuovo binario lato sud si procede allo spostamento in posizione di progetto dei binari esistenti; infine, si pro-

cede all'ampliamento lato nord.έ 

Per quanto riguarda la posa delle barriere antirumore33, sono previste due modalità di intervento: 

                                                           
32 Elaborati MDL132D53RGCA0000001A, MDL132D53P4CA0000001A, MDL132D53P7CA0000004A e MDL132D53P7CA0000005A del 
DVD 4 ς 44. CANTIERIZZAZIONE (rev. novembre 2017) 
33   Elaborato MDL130D22RGIM0006001A del DVD 1 ς 05. STUDIO ACUSTICO (rev. novembre 2017) ed Elaborati 
MDL112D22RHSA000A001A, MDL112D22N6SA000A025A e MDL112D22N6SA000A026A del DVD 1 ς 05. STUDIO ACUSTICO (rev. 
settembre 2012) 
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ά1. costruzione tramite mezzi di sollevamento su binario operanti dalla sede ferroviaria esistente con il sup-

porto di carrelli ferroviari per il trasporto dei materiali: tale modalità operativa comporta soggezioni all'e-

sercizio ferroviario e deve essere di conseguenza applicata in condizioni di interruzione dell'esercizio. Inoltre, 

tale modalità richiede l'accesso alle aree di lavoro da cantieri attrezzati con binari; 

2. costruzione dall'esterno della sede ferroviaria in esercizio, ma senza soggezioni all'esercizio stesso, trami-

te autogrù. Questa può essere posizionata, a seconda delle situazioni: 

¶ in corrispondenza delle aree di lavoro per l'ampliamento della sede; 

¶ in corrispondenza delle piste di servizio alle stesse aree di lavoro; 

¶ su viabilità esterna (con occupazione temporanea della medesima e conseguente interruzione del traffico 

o parzializzazione della sede stradale); 

¶ su spazi esterni privati occupati in via provvisoria (questi possono essere ad esempio costituiti da piazzali 

Řƛ ǎŜǊǾƛȊƛƻ ŀ ŦŀōōǊƛŎŀǘƛ ŜǎƛǎǘŜƴǘƛ ƻ Řŀ ǎǇŀȊƛ ǾŜǊŘƛύΦέ 
 

 
 

I volumi di terre da scavo sono valutati in 435.000 mc con ulteriori 36.000 mc di detriti da demolizioni. Inol-

tre, sono 70.000 mc gli inerti da approvvigionare da cave (poiché 216.000 mc sono il riutilizzo di terre da 

ǎŎŀǾƻύ Ŝ млрΦолл ƳŎ ŝ ƛƭ ǾƻƭǳƳŜ Řƛ ŎŀƭŎŜǎǘǊǳȊȊƻ Řŀ ƛƳǇƛŜƎŀǊŜΦ bŜƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ /ŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ ǎƻƴƻ 

elencati gli impianti di smaltimento e di approvvigionamento di inerti. Tra questi ultimi, si segnala la pre-

senza deƭƭΩƛƳǇƛŀƴǘƻ /о ƛƴ tǊŜƎƴŀƴŀ aƛƭŀƴŜǎŜ ά/ŀǾŀ /ŀǎŎƛƴŀ aŀŘƻƴƴƛƴŀέ ŘŜƭƭΩƛƳǇǊŜǎŀ 9ǊŜŘƛ Řƛ .Ŝƭƭŀǎƛƻ 9ǳπ

genio snc, con indicati volumi pari a 134.000 mc (rimandando al § 0 per le considerazioni di merito). 
 

Per le fasi di lavori, viene indicato che, mentre le rotaie arriveranno su cassi ferroviari, le traverse i il pietri-

sco saranno approvvigionate su autocarro, venendo descritti in maniera generica, sia la modalità di gestio-

ne dei cantieri, sia la posa dei binari. 
 

Per quanto riguarda i turni di lavoro viene indicato che: 

άbŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇǊŜǎŜƴǘŜ ǇǊƻƎŜǘǘƻ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜ ǎƛ ŝ ƛǇƻǘƛȊȊŀǘƻ ŎƘŜ ƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ǎƛ ǎǾƻƭƎŀƴƻ ǎǳ ŀƭƳŜπ

no 2 turni. Si prevedono in particolare lavorazioni notturne: 

¶ per la posa delle barriere antirumore dalla sede interessata dai lavori di ampliamento; 

¶ per le lavorazioni sugli impianti ferroviari esistenti Řŀ ŜǎŜƎǳƛǊŜ ƴŜƭƭΩŀƳōƛǘƻ ŘŜƭ ǇŜǊƛƻŘƻ Řƛ ƛƴǘŜǊǊǳȊƛƻƴŜ 

notturna della circolazione; 
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¶ per le lavorazioni di opere civili tali da determinare soggezioni ŀƭƭΩŜǎŜǊŎƛȊƛƻ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛƻ, e per le quali 

risulti quindi necessario operare nel periodo di interruzione notturna della circolazione; 

¶ per lavorazioni critiche in termini temporali, che potrebbero determinare ritardi nei lavori qualora non 

eseguite su più tuǊƴƛΦέ  

[ŀ ǎŜȊƛƻƴŜ ŘŜƭƭŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ /ŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ ǊŜƭŀǘƛǾŀ ŀƭƭŀ viabilità viene sviluppata con la premessa che 

ǎŀǊŁ Ǉƻƛ ƭΩŀǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ŀ ŘŜŦƛƴƛǊŜ ƭΩŜǎŀǘǘƻ ǳǘƛƭƛȊȊƻ ŘŜƛ ǇŜǊŎƻǊǎƛ Ŝ ŎƘŜ άÈ importante infine evidenziare come la 

redazione nelle fasi successive di progettazione di un nuovo Programma Lavori potrà determinare una 

variazione anche significativa dei flussi di traffico, qualora si decida di costruire alcune opere in sequenza 

o con modalità diversa rispetto a quanto attualmente previstoέΦ 

Viene, iƴƻƭǘǊŜΣ ǎǇŜŎƛŦƛŎŀǘƻ ŎƘŜ άNell'ambito del presente progetto di cantierizzazione sono state definite le 

viabilità che verranno percorse dai mezzi di cantiere ed i flussi di traffico medi sulle stesse. Si demanda però 

alla successiva fase di progettazione esecutiva, a cura dello stesso appaltatore nell'ambito di un Appalto In-

tegrato, la definizione di dettaglio di quanto richiesto dalla prescrizione. Infatti, solo l'appaltatore potrà de-

finire la localizzazione dei siti di approvvigionamento e smaltimento dei materiali e quindi le viabilità da 

percorrere per il trasporto da tali siti al cantiere. Inoltre, l'appaltatore redigerà un proprio programma la-

vori di dettaglioέΦ ¢ǳǘǘƻ ŎƛƼΣ ƻƭǘǊŜ ŀŘ ŜǎǎŜǊŜ ƛƴ ŎƻƴǘǊŀǎǘƻ Ŏƻƴ ƭŀ ǇǊŜǎŎǊƛȊƛƻƴŜ /Lt9 ƴΦ ооκнлмлΣ ŎƘŜ ƛƳǇƻƴŜǾŀ 

a RCLκLǘŀƭŦŜǊǊ Řƛ ƛƴŘƛŎŀǊŜ ǇǊŜŎƛǎƛ ǾƛƴŎƻƭƛ ŀƭƭΩŀǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ όǊƛǎŜǊǾŀƴŘƻ ŀ ǉǳŜǎǘƻ ǎƻƭƻ ŀȊƛƻƴƛ Řƛ ƳƛƎƭƛƻǊŀƳŜƴǘƻ Řƛ 

quanto previsto nel Progetto Definitivo), è anche in contrasto con la normativa del Codice degli Appalti. 
 

[ŀ άwŜƭŀȊƛƻƴŜ Řƛ /ŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜέ ǘǊŀǘǘa anche il tema delle Soggezioni all'esercizio ferroviario, sebbene un 

modo estremamente succinto e lacunoso, senza tenere in conto della necessità di fare le lavorazioni previ-

ste per Vanzago in regime di soggezione. Ciò dà adito a varie possibili opzioni, ossia: che le opere previste 

su Vanzago non siano state programmate adeguatamente, ovvero che sono programmate senza soggezione 

in modalità diurna sui due turni, oppure ancora che siano previste in turno notturno, con richieste di dero-

ghe per le lavorazioni rumorose (evenienza estremamente grave). 

Il Piano di cantierizzazione prevede, in territorio di Vanzago, la localizzazione di due cantieri (AS01 e AT02) 

per i quali sono state sviluppate considerazioni specifiche, rispettivamente al § Errore. L'origine riferimento 

non è stata trovata. e al §Errore. L'origine riferimento non è stata trovata.. 
 

 
 

Le indicazioni sviluppate nel PD2020 inerenti alla cantierizzazione fanno presagire, per Vanzago, uno scena-

rio drammatico, con richieste di lavorazioni notturne per larga parte della durata dei lavori, cosa che sin 

ŘΩƻǊŀ ǎƛ ǊŜǇǳǘŀ ƴƻƴ ǘƻƭƭŜǊŀōƛƭŜ ŜǎǎŜƴŘƻ ǳƴ /ƻƳǳƴŜ ǇŀǊǘƛŎƻƭŀǊƳŜƴǘŜ ǘǳǘŜƭŀǘƻ Ǿƛǎǘŀ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴȊŀ ŘŜƭƭŀ ½{/κ½t{ 

Bosco di Vanzago del WWF. Pertanto, il Comune di Vanzago formula le seguenti osservazioni e richieste di 

modifica/integrazione. 
 

1 ς A livello generale, emerge che ƭΩƛƴǘŜǊƻ ŎŜƴǘǊƻ ŀōƛǘŀǘƻ Řƛ ±ŀƴȊŀƎƻ (con esclusione di via Paolo Ferrario ς 

tratto tra via delle Tre Campane e via Milano ς e via Milano stessa) è soggetto al divieto di transito ai vei-
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coli di portata superiore a 3,5 tonnellate, divieto del quale occorre tenere conto nello sviluppo del proget-

ǘƻ Řƛ ŎŀƴǘƛŜǊƛȊȊŀȊƛƻƴŜΣ ƛƳǇƻƴŜƴŘƻƭƻ ŀƭƭΩŀǇǇŀƭǘŀǘƻǊŜ ƛƴ ǎŜŘŜ Řƛ ǇǊƻŎŜŘǳǊŀ ǎŜƭŜǘǘƛǾŀ ǇŜǊ ƭΩŀǇǇŀƭǘo integrato. 
 

2 ς Per quanto riguarda la localizzazione delle due aree di cantiere AS01 e AT02 si rimanda agli specifici pa-

ragrafi di dettaglio (rispettivamente § Errore. L'origine riferimento non è stata trovata. e § Errore. L'origi-

ne riferimento non è stata trovata.), dove si chiede vengano localizzate fuori dal territorio di Vanzago, la 

AS01 più a sud, in Comune di Pregnana Milanese (in zona disabitata/industriale) e la AT02 più a nord, inte-

gralmente nel Comune di Pogliano Milanese (in zone distanti dalle abitazioni). Tali soluzioni localizzative 

ŎƻƴǎŜƴǘƻƴƻ Řƛ ǊƛŘǳǊǊŜ ƴƻǘŜǾƻƭƳŜƴǘŜ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ŘŜƭƭŜ ƭŀǾƻǊŀȊƛƻƴƛ ŘƛǳǊƴŜΦ 
 

3 ς Si chiede la predisposizione di un'accurata organizzazione delle aree di cantiere, al fine di evitare il ri-

schio di inquinamento delle acque superficiali e le interferenze con le acque sotterranee e con la compo-

nente suolo/sottosuolo. Tale organizzazione dovrà comprendere: un rilievo accurato dei sottoservizi e dei 

manufatti interrati esistenti nell'area di lavoro, la realizzazione di vasche di contenimento intorno all'im-

pianto fanghi, la realizzazione di canali di guardia intorno alle aree di lavoro, la predisposizione di apposite 

procedure per la realizzazione degli spostamenti delle condotte esistenti e per la gestione di eventuali si-

tuazioni di emergenza, l'attuazione di apposite misure organizzative di prevenzione per sversamenti acci-

dentali di sostanze inquinanti. 
 

4 ς La prescrizione dettata dal CIPE sul progetto definitivo del 2011 con delibera n. 33/2010, mai ottempe-

rata per Vanzago, prevedeva che: "la cantierizzazione e realizzazione di adeguamento di opere viarie con-

ƴŜǎǎŜ ŀƭƭΩƻǇŜǊŀ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛŀ ŘƻǾǊŀƴƴƻ ŜǎǎŜǊŜ ŜŦŦŜǘǘǳŀǘŜ ƛƴ ƳƻŘƻ Řŀ ǊƛŘǳǊǊŜ ŀƭ ƳƛƴƛƳƻ ƭΩƛƳǇŀǘǘƻ ǎǳƭ ǘǊŀŦŦƛŎƻ 

garantendo adeguate condizioni di deflusso del traffico". 

La previsione di un flusso di 30 camion al giorno lungo le vie centrali del centro storico, con particolare rife-

ǊƛƳŜƴǘƻ ŀƭƭŜ ǾƛŜ ±ƛǘǘƻǊƛƻ 9ƳŀƴǳŜƭŜ Ŝ ¦ƳōŜǊǘƻ LΣ ǇŜǊ ƎŀǊŀƴǘƛǊŜ ƛƭ ŎƻƭƭŜƎŀƳŜƴǘƻ ŘŜƭƭΩŀǊŜŀ Řƛ stoccaggio AS01 

con il varco di accesso alla ferrovia in via Umberto I risulta in contrasto con la suddetta prescrizione. Si ten-

ga presente che tale flusso di camion attraverserà il centro storico del paese (esattamente di fronte alla 

Chiesa Parrocchiale SS. Ippolito e Cassiano), con problemi legati alla salute dei cittadini e alla sicurezza dei 

pedoni. Per rafforzare il parere fortemente negativo circa il previsto utilizzo di via Pregnana (e di conse-

guenza di via Gattinoni, via Vittorio Emanuele II, via Umberto I°, via Castelli e piazza XXV Aprile) nella dire-

zione del centro storico, si osserva che ƭΩŀƴŘŀƳŜƴǘƻ ǎƛƴǳƻǎƻ ŘŜƭƭŀ ǎǘǊŀŘŀ ŘƻǇƻ ƛƭ Campo Sportivo e del rela-

tivo parcheggio a servizio del centro sportivo, del Municipio, della chiesa e delle attività del centro storico, a 

cui si aggiunge la presenza di un semaforo a 3 tempi, non consente di ritenere sicuro il transito di mezzi 

ŘΩƻǇŜǊŀ 
 




















































































































































































































































